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MOTORE

Ciclo

Numero cilindri
Disposizione cilindri
Alesagglo

Corza

Cilindrata totale

Rzpporto di compressione

Reglme di potenza massima :

Potenza al regime di poten-
Za massima

Bazamento

Cilindri

Teste del cllindr

Albero motore
Cuscinetti di banco

Biglle

Srantuffi
Distribuziona

T S

CARATTERISTICHE GENERALI

V7T - 700ce

: a quattro tempi
2

a <\ di 80

¢ mm B0
©omm 70
. cmc 703,717

g
giri &l 1" 6300

+ CV 50 BAE

: in lega leggara

: in laga leggara & cromatl
:in lega [eggera, emisferl

che, con sedi valvole ripor
tate in ghisa speciale

: in acciale
:in lega di alluminioc e sta-

gno forzati in due appositi
SUpporti

: in accialo con cuscinetti a

guscio sottile e lega di al-
luminio & stagno

: in fega Ji alluminio.

A valvole In testa comandate dall’albero della distribuzio-
e, mediame punterie, aste e bilancieri. L'albero dellz
distribuzinne posto nal hasamento motore, & comandato
dallalbers motore mediante coppia d'ingranaggi.

Aspiraziona:

— inizio: prima del P.M.5. 24

— fine: dopo il P.ML 58
Scarico:

— inizia: prima del P.MLI. 58",

— fine: dopo il PM.S. 22

Giuoco fra valvola e bilancieri per controllo messa in laze:

Givoco di funzionamento fra valvole e bilancieri a motore

mim 0.5,
freddo;
— aspirazione mm 015
== BCarico mm .25

Alimentazione

| carburatori sono alimentati (per gravitd) dal serbatoio;
tipo & regolazione dei carburatori:

CARBUBATORI DELL'ORTO «VHE 29 CO» (destro] «YHE

29 CS»> [sinistro)
Dati di regolazione
Diffusore

Vailvola gas
Polverizzatore
Getto massimo
Getto minimo
Spillo conico
Galleggiante

;@ omm 29

: B0

: 263

- 120

- - ]

: M 14 1I” tacca
cgr 14

Vite di regolazione minimo sperta da 1 giro a t giro & U4,
CARBURATORI DELL'ORTD «VHE 28 CD=» (destra) «VHE 20

CS» Isinistro)
Dati di regolazione

Diffusore

Valvola ges
Polverizzatore

Geltto massimo
Getto minima
Polverizzatore starter
Spille conien «BVS=

& omm 29
1
. 265

135

- 45
: B0
: II* taceca

Vite di regolazione minimo benzina:
apertura 1 giro & Yz = 2 per carburatore sinistro;
di 2 girl 2 2 girl ¢ % per il carburetore deatro.

M.B. . Per la numerazione delle tacche la partenza 2'intende
dali’alio dello spille.

Presa d'aria
Munita di filtro a seccao,

Lubrificaziona

Sistema a pressione con pompa ad ingraneggi. La pompa
& comandata dall'a!hern motore mediante coppia d'ingra
naggi.

Filtro olio: nel basamento motore.

Prassione normale di lubrificazione: 25 = 3 Kgfemg (re-
golata da apposita valvolal.

Trasmettitore elettrico per segnalazione insufficienta pres-
sione.

Raffreddamento

Ad aria. Teste e cillndri sono munitl di apposite alette di
raffreddamento.

Accenslone

A batteria con distributore ad anticipe automatico a masse

centrifughe,

Anticipo inlziale: 10°

Anticipo automatico: 28

Anticipe totale [inizisle + sutomaticol: 38°

Digtarnza fra i contatti del rottore:

— mm 042 = 0,48,

Candele di accenslone (& 14 p.i. 25):

— grado termico 225 della scala Bosch-Marelll o equiva-
lenti distanza fra gli eletirodi delle candele mm 0O8.

Bobina d'accensione.

Avviamento

Elettrico mediante motorine munite di innesto a8 comando
elettromagnetico.
Corona dentata fissata al volano motore,

Scarico
M. 2 tubl e silenziatorl collegatl.

TRASMISSIONI
Frizione
Tipo a secco & due dischi condotti. E posta sul wolano

motore, Comando  mediante leva sul manubrio {lato si-
nigtro) .

Cambilo

A qualtro velocitd con ingranaggl sempre in presa ad
innesto frontale. Parastrappl incorporato.

Il cambio & contenuto in apposita scetola fissata al basa-
mento matore. |l comande & 2 padale con doppia leva sul
lalo destro del motomezzo.

Rapporto motore - cambio 1 1375 [16-22)
Rapporti deghl Ingranaggi del r.:ambln

In prima marciz 1 220 [13-79)
In secomnda marcia 1 1333 (18-24)
In terza marcia 1 0958 [22.M1)
In quarta marcia 1 0,750 [24-18)

Trasmissione secondaria

Ad alberao a dopplo giunto cardanico omocinetico.
Rapporto coppla conica albero secondario - rupta:
4.625 [8-37).

Rapporto totale trazmissione:

In prima marcia 1 14,180
In seconda marcia 1 B473
In terzp marcia 1 6,063
In quafta marcla i 4 TER
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Telaio
A doppia culla con struttura tubolare

Sospension)

Anteriore, a l;rr-tﬂt-la telescopica con ammortizzator |drau
lic incorparati; posteriore, a forcellone oscillante con
malle a spirale regalabili concentriche agli ammortizzatori
icdraulic:

Ruote
Anteriore & posteriore a raggi con cerchi 18 x 3

Pneumatici

Anteriore e posteriore 400 x 18 scolpiti (alta velocita)
Fressione pneumatici;
pneumatico anteriore J
— con il solo pilota

— con il pilota e passeggero !
pneumatico posteriore

— con il solo pilota

— con il pilota e passeggero

kg/cmg 1.5

kg/cmg 1.8
kg/emg 2

N.B. - | valori sopra indicati si intendono per impiego
normale [turistico). Per impiego a2 velocita massima conti-
nuativa, impiego su autostrada, & raccomandato un au-
mento di pressione di 0,2 kg/cemg ai valori indicati.

Freni

Tipo ad espansione

Sulla ruota anteriore, 8 ceppl auto avvolgenti, comandato
a mano con leva posia sulla parte destra del manubrio
Sulla ruota posteriore, comandato a pedale con leva posta
alla sinistra del motomezzo

Ingombri & pesi

Fasso m 1,445
Lungherza massima m 2,230
Larghezza massima m 0,795
Altezza massima (a vuota) m 1.050
Altezza minima da terra m 0,150

Peso del molomezzo in assetto i marcia [rifornito di olio
g benzina)l. Kg 243 circa

Prestarioni

Velocita e pend’ﬂ-nzﬁ‘ massime superabili pelle singole
marce del cambio e con il solo pilota a bordo

o = — = — —

MARCE VELOCITA

PENDENSE MASSIME

| DEL CAMBID , K h SUPERARBRILI

i 1 marcha | Km/h BB circa G2

! 2 marcia Km/h 96 circa 34",

| 3 marcia Km/h 120 circa 2374 |
L' marcia | Km/h 170 circa 14 % |

| ﬂ&lsurl_‘lﬂ-:ar_b _I:::ec:. rjarm; CUNA) | 6.5 per ;DE} I{m |

Rifornimenti
——— 2 -
BARTI DA RAIFORNIRE | GU:#;IITA | AIFOANIMENTO
R . |_ | N |
‘Serbatoio carbur. | 20 |, Benzina (98/100 |
! NO-« Research
' Riserva 4 |1| Mathad«)

' Coppa motore | 35 | Olin |

«SHELL Super |
100 Multigrade « .

: |

' Secatola cambio 0.750 | Olio «SHELL Spirax

| I HD gﬂ"‘

| Scat  trasmiss po- | 0, 300 Olip sSHELL Spirax
steriore  (lubriticaz. HDO 90.

' coppia conical | ;_ I
Ammaortizzator h::r-l 01,160 - OQlio =SHELL Tellus |

cella  telescopica | 33.
|per braccio)

VARIANTI ALLE CARATTERISTICHE TECNICHE V7 - 700 cc

PER VERSIONE «CARABINIERI E POLIZIA STRADALE«

Ingombri & pesi

Lunghezza massina con borse lateral m 2,300
Larghezza massima con parabrezia m 0,B90
Altezza massima con parabrezza (a vuoto] m 1470

Peso del motomezzo con parabrezza e
borse laterali, nfornito di olio e benzina Kg 266 circa
Prestazioni

Velocits & pendenze massime superabili nelle singole
marce del cambio, con il solo pilota & veicolo completo
di parabrezza e borse laterall

| MARCE

VELOCITA

FENDENSE MASSIME |
DEL CamBiD wm'n SUPERABILI
I T s — —ars
. 1* marcia 53.04 | 60"
l |
2 marcia | BR.73 344,
_ I
' 4% marcin | 174 - 23%n .
i 4° marcia | 157 circa | 14%,

Velocitd massima Km/h 165 circa

Impianto acustico

N. 2 girene (Ercole Marelli SPU 120 - 12V) con megafono
M. 1 pulsante comando sirena

SOLO PER VERSIONE «CORAZZIERI-

Impianto illuminazione

M. 2 fari fendingbbia ICEV 10047&110) posti ai lati del
taro principale. |

N. 1 interruttore per fari fendinebbia (Bosch SM/TZ1/5)

Impignto acustico

M. 1 sirena (Ercole Marelli SPU 120 - 12V) senza megatono.
M. 1 pusanle comando sirena.
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| CARATTERISTICHE GENERALI
VT7-7T0ce

MOTORE Lubrificazione

Ciclo T a quattro 1emp Sisterna a pressione con pompa ad Ingranaggi.

Humera cilindri . 2 La pompa & comandata dall'albern motore mediante coppla
Disposizione cilindri A =V di 90 d'ingranaggi.

Alesagaio : mm 83 Filtro olio: nel basamento motore. v

Carsa Comm T Pressione normale di lubrificazione: 3.8 + 42 Kg/omy [re-
Cilindrata totale cme 757 ARG gnlata da apposita valvolal.

Rapporto di compressione 9
Regime di potenza massime - giri al 1" 6500
Potenza al regime di poten-

7H MAKSIMS . OV B0 SAE
Basamento : in lege laggera
Cilindri ©in lega leggera e cromati

Teste dei cilindri . in lega leggera, amisfer-
che, con sedi valvole ripor-
tete in ghisa speciale

; In accialo

:in lega di alluminioc & sta-
gno forzati in due appositi
aupporti

Bieile ; In acciaio con cuscineiti a
guscio sottile o lega di al-
luminic & stagno

1 in laga di alluminio.

Albero motore
Cuscinetti di banco

Stantuffi
Distribuzione

A valvole In testa comandale dall’albero della distribu-
zione, mediante punterie, aste e bilancleri. L'albero delfla
distribuzione posto nel basamentc motore, 8 comandato
dall’albern motore mediante coppie dingranagal.
Aspirazione:

— inizio: prima dai PMS. 24%

— fine: dopo il P.M.I, 58

Searien:

— inizio: prima del P.M.I. 58°;

— fina: dopo il P.MS. 22,

Giuoco fra valvele e bilancieri per controlle mease in fase:
mm 0,5

Giuoco di funzionamento fra valvole e bilanclerl a3 motore
freddo:

— asplrazione mm 0,15
- SCarico mm 3,25
Alimentazions

| carturatori sono alimentatl (per gravith) dal serbatolg:
tipn e regolezions dei carburatori:

M. 2, Dell'Orta tipo «YHB 29 CD= {dastre) «=VHR 20 C5»
(sinistro] .

Deti di regolazione

Diffusore : @ mm 29
Valvola gas : BO
Polverizzatore 265

Getto massimo 1 145

Gettn minimo S L
Polverizzatore starter . BD

Spille conlco « 5V 5= ;I tacca

Vite regolazione minime benzina: apertura 1 gire & g + 2
per il carburatore sinisira; di 2 giri @ 2 qirl e % per Il
carburators destro.

NE. - Par l]a numerazione delle tacche la partenza s'inten-
de dall'alto dello spillo.

Presa d'aria

Munita di filtro & secco,

Trasmettitore aletirico per segnalazione In sufficiente pres-
slona.

Raffreddameanto

Ad aria. Teste e cilindri sono muniti di apposite alette di
raftreddamento.

Accansioneg

A batterta con distributore ad anticipo sutomatico 8 mases

cantrifughe.

Anticipo inizisle; i

Anticipo automatico: 28°

Anticipo tolale {infziale + automatice]: 38°

Distanza fra | contatti del ruttore:

— mm 042 + 048,

Candele di sccenslone (G 14 x 1,25 radice lungal:

- grado termice 225 della scala Bosch-Marelli o equiva-
fenti; distanza fra gli elettrodi delle candele mm 06.

Bobina d'accensione.

Avviamento

Elettrico mediante motorino munite di innesto a comando
elettromagnetico. Corona dentata fissata al volano motore.
Comando: a pulsante posto sul lale desiro del manubrio,

Scarico

M. 2 tehi e silenziatori collegati.

TRASMISSIONI

Friziomne

Tipn @ secco a due dischi condott. E posta sul wolano
motore. Comande mediante leva sul manubrio [late si-
nistro].

Camblo

A quattro weloclta con ingranaggl sempre in presa ad
nnesto frontale. Parastrappi inCorporato.

Il cambio & contenuto in apposita scatola fissata al basa-
mento molore. || comando & a pedale con doppia leva
sul lato desiro del motomezzo.

Rapporto  motore - cambio 1 1378 1622
Rapporti degli ingranaggi del cambilo:

In prima mareia 1 2230 (13-29)
In seconda marcia i 1,333 (16-24)
In terze marcia 1 0854 [22-21)
In quarla marcia 1 0,750 [24-18)

Trasmissione secondaria

Ad albera a doppio giunto cardanico omocinetico.
Repporte coppla conica albero secondario - ruota:
4378 (8-35].

Rapporto totale di trasmissione:
In prima marcla 1 13413
In seconda marcia i : BDS
In terza marcia 1 5,735
In guarta marcia 1 4,310
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Telaio

A doppia eulla con struttura tubolare.

Sospensioni

Anteriore, a forcella telescopica con ammortizzatori idrau-
lici incorporati: posteriore, a lorcellone oscillante con
makle a spirale regolabili concentriche agli ammortizzatori
idraulici.

Ruote
Antericre & posterlore a raggi con cerchi 18 3.
Pneumatici

Anteriore e posteriore 4.00x 1B scolpitl [alta velocita).
Pressione pneumatici:
pneumatico anteriora:

— con il solo pilota /
— on ii pllota 2 peasseggeroc
pneumatico posteriore:

-— con il solo pilota

— COn plh:hia. & passeggero

hofemo 1.5

kg/emg 2
kgfemg 1,8

N.B. - | valori sopra indicati sl intendono per impiego
normale (turistice). Per impiego a velocith massima con-
tinvativa, impiego su autostrada, ¢ raccomandato un au-
mento di pressione di 0.2 kg/cmg ai valorl indicati.

Clirconferenza di rotelamenta: m 1,890

Freni

Tipo ad espansione: @ mm 220 - larghezza mm 40.
Sulla ruota anteriore, a ceppi auto avvolgenti, comandato
a mano con leva posta sulla parta destra del manubrio.
Sulla ruota postericre, comandato a pedale con leva posta
alla sinistra del motomezzo.

Ingombri & pesi

Passo m 1470
Lunghezza massima m 2245
Larghezza massima m 0,830
Altezza massima [a wvuotol m 1,070
Alterza minima da terra m 0,150
Peso del motomezzo (@ vuoto) kg 228

Prestazioni

Velocita e pendenze massime superabili nelle singoh
marce del cambio & con il selo pilota a3 bordo:

= — ——  — ————— .

| : , PENDENZE Massih;‘.ﬁ
MARCE | VELOOTA | " guogmapii
DEL CAMBIO WImED | Pandenza | ¥m/h
; |
| 1 marcia | Km/h 62,000 ‘ 90 % 47
i
' 2 marcia | Km/h 104.250 ‘ 40%, 80
J* marcia Km/h 145.550 | 20% 4 110
- I
| & marcia Km/h 185276 ’ g, 140
' Consuma carb. (sec. norme CUNAJ | 6.5 par 100 Km
Rifornimenti
|PARTI DA RIFORMRE | JUANTITA RIFORMIMENTD
| LITA
| Serbatoio carbur. 22.5 'i Benzina (98
| ¢ NQ-=Hesearch
Rizerva 4 ] Method»]
'Eﬂppa moiore 3.5 Olin:
; «SHELL Super
' | | 100 Multigrade.
i
lﬂnatnla cambio | 0,750 Olio =SHELL Spirax
| HD 20~
E
| Scat. trasmiss. po-| 0300 | Qlio <SHELL Spirax
isteriore (lubrificaz, | HMD 80
coppia conica)
Ammortizzatori for- 0,160 Olio «SHELL Tellus
cella telescopica | 33
[per braccio] =

ik
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DATI DI IDENTIFICAZIONE

(vedere lig. 1)

Ogni veicolo e contraddistinto da un numero di identificazione
sulla pipa del telaio (e sul basamento motore).

Questo numero e riportato sulla dichiarazione di conformita e serve agli ef
tetti di legge per |identificazione del veicolo stesso.

IMpresso

MoTe euzai) '

ne 887

it
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Fig. 2 - Motocicle ¥V 7 - 700 cc
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Fig. 3 - Motaciclo V 7 - 750 cc



. Trasmissione posteriore

. Cambio

Frizione

- Gruppo motore -

Fig. 4
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DOTAZIONE NORMALE

(vedere fig. 5)

Fln;;:_.;lﬂ.n o L}'iﬂi;.ﬂxé"l{.'iHE DENOMINAZIONE
|

10 55901900 Chiave a tubo da mm 19/21/22

{1 12901000 Chiave aperta da mm 17/19

12 10900600 Chiave aperta da mm 13/14

13 12900800 Chiave aperta da mm 10/11

14 12900300 | Chiave aperta da mm 7 /8

15 55900400 ! Chiave aperta per punterie

16 55902400 Chiave per brugola esagonale 5
Pag. : 17 25905500 | Pinza

18 25905000 | Cacciavite (e spina per chiavi a tubo)
Capit 19 12901101 Chiave ad occhio da mm 22/27

20 12909090 Spessimetro mm 005 - 0.50

2t 09905100 Cacciavite tipo elettricisti

33 12912700 Chiave regolazione molleggi posteriori
Pag. i 27 12914500 Borsa porta utensill
Capit 24 Libretto istruzioni
mm 4

Capit

Capit

Giuoc
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O ORDINAZIOME

12804700
12906500
60910500
12909500
12905400
12912700
10907200
12913700
12913100
12907000

12912600
12912000

12903000
12910700

32906302

12911801
26907800
12807100

12913600
12912900
12906500
125908300

12905900
128905300

12913800

DIOIFD BUZ]

ATTREZZATURA SPECIFICA
PER SMONTAGGIO, CONTROLLO E RIMONTAGGIO

(vedere fig. 5/1)

DENDOMINAZIDNE

Estrattore per anelli cuscinetti conici del forcellone

Estrattore per anello cuscinetto a rulli della scatola trasmissione
Estrattore del coperchio testa dello sterzo

Attrezzo per montare i bracci di forza della forcella anteriore
Chiave a tacche per smontaggio ghiera dell'albero secondario
Chiave per ghiera molleggio posteriore

Attrezzo per smontaggio € montaggio valvole

Estrattore del cusc. a sfere dell’albero second. sulla scatola cambio
Estrattore per cusc. a rulli per albero primario sulla scatola cambio
Estrattore per cuscinetti albero primario e albero frizione sul co-
perchio scatola cambio

Chiave speciale per ghiera del braccio sulla forcella anteriore
Attrezzo per montare flangia e imhocco corteco sull'alberc motore
lato volano

Chiave speciale per regolazione cuscinetti conici sul forcellone
Boccola per mont. il corteco sull’albero prim. nella scatola cambio
Estrattore dell’ingranaggio pompa olio

Attrezzo per bloccare il volano e gruppo frizione durante il mont.
Estrattore dello spinotto pistone

Attrezzo per bloccare albero secondario e pignone conico della
corona sulla scatola trasmissione durante lo smontaggio e il mont,
Attrezzo per smaont. la flangia compl. di cusc. di banco lato volano
Chiave speciale per controllo segni riferimento ingranaggi distrib.
Attrezzo per smontaggio & montaggio frizione

Attrezzo per montare il coperchio distribuzione e imbocco corteco
sull’albero motore lato distribuzione

Attrezzo per smontaggio albero frizione

Attrezzo per bloccare |'albero motore per smontaggio dado tenuta
pignone motore

Attrezzo per riportare i segni di rifer. sull'ingranaggio distribuzione

13
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DESCRIZIONE DEL MOTORE

(vedere hg. 6 - 7 - 7/1)

Il motore per motociclo -« V7 = & a due cilindri
disposti a « V= 2 a 90 tra loro

| cilindri sono in lega leggera con cromatura
4 spessare, con alettature per il ratlreddamento
Alla base, | cilindri sono alloggiati nelle apposite
sedi ricavate nel basamento

Detto basamento & in lega dalluminio, su di
2550 sono montall ser prigionieri (quattra lunghi
e due corti] su quall vengono intillati 1+ cilindri
e le teste

Le teste sono in lega d alluminio e hanno le sedi
per valvole riportate in ghisa speciale

! coperchi sono in lega d alluminio

L albero motore e in acciaio, ed & montato su
due supporti di banco con cuscinetti anulari
Le bielle sono in accigio, con cuscinetli a qgu
scio sottile ¢ boccole in bronzo per | perni dei
IS0

| mstam sono in lega dalluminio e sono munit
di quattro anell elastici: tre post superiormento
al permo (due di tenuta e un raschiaolio)l uno
infertormente (raschianlio)

La distribuzione € a valvole in testa, comandate
a mezzo albero camme, punterie, aste e hilan
Ci1er|

L albero camme prende il moto dall'albero mo-
lore framite ingranaggio

L alimentazione ai carburatori avviene a caduta
La lubrificazione & a pressione con serbatoio
dell olio nella coppa motore. Essa avviene tra-
mite pompa ad ingranagqg cilindrici per la man

Fig. & - Motore completo di cambio lato sinistro

f 4

ST Tl

Fig. 7 - Motore lato frizione

data; il ricupero e a caduta, L olio per la luw
cazione viene depurato da un liltro a retina,
pressione viene regolata da una apposita

vola posta sul circuito dell'olio. Lo sfiato avvie
attraverso una tubazione che porta | vapori
olio alla scatola dello sfiatatoio, da qui dopo
[J'DI'ME'I'IHFI}Ti{':II‘IE_,_:, | 0li0 ritorma @

la coppa e

pressione scaricata all esterno tramite appos
tubo In gomma

Il ratfreddamento & a aria libera. testa e cilin
0N muniti di alettatura

L accensione & a hatteria, bobina e distributo
Il distributore e azionato dall albero camme n
diante ingranaggio rnicavato sull'albero stes:

L avviamento del motore avviene tramite mo
rino elettrico con comando glettromagnetico

Fig. 7 1 - Motore completo di cambio lato cambic
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DISTACCO DEL GRUPPO «MOTORE-CAMBIO» DAL TELAIO

[vedere fig.

v staccare il gruppo motore-cambio dal vei
o operare come segue
VAre:
| copribatteria e staccare i cavi dalla batteria;
- la trasmissione comando contachilometri dal
rinvio sulla scatola cambio:
- la sella, il serbatoio benzina e la batteria.
dopo aver levato il telaino di tenuta;
Il doppio rinvio per trasmissione gas & aria,
senza perd staccare e trasmissiond

H)

i coperchi copri dinamo, il coperchio copri
cinghia dinamo e sfilare la dinamo:

¢ tubi oi scarico. la fascetta posteriore tenuta
soffietto di protezione del doppio giunto;
appoggiare il motore s0pra un sostegno e.
dopo aver svitato i dadi sfilare i perni che
fissano il gruppo motore-cambio al telaio:
spostare in avanti (verso la ruota anteriore]
Il suddetto gruppo. inclinandolo e sfilandolo
sulla parte destra del veicolo come & dimo-

il porta batteria, la trasmissione comando fri-
zione dalla leva sulla scatola cambio | cavi
alettric) comando motorino avviamento ed il
cavo fissato al corpo porta contatto folle.
- la bobina, dopo aver staccato i cavi elettric,
alotta del distributore, dopo aver staccato
| cavi delle candele e la spazzola rotante
del distributore

strato in fig. 8

N.B. - Per questa operazione consigliamo |'im-
piego di due meccanici

Levato il gruppo motore-cambio dal veicolo la-
varlo con benzina e getto di aria compressa e
successivamente staccare il gruppo motore dal
gruppo cambio,

Fig. B

15
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REVISIONE DEL MOTORE

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per lo smontaggio operare come segue:

levare:

— I'olio del motore svitando il tappo scarico
(B di fig. 9) dal basamento,

— le candele:

— il distributore d'accensione completo di sop-
porto dopo aver levato i bulloni che lo hs-
sano al basamento e la guarnizione;

— la fascetta tenuta dinamo dopo aver levato le
copigile e sfilato le spine;

— il sopporto dinamo dopo aver svitato i bul-
lomi che lo fissano al basamento:

— il gruppo frizione svitando i bulloni che fis.
sano la corona per 'avviamento con chiave
ad occhio e attrezzo n. 12911801 (16 di fig. 10)
tenendo presente che svitando detti bulloni,
occorrerd seguire un ordine incrociato. Tolto
la corona sfilare il disco per friziane esterno,
il disco intermedio, il disco per frizione in-
terno, il piattello spingidischi, lo scodellino
sul piattello e le molle;

R

| ~—._-'-|m. =

| G

"".. .Tr .-::I.J ¢
.4
M . a-u.h i

Fig. 10 .

Fig. 11

la puleggia comando dinamo dopo aver svit
to il dado sull’'albero motore a8 mezzo chias
ad occhio e attrezzo n. 12911801

i| coperchio distribuzione dopo aver svita
i bulloni che lo fissano al basamento, D
coperchio distribuzione 'anello di tenuta;

l'ingranaggio distribuzione a mezzo atirez.
n. 12911801 (16 di fig. 11) e chiave ad o
chio, levare il dado che lo ftissa all albe
Camme:



i ”'.:j i
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'mg.rar1;rrrgi::; ROMmMpa olin d mezzo aitrezzg
. 12911801 (16 «i lig. 12) e estrattore per
ngranagqin POMpa olia 32906302 (15 d;
Ficy 12) .

— Il pignone Mitore

- il volang motore
chie delle 0
1 bulloni
Meézzp
Chiave

. dopo avear Spianato |e Orec-
i SiCurezza g aviitandn
che |g fiss

»4N0 all’alberg Motore 5
dlfrezzo n 12911801 [16 di fig 13] e
a tubp:

feste @ levare

r
guarnizian;:

- 1 bulloni fis

240010 pernj hilancie
dentellate

r con rosette

— ' PemI bilangigri bihﬂ”ﬂfﬁﬂ, le molig e le
osette pe bilancier (vedere fig. 14). pa

bilancier; le viti dj "Bdistro dopg aver allen

1810 | dad; .

— |g

astine COMmando ki lancier; ._

Fig. 17

17
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— i sopporti bilancieri dopo aver svitato 1 quat-
tro dadi e le due colonnette [(ogni testa) che
issano la testa ed il ciliindro al hasamento!

— le teste complete di valvole e le guarnizioni

Dalle teste a mezze attrezzo n. 10907200 (7
di fig. 15) i semiconi, | piattell superiori, le
malle ed i piattelli inferiori indi sfilare dall'in-
terno le valvole;

i cilindri con le rispettive guarnizioni;
— le punterie dalle sedi sul basamento;

— |o spinotto pistone a mezzo estrattore nume-
ro 26907800 (vedere 17 di fig. 16) dopo aver
tolto le mollette di tenuta;

__ il pistone e dal pistone le fasce elastiche:

Cani
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__ la coppa olio dopo aver svitato i bulloni che
la fissano al basamento con la relativa guar-
nizione,

la tubazione (A) di fig. 17 dopo aver spia-
nato le orecchie delle piastrine di sicurezza
= syitato | bulloni con le relative guarniziom.
Dalle tubazioni la valvalina (C) di fig. 17 per
controllo pressione olio composta da: pisto-
ne. molla, fondello guarnizione e tappo,

il filtro completo con relativa guarnizione (B

di fig. 17) . 1l filtro & composto da: n. 2 bulloni,
niattello. reticella per filtro e corpo filtro:

oo

Fig. 15

~ la pompa olio dopo aver svitato le viti che
fissano al basamento. Sulla pompa |2 ch
vella, 'ingranagoio condotto e lalbero ¢
mando pompa;




— i cappelli biella, dopo aver spianato le orec-
chie delle piastrine di sicurezza e svitato |
dacli sui bulloni. indi sfilare le bizlle dalla
parte superiore del basamento, dalle hielle |
semicuscinet!i;

'albero della distribuzione dopo aver svitato
i bulloni che fissano la flangia di tenuta al
bhasamento,

— la flangia completa di cuscinetto di banco
lato distribuzione dopo aver spianato le orec-
chie dei settori di sicurezza e svitato i bul-
loni che fissano la flangia al basamento;

- |la Hangia completa di cuscinetto di banco
lato volano dopo aver spianato le orecchie
delle piastrine di sicurezza e svitato i bulloni
he la fissano al basamento, indi a mezzo
apposito attrezzo n. 12913600 (19 di fig. 1B
sfilare la flangia completa di cuscinetto dal
hasamento:

— l'albero motore;

il trasmettitore segnalazione pressione olio;

— il tappo chiusura foro immissione olio nel
basamento [A di tig. 9).

Dopo le suddette operazioni il basamento rima-
ne completamente smontato salvo | prigionieri.
N.B. - Durante lo smontaggio si raccomanda viva-
mente di tenere separati i due gruppi cilindro,
hiella, pistone

Per smontare il coperchio distribuzione senza

togliere il motore dal telaio occorre operare Co-
SEUE

— dopo aver levato il coperchio copricinghia
dinamo e la cinghia, svitare i tre bulloncini
che bloccano il gruppo puleggia, stilare la
Hangia esterna della suddetta puleggia & gii
SPESSOri;

- montare sul mozzo della puleggia a mezzo
i tre bulloncini che bloccavano il gruppo
puleggia |'attrezzo n. 12905300 (24 di fig. 139)
e tenendo fermo l'albero motore tramite il
suddetto attrezzo, con chiave ad occhio svi-
tare il dado di fissaggio pignone motore:

— svitare quindi i tre bulloncini e levare |'attrez-
z0. il corpo interno puleggia ed il mozzo
puleggia,

— svitare le viti che fissano il coperchio distri-
buzione al basamento.

Fig. 13
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COPERCHI TESTE - TESTE -
VALVOLE - GUIDE VALVOLE

Lee teste sono in lega dalluminio alettate per

aumentare la superticie di ratfreddamento. Pri
gionieri. dadi e colonnette assicurano il fissag
gio delle teste e dei cilindri al basamento

SMONTAGGIO

Lo stacco e lo smontaggio delle teste si ren-

dono necessari qualora si siano riscontrate per
cdite di compressione, imputabili ad una insuf
nciente tenuta delle valvole & dopo un certo
pericdo di funzionamento, allo scopo di elimi-
nare i1 depositi carboniosi nelle camere di com:
bustione. Per lo smontaqggio delle teste, quando
Il motore & sul veicolo si deve procedere nel
seguente modo. Staccare:

— | cavi candele:

— le pipe con carburatori;

- 1 tubi di scarico con silenziatori;

- la calotta del distributore:

- 1 coperchi teste

— 1 bilancieri ed il supporto bilancieri;

— sfilare quindi la testa.

Lo smontaggio delle teste, nei suoi component
non presentano difficolta.

Comunque nel paragrafi sequenti, sono indicate
le operazioni di smontaggio, revisione e mon-
taggio con le relative attrezzature necessarie
SMONTAGGIO DELLE MOLLE

E DELLE VALVOLE

LCon apposito attrezzo n. 10907200 (¥ oi tig. 15)
applicato sul fungo di una valvola e sul piattel
lo superiore, avvitare la vite dell'attrezzo di gquel
tanto da comprimere le molle [guando |'attrez.
Zo & n liro sara bene dare in testa a tale at-
rezzo un colpo di mazzuola, guesto serve a
scollare il priattello dai semiconi) e poter levare
| due semiconi. Lewvati 1 semiconi svitare |at
trezzo e stilare:
— il piattello superiore;
la molla esterna) _ _ _ e
Sime P . V7-750 - La molla {V7-T00)
— la molla interna |\
| piattello interiore appoggio molle
— l'anello appoagio maolla esterna (solo per
V7-750)
— l'anellino a maolla tenuta guida valvola, la val
viola sfilandola dall'interno della testa

VERIFICA E REVISIONE DELLE TESTE

A mezzo raschielto smussato e spazzola metal-
lica eliminare 1 depositi carboniosi e verificare
le sedi valvole

VERIFICA E REVISIONE DELLE GUIDE VALVOLE
Lee guide valvole sono piantate nelle loro sedi
sulle teste. Lo smontaggio ed il montaggio si
gsegue usando un punzone (vedere hig, 20 e 21)

Fig. 21

Fig. 22

La guida valvola deve essere sostituita guals
51 riscontrasse uUn giuoco eccessivo tra il

loro e lo stelo della valvola, givoco non elimi
bile con la semplice sostituzione della valv
stessa. Dopo |la pressatura bisogna ripassars
toro con alesatore quel tanto da portare il »
metro alla misura come da tabella (ved
g, 22). Linterferenza nella pressatura o
quide per valvole aspirazione e scarico sulla
sta deve essere compressa tra mm 0.046 = 0(
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DATI DI ACCOPPIAMENTO VALVOLE E GUIDE VALVOLE

INTERND GUIDA
VaLVOLA

mim

, Aspiraziong
& - B.022
Scarico

VERIFICA E REVISIONE SEDI VALVOLE
SULLE TESTE

Le sedi valvole devono essere ripassate per as-
sicurare un buon accoppiamento con le valvole.
Langolo di inclinazione deile sadi e:

V7700 cc
Per |a valvola di aspirazions 6025
Per la valvola di scarico 4525
VT - 750 cc
Per la valvola di aspirazione 45°30 = 85
Far Iz valvola i scarico 45"30 = &5

La ripassatura si esegue con una fresa guidata
da uno stelo, che s'infila nella guida valvola.
Per oltenere un buon accoppiamento dopo |a

fresatura, occorre smerigliare la valvola stessa

nella sua sede con dello spuntiglio finissimo.
Se le sedi valvole fossero deteriorate in modo

tale che la semplice ripassatura non fosse suffi-

ciente, occorre sostituire le ghiere.

7987
e 3 58 3 [
|
' J '*aj
' l
| | aaﬁ

Fig. 23 -V 7 - 700 cc

STELD VALVOLA BIUOCO DI MONTAGGID !

mm LT

el b — N — S

TAT2 + 7,987 0,813 = 0.050

7065 -~ 7.080 0.020 = D057 '

VERIFICA DELLE VALVOLE

Controllare lintegritad delle valvole e quindi il
giuvcco esistente fra lo stelo e la guida valvala
(per i giuochi necessari vedere tabella prece-
dente e figg. 23 - 24],

Per ripassare le valvole, introdurre lo stelo della
valvala del mandrino dell’auto centrante della
rettifica universale (vedere fig. 25}, disporre il
supporto in modo che la valvola assuma un'ingli-
nazione tale alla mola della rettifica. da consen-
tire la ripassatura delle sedi al giusto angolo
prestabilito che &:

V7-T700 cc
0
Per la valvola di aspirazione G025 + 15
0
Per la valvola di scarico 45725 + 15°
V7-750 cc
Per la valvola di aspirazione 4525 + §
Per la valvola di scarico 45"25" + §'

7987 7980 O
| 2972 2965 [ |

e A R By RN R

" 14064 i
24075 _ | | 35

e % 45°30t5 ]
40.8 ' 4,5_"3E:§.':'-f ‘ 358
410 | - el 360

Fig. 24 - V 7 - 750 cc
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Controllare a rettitica avvenuta che lo spessore
della valvola in corrispondenza del diametro

massimo del fungo non sia wnfernore a mm. 0.8.

Se 1l piano dello stelo mostra qualche deforma-
zione, ripassare 1| medesimo sulla rettiica (ve:
dere lig 26G)

e -—-; 4 f N
1.."-:1"];' .ngf: o w o |
v % : ;-I; Lr"
r'— __:;,..s E., '-;; A | : s .‘d ; .I -'__!l' —
i il J: ' .. ]r‘—
| se—
. — _i-—_h‘—h.'_-_h‘_.__qt_-‘—.:- 4 _F-
— F._____/
Fig. 25

Ogmi qualvolta si procede al ripasso di sedi
valvole sara bene controllare che le molle i
richiamo delle wvalvole stesse risullino com-
presse:

per tipo V7 - 700 cc tra i mm 37 = 38,
per tipo V7 - 750 cc tra | mm 36 = 37
Per raggiungere tabi risultati, spessorare con-

venientemente agendo sulla rosetta inferiore tra
molla e testa.

Fig, 26

ISPEZIONE DELLE MOLLE PER VALVOLE

csaminare che le molle delle valvole non sig
incrinate & non abbiano perso le loro caratte
stiche di elasticita

VI = T00 Gt
Molla per valvole [vedere hog, 26/1)

Libera, la molla ha una lunghezza di mm 48,00
48,010

A valvola chiusa, [a molla deve avere una |

ghezza di mm 37 e deve dare un carico
L}

ke 33 4 2,

A valvola aperta, la molla deve averg una |
ghezza di mm 28 e deve dare un carico

(b
kg 60 4+ 2.

A pacco, la molla deve avera una lunghezz:
mm 24 + 0.5

| Kg33
1 K60+
Fig. 26/1 - ¥ 7 - 700 ce
V7 - 750 cc

Molla esterna per valvola aspirazione e sc:
(vedere fig, 27)

Libera, la molla deve avere una lunghez:
mm 525 = 5206

A valvola chiusa, la molla deve avere una
ghezza di mm 36 & deve dare un caric
kg 295 = 3%,



A valvola aperta, |la molla deve avere una lun-
ghezza di mm 27 e deve dare un carico di
Kg 455 = 3.5%.

A pacco, [a molla deve avere una lunghezza di
mm 2275 + 23.25

Molla interna per valvola aspirazione e scarico
(vedere fig. 27)

Libera, la molla, deve avere una lunghezza non
inferiore di mm 44,7 = 453,

A valvola chiusa, la molla deve avere una lun-
ghezza di mm 31 e deve dare un carico di
Kg 167 £ 3%

A valvola aperta, la molla deve avere una |un

ghezza di mm 22 e deve dare un carico di
kg 274 + 4%,

~ pacco, la molla deve avere una lunghezza di
mm 19795 <= 20,25

La Hessibilita delle molle si pud controllare con
apposito apparecchio (vedere fig. 27/1).

i e e
--EJ

MILATL U]
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CONTROLLO APERTURA VALVOLE
ASPIRAZIONE E SCARICO

[
Per questa operazione controllare che:

i giuvochi di funzionamento tra bilancieri e
valvole siano quelli prescritti; aspirazione
mm 0.15; scarico mm 0.25;

le valvole, dopo raggiunto la massima aper-
tura, devono avere ancora una escursione di
mm 1 = 1,75 [vederse A di fig. 28); prima
che la molia (per il tipo V7 - 700 cc} e la
molla interna [per il tipo V7 - 750 cc) vada
a pacco.

MONTAGGIO TESTA SUL CILINDRO

Il montaagio delia testa sul cilindro si esegue

ne! sequente modao:

la guarnizione nuova tra cilindro e testa,
assicurandosi che il furo di lubrificazione sia
in corrispondenza ai fori di lubrificazione sul-
la testa e sul cilindro;

la testa completa nei sel prigionier fissati
al basamento;

il supporto bilancieri;
le rosette sui tiranti fissaggio lesie cilindri;

i dadi e le colonnette avvitandole a tondo
con ordine incrociato senza bloccarli. Gon
chiave dinamometrica con coppia di serrag-
gio di kg/m 3,800 bloccare gradualmente i
dadi & quindi le colonnette osservando I'or-
dine di bloccaggio di fig. 29 (1-2-3-4-5-61.

NB. - Per non deformare le teste dei cilindri
durante il montaggio accorre seguire |e opera-
zloni sopra descritie:

24

dopo essersi assicurati che le astine slano
nei loro alloggiamenti infilare i bilancierl

Fiz. 29

completi di vite di registro sul supporto, |e
molle. e le rosette quindi dopo aver allineatc
il tutta con un punzone infilare il perno e
fissarlo al supporto a mezzo bullonc & rosatie
dentellate;

— la guarnizione nuova tra testa e coperchio;,

— il cuperchio e fissarlo ella testa a mezzo bul-
loni con roselle osservanda un ordine in-
crociato;

_ {a tubazione lubrificazione olio sulle teste;

__ la riduzione nel condotto di aspirazione delle
teste:

— la guarnizione per condotti e pipe;

— la pipa d'aspirazione completa di carbura
tore; e

__ la calotta del distributore d'accensione;

— i cavl sulle candele.

NE. - Il montaggio dell’altra testa & identico
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CILINDRI - PISTONI - FASCE ELASTICHE DI TENUTA E RASCHIAOLIO

CONTROLLO USURA CILINDRI

a misurazione del diametro interno dei cilindri
deve essere effettuata in tre altezze, tanmo nel
senso longitudinale che trasversale. |l compa-
ratore di misurazione deve essere preventiva-
mente azzerato sul calibro ad anello (vedere fig
30 e schema di misuraziong fig. 31 «per tipo
Vi-T00cc= & tig. 3B =per tipo V7-750.).

Riscontrando cedimenti della superficie cromata
superiore a mm 0,10 (vedere parte superiore dei
cilindri), rigature o owvalizzazioni, sostiluire |
cilindri

SLEZIONATURA .° CILINDRO (V7 - T00 cc)

GRADD A SRADD B GRADO C
FTilT mrm mim

g (00 A0 006 BO o2

Bi} 006G B0 012 B0 0O1H

N.B. - | cilindri di grado A-B-C vanno accoppiati
al corrispondenti pistoni selezionati nei gradi
A-B-C

Fig. 30
ACO00+80018
I_d — —v——-E
) | \Misuraz. et
— :;,:?_me - 79600+73. EED
E;f.-'. DR A A ez 2
e i
é:__:m e ,L_E_ ?H 700+79.750
2¢MIsuraz. ' <ong ?aamu?ﬁmn_g_ ———
ik L il R = - ’?51.922%?9.9 40

R . = _;;{
Selezionaryra 79.970+79988
79.100+79. 1{ L' naTy

791004/ _.[,_;___m_

- |
,_3334& 79, EEE |

185

Fig. 31 - ¥V 7 - 700 cc
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PISTONI

In sede di revisione, procedere alla disincrosta-
zione del cielo dei pistoni e delle sedi per anelli
elastici; in sequito occorrg controllare il giuoco

.................................................................................... R . - = el AN SO

L'ovalizzazione dovra risullare contenuta in n
0,055 + 0,065 in meno rispetto alle quote di ¢

lezionatura

................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

ILPT ) LITAcH REDJANSTIEFIREZ@ WD e adhd Wb
are fig. 33)

edere tabella fig. 35 (per tipo
(per tipo V7-750].

szionatura indicate nelle tabelle
i mm 18,5 per tipo V7-700; e
7-750 dal basso del pistone e mi-
y ortogonale all’asse dello spi-
. 34] .

Fig. 35 - ¥ 7 - 700 cc

T .
C il LTl
grammi 1,5 (ved
Per le misure
V7-700) e fig 39
Le misure di sel
vanno rilevate i
mm 35 per tipo V
surate sul pilanc
notto (vedere hi

'ag. <
apit
lag. 7
My
| Sapits
nn 0
apit
Sapite
— aiuoc
252
254
79970
784952
|

26




'SELEZIONATURA (3 PISTONE (V7 - 700 cc)

‘ GRADO & GRADO B GRADO C

| b ’ E, . L A mm
|?a.m | 79,958 79.954
70.058 | 79.964

'NB. - | pistoni di grade A-B-C vanno accoppiati
|ai corrispondenti cilindri selezionali nei gradi
|ABLC.

(FASCE ELASTICHE DI TENUTA E RASCHIAOLIO

Nel montaggio sul pistone degli anelli elastici
~-e raschiaolio tare attenzione alla disposizione
dei tagli che debbono essere sfasati tra loro.
Controllare il givoco tra gli anelli e le sedi sul
pistone [vedere fig. 36), questo deve essere
contenuto nei valori indicati nel capitolo « Giuo-
chi di montaggio rilevati tra 'altezza delle fasce
elastiche e delle cave sul pistones.
Prima di procedere al montaggio degli anelli els-
stici sul pistone, & Indispensabile introdurre gli
stessi nel cilindro e controllare il giuoco esi-
stente alle estremitd (vedere fig. 37) e capitolo
«Giunchi di montaggio tra le estremitid delle fa-
sce elastiche e raschiaolios.

GIUOCHI DI MONTAGGIO RILEVATI TRA

_ ALTEZZA DELLE FASCE ELASTICHE
DI TENUTA E RASCHIAOLIO E DELLE CAVE
SUL PISTONE

Fra gli anelli elastici e le cave sullo spinotto
(nel senso verticale) :

1" - anello elastico
> . anello elastico
T - anello elastico

mm 0,030 = 0,062
mr 0,030 - (062

raschiaolio mm 0,030 = 0062
4" - anello elastico
raschiaolio mm 0030 = 0,062

GIVOCHI DI MONTAGGIO
TRA LE ESTREMITA DELLE FASCE ELASTICHE
DI TENUTA E RASCHIAOLIO

Fra gli estremi degli anelli elastici di tenuta
mm 0,30 - 045

S L)

Fig. 36

Fra gli estremi degli anelli elastici raschiaclio
mim 0,25 = 0,40,

|MONTAGGIO SPINOTTI SUI PISTONI

Il montaggio degli spinotti deve essere eseguito
previo rigscaldamento dei pistoni alla temperatu-
ra di circa 60" C, onde provocare una leggera
dilatazione del foro e permettere un’agevole in-
troduzione dello spinotto.

Per il montaggio dello spinotto usare attrezzo
n. 26807100 (17 di fig. 16).

Givochi di montaggio tra il foro sul pistone . m
0,005 ed interferenza mm 0.006.

27
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SELEZIONATURA DEL CILINDRO - V7 - 750 cc

GHADO A GRADD B l GRADO C
mm | mun MifT1
| 83.000 ' 83 006 B3.012

| H3.0006 B3 012 81.018
| |

MN.B. - | cilindri di grado A - B - C vanno accoppiati ai corrispondenti pistoni selezionati nei gradi

| S  82600:82.650_ Marchio
2l A M S ) | per Selezionalur,
! e "':_":!'-_ T MISUPE_;_,_ '___I__Ei_--_ : E_?DEEEE,?EE
| /820004682300
| ——— ——=./ /8210082150
e it
| . ———m T 82928:68294¢€
| _2*Misuraz. " sl _ .
| | 4 Selezionatur §2958:82<
| J i .-
m
| T
| ] | g  82928+82946]
| -, I Misuraz. _:} T |
Fig. 38 - V 7 - 750 cc
SELEZIONATURA DEL PISTONE - V7 - 750 cc
| GRADO A | | GRADO B | GRADO C
mm - . mm _f mm
82958 7 B2.964 | g2 970
82 964 B2.970 B2.97h

N.B. - | pistoni di grado A - B - C vanno accoppiati ai corrispondenti cilindri selezionati nel gr h

Stampiglialo freccia e
| _dicifura "scarico. [sca)

52 001:22.006

g 1 o il
£02:504 | 22000:22006", 0.25+:0.40 /Mijsura di controllo

| & selezionhalura

Fig. 3% - ¥V 7 - 730 cc
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BIELLE - ALBERO MOTORE - CUSCINETTO DI BANCO LATO VOLANO
CUSCINETTO DI BANCO LATO DISTRIBUZIONE

BIELLE

Mel procedere alla revisione delle bielle effettua-

re | seguenti controlli:

— delle condiziom delle boccole e del giuoco
fra le stesse e gli spinotti per pistoni;

— del peso delle due bielle;

— del paralielismo degli assi

— dei cuscinetti di biella.

| cuscinetti sono dei tipo a guscio sottile, con
lega antifrizionante che non consentono alcun
adattamento: pertanto se si risconirassero riga-
ture, tracce di ingranamento o eccesso di consu-
,occorre senz altro sostituirfi.

sostituendo | cuscinetti e sempre necessario
procedere alla ripassatura del perno dell’albe-
ro di manovella.

Prima di eseguire la rettifica @ necessario misu-
rare il diametro del perno stesso (vedere fig. 50)
in corrispondenza delia massima usura, in modo
da poter stabilire a quale classe di minorazione

SPESSORI DEI CUSCINETTI DI BIELLA

ROARMALE
0,254
1.037 1 .GG< }
1,543 1.670

DIAMETRO DEL PERNO DI BIELLA

SORMALE " |
! (1,254

_i-__ o Ml Y B — I . |

da Al K | 43,754 |

I 1

a 44 033 431.779 |

dovra appartenere il cuscinetto che verra monta-
to e di conseguenza a guale diametro dovra es-
sere rettificato il perno. Vedere tabelle: «Spes-
sori dei cuscinetti di biellas e «Diametro del
perno di biellas.

CUSCINETTI MINCGAATI ot mm

NP | B i e
0.EOR 0.762 1.018
1,791 1.918 2 045

|
1,747 | 1,624 2051
MIKORATE dl mm

0,508 0,762 ' 1.01B
43,505 a3.251 42 997
43,525 43271 43017

s R e m— —— e m— a.
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BOCCOLA DELL'OCCHID DI BIELLA
La boccola @ piantata e la sua superficie interna
non deve presentare tracce di mgranameanto o
rigature protonde, noncheé usure eccessive, altr
ment sostituirla

La boccola avariata va tolta dalla biella adope
rando apposito punzone

Dopo rimontata |la boceola con apposito N
zong, esequire la foratura della boceola in corri
spondenza dei tori esistenti nella bizlla (vedere
fig. 40) e ripassare il diametro interno con ale
satore in modo da portare il diametro ai dati del
i seguente tabella (vedere fig. 41)

inlernd della Giunco fra |

boccola prantala spinoiin spmnoiio o

lavorala bocoola

22.020 22 D0 )
TIRE:! 0,040
22 041 22 MG

Fig. 41

CONTROLLO PESO PER L'EQUILIBRAMENTO
DEL MOTORE

Le bielle complete di dadi, bulloni e piastrine

devono risullare equilibrate nel peso (peso di

: “1ia ey con — [ | .

mna biella gramnmi 560 1'IE aAmMmessa una
= [

differenza tra il peso delle bielle accoppiate di

grammi 3 (vedere fig 42)

a I
] r
o Mol

CONTROLLO PARALLELISMO DEGLI ASSI

Frima di montare le bielle occorre verificar

ia quadratura. Occorre cioé contro

lare che i
tori testa e piede di biella siano parallel]
complanari. Le eventuali deformazioni si pos
no correqgere agendo sullo stelo mediante

a forchetta (vedere hg. 43)

Fig. 43
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Lerrore massimo dl parallelismo e complanarita
der due assi della testa e piede di bhiella misurati
alla [!i-'""i-[i"llléf::! I_I! Imirm EUH fIf.__J-'-.n_-.is FLSare d’ mrm

NI

MONTAGGIO DELLE BIELLE
SULL'ALBERO MOTORE

Nel montaggio delle bielle sull’albero motore
tare attenzione che | forellini sulle teste per |u

briticazione siano rivolti (vedere A di fig. 44)

per la biella del cilindro sinistro IN ALTO
per la biella del cilindro destro IN BASS(O
NB. - Guardando il motore dal lato frizione. il

‘mero segnato sulla testa di hiella deve corri

spondere a quelio segnato sul cappello e devono
rovarsi sullo stesso lato (vedere fig 44)
Fig. 45

ALBERO MOTORE

L albere motore & in acciaio, sopporiato alle
estremita ed ha una manaovella opportunamente
contrappesata

Esaminare le superfici dei perni. riscontrando
delle leggere tracce di ingranamento sulle su
perfici dei perni di banco e hielle, queste si pos-
sono eliminare con pietra finissima «CARBL-

Fig. 44

Il giusen di montaggio tra cuscinetlo e perno
di biella @ di mm D011 = 0,061 (vedere fig. 45)
Il quocn tra | rasament delia biella & quell
dell albers motore deve essere di mm 03 = 0.5
[yedere fig. 4G)

Montare le bielle sull'albero motore e bloccare |
dadi con chiave dinamometrica con coppia di
serraggio di kg/m 3,500 [vedere fig 47)

Gruppa biella si rEi

itata vedere fig. 48

rer le misure vedere fig. 45

1
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HUNDUM =, se invece | perni presentano profon
(e rigature e se molto ovalizzati occorre esequi-
re la ripassatura e aquindi sostituire | cuscinett|

con altr aventi diametro minorato

La scala di minorazione dei cuscinetti di banco,
¢ 1a sequente: 02 - 04 - 0.6 - 0.8. | cuscinetti
di banco per ricambio s'intendono completi di
liange sopporto. La scala di minorazione dei cu-
scinetti di hiella, e la sequente: mm 0254
usltg - 0.762 - 1016

Come gia detto prima di eseguire la rettifica dei
perni, occorre accertarsi della massima usura
aegli stessi (vedere figg. 50-51-52-53) in modo
da poter stabilire a quale diametro devono esse-
ré portati, in considerazione della scala delle

noraziom del medesimi e del giuoco necessa:
rio fra le parti

I gluochi di montaggio sono i seguenti

fra il cuscinetto ed il perno di banco lato
distribuzione: mm 0.025 0.057;

fra il cuscinetto ed il perno di bance lato
volano: mm 0030 = 0,068:;

tra il cuscinetto ed il perno di biella: mm

0011 = 0061

Per controllare staticamente 'equilibratura del
lalbero motore & necessario applicare sul per
no di manovella un peso di kg 1.586 + 0,015

_ 44013
37975 dai3
37.959 i o
i

iy Fig. 52

By

R

MUTL U

Fig. 50

Fig. 51

;_
4
e
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Hettiicando « perni dell albero motore @ neces.
sario rispettare il valore del raggio di raccordo
sugli spallamenti che & di mm 1.5 per il perno
di biella e per il perno di banco lato volano é
di mm 2

FLANGIA LATO VOLANO
COMPLETA DI CUSCINETTO DI BANCO

Veriticare che 1 piam di contatto con il basa-
mento siano lisci e non abbiano rigature pro-
tonde e che il cuscinetto di banco sia nei limiti

DIAMETRO PERNO DI BANCO LATO VOLANO

MIMNOHRHATDO o

NOFMALE -
I a2 04
aq.
i
ap 53 a7 3. 770 53 570
53931 53 751 53 551

DIAMETRO PERNO DI BANCO LATO DISTRIBUZIONE

MINORATOD

MOHMALE :
; 2 I |
APt .
m | |

1

37979 17 TTh 17 575
apt

27 454 17 754 ' 17 655G

U B

53170

53.151

JTAT5

37 159

INTERNO CUSCINETTO DI BANCO LATO DISTRIBUZIONE

- MINOHATO d mm
1AMAILE .
i i} i
|
CHt 37, BOR a1 G §v AU

16 AT BIG J7.8616 AT

I J7 210

LIAMEIHU
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come da tapella «Diametro interno cuscinetto
di hanco lato volanos

Nel montagain sul basamento {are attenzione
che | lar di lubriticazione siano in direzione
con | relativi tori sul basamento e adoperare
Vapposito attrezzo n., 129012000 [(vedere 12 di
rieg, 4]

(uesto attrezzo permette un facile imbocco del
corteco (maontato sulla tlangia) sull' albero mo
lore senza rovinare il profilo interno del corteco

SIESES0

CORTECO PER FLANGIA LATO VOLANO

In sede di revisione, esaminare che il corteco
+a ben piantato nella sede sulla flangia e che
ra superficie interna che lavora sull albero mo
tore non Sia sgranata o rovinata, Caso contrario
sostituire il corteco.

FLANGIA LATO DISTRIBUZIONE
COMPLETA DI CUSCINETTO DI BANCO

Verificare che i piani di contatto con il basamen-
o siano lisei & non abbiano rigature profonde e
che il cuscinetto di banco sia nei limiti come da
tahella « Diametro interno cuscinetto di banco |a

to distribUuzione =

COFERCHIO BASAMENTO
LATO DISTRIBUZIONE

Verificare che 1 piani di contatto con il basa-
mento sia ben liscio e non abbia rigature pro
tonde. Nel montagqioc del coperchio completo
di anello di tenuta sul basamento adoperare
I'apposito attrezzo n. 12908300 (vedere n. 22 di
g, 55)

Duesto permetie un facile imbocco dell anello
di tenuta sull albero motore senza rovinare il

profilo interno dell’ anello stesso.

ANELLO DI TENUTA e
SUL COPERCHIO LATO DISTRIBUZIONE

In sede di revisione, esaminare |anello di te
nuta che sia ben plantato nel suo alloggiamento
sul coperchio e che la superficie interna non sia
sgranata o rovinata. Caso contrario sostituirlo

Fig. 54

BASAMENTO MOTORE

Il basamento motore & fuso in lega dallumimo
ed e opportunamente nervato: in €sso 50N0 ri-
cavale:
le sedi per sopporti di banco per albero mo-
tore;
le sedi punterie;
le sedi cilindri;
la |"Is'l."li_'.]!£é i attacco scatola cambio velocita
la tlangia di Hissaggio coperchio distribuzio-
ne
— borchie, Hange e sedi varie per il lissaggio
di altri accessori esterni

Fig. 55
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VERIFICA E REVISIONE DEL BASAMENTO

Verificare che i piani di contatto tra basamento
g flange porta cuscinetti di banco, sedi punte-
rie. flangia di attacco scatola cambio velocita
a flangia per coperchio distribuzione siano in-
tegri & privi di rigature.

CONTROLLO USURA SEDI PUNTERIE

Controllare che il giuoco di montaggio sia nel
limiti prestabiliti (vedere tabella «Dati di ac-
coppiamento delle punterie con sedi sul basa-
mento- nel capitolo «Dati della distribuzione«)
In caso contrario procedere alla alesatura delle
sedi (vedere fig. 56) con apposito alesatore nel-
le misure della prima o seconda maggiorazione
come da tabella ~Dati di accoppiamento delle
punterie con le sedi sul basamentos. Le punte-
rie sono fornite pure magglorate.

Fig. 56
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RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

[Misure di produziona)

V7-7H cc

Diametro canna cilindro

Diametri stantuffo:

— in testa allo stamtuffo

— dopo la prima fascia elastica di tenuta

— dopo la seconda fascia elastica di tenuta

— sul ribasso dopo le fascie elastiche raschiaclio

- sotto 5 mm del ribasso della prima fascia elastica raschiaolio superiore
— dl selezionatura a mm 185 dal basso del pistone

— alla base del pistone .

— par perno dello stantuffo
Diametro perno stantuffo

‘Diametro perno di bance lato volano

Diametro perno di banco lato distribuzione

Diametro internd cuscinetti di banco completi di sopporto:
— lsto volano

— lato distribuzione

'Scala minorazione dei cuscinetti di banco di ricambio completi di sop-
porti di banco [vedere tabelle a pag. 34)

IDiﬂI’“‘E!‘rﬂ del perno di biella

' Diametro sede cuscinetta di biella

I5|:+135.5|:lri dei cuscinetti normali di biella

lScaIa minorazione semicusgfetti di biella per ricambio
[vedere tabella a pag. 29)

' Diametro interno della boceola plede di biella.
(da ottenere & boccola piantata)

‘mm 80,000 + 80,018

'mm 79.600 - 79,650

mm 79700 = 79,750
mm 79,000 = 78,100
mm 79,100 + 79,150
mm 79,922 + 79,940
mm 79,952 <+ 79,970
mm 79922 <+ 79,940
mm 22.000 = 22,006

‘mm 22,001 = 22 006

‘mm 53970 = 53,951

‘mm 37975 = 37.959

mm 54,000 - 54,019
mm 38,000 = 38,016

mm02-04-05-08

‘mm 44,013 = 44,033

‘mm 47,130 = 47,142

mm  1.537 = 1,543

mm 0,254 — 0,508
mim 0,762 = 1,016

lmm 22,020 + 22,041
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'RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

[Misure di produzione)

V7 - 750 eo

Diametro canna cilindro

Ciametri stantuffo:

— in testa allo stantuffo

— dopo la prima fascia elastica di tenuta

— dopo la seconda fascia elastica di tenuta

— sul ribasso dopo le fascie elastiche raschiaolio

— sotto 5 mm del ribasso della prima fascia elastica raschiaolio superiore
— di selezionatura a mm 18,5 dal basso del pistone

— alla base del pistone .

— per perno dello stantuffo
Diametro perno stantuffo

Diametro pernc di banco lato volano
Diametro perno di banco lato distribuzione

Diametro interno cuscinetti di banco completi di sopporto:
— lato volano

— lato distribuzione

Scala minorazione dei cuscinetti di banco di ricambioc completi di sop-
porti di banco (vedere tabelle a pag. 34)

Diametro del permo di biella
Diametro sede cuscinetto di biella
Spessori dei cuscinetti normali di biella

Scala minora#flone semicuscinetti di biella per ricambio
[vedere tabella a pag.29)

Diametro interno della boccola piede di biella
[da ottenere a boccola piantata)

38

mm

80,000 -~ 80018

82,600 = 82,550
82.700 + 82750
82,000 = 82.100
82,100 = 82,150
82,928 + 829
82,958 = 82,976
82,928 + 82,946
22,000 = 22,006

22,001 + 22,008,

23970 + 33,951

37,975 + 37,958

mm

54,000 = 54,019
38,000 <= 38,01¢
ey

mm02-04-06-0f

i

44 013 =+ 44,030

mm 47,130 <+ 4714
mm 1537 + 154
mm 0,254 = Q.50
mm 0.762 = 1,01
-mm 22,020 = 22,04



DATI DELLA DISTRIBUZIONE

| dati della distribuzione (riferiti al giuoco di
contrello di mm 0.5 fra bilancieri e valvole)
sont i seguenti {vedere fig. 57):

Aspirazione ?
— inizio prima del P.M.S. 24" _
— fine dopo il P.M.L. 58" *
Scarico

— jnizio prima del P.M.L 58"

— fine dopo il P.M.5. 22

Givoco effettivo, a8 FREDDO, fra hilanciere e
valvole:

— aspirazione
— scarico

mm 015
mim 0,25,

ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE

Lalbero della distribuzione € in ecciaio [vede-
re fig. 58). E situato nel basamento motore, &
sapportato alle estremita da sedi ricavate diret-
tamente nel basamento.

TR

FULES § I 1N ArA

INIZ |0
ASPIRAZIONE

FINE
SCARICO

CiNizio
SCARICO

'ﬁ
|
U
FINE

_ ASPIRAZIOME

Fig. 57

L'albero della distribuzione prende il moto dal-
'albero motore mediante ingranaggio a denti
elicoidali.

L azionamento delle valvole avviene tramite bi-
lancieri, aste e punterie. Le sedi delle punterie
sono ricavate nel hasamento motore,

DIAMETRO DElI SUPPORTI DELL'ALBERO DISTRIBUZIONE E RELATIVE SEDI SUL BASAMENTO

— = — -

Diamatra aupparl: albero
T

Lato distribuzione 46.875 = 47.000

Latn wolano 31.975 + 32.000

Diamaltra sSadl sul basamenta

Giunch di moniaggo
mim .

|

47.025 = AT 0G4 0.025 « 0.088

J2.045 + 32064 0.025 + 0.085

00 32.000
4£979 31.975
' = - a5 ]
g q—i "
! . s .
- - Fig. 58

———— A Tt



STTTL sl

CONTROLLI

La superfice dei perni di sopporto e quelle de

gli eccentrici devono essere levigatissime e in
nerfetto stato di conservazione. |
Se presentano tracce di ingranamento o riga- |
ture conviene sostituire |'albero,

Se | deterioramenti fossero di lieve entita, eli-
minarli con una pietra di «CARBORUNDURM »
finiesima.

| giuvochi di montaggio fra perni e sedi nel ba-
samento sono indicati nelia tabella a paa. 39

PUNTERIE

Per i controlli delle punterie ¢ relative sedi nel |
basamento (vedere fig. 59) e tabella qui sotto I
descritia.
51 controlli sempre che la superficie della pun-
ag teria a contatto con |'eccentrico dﬂll'alharu del-
' la distribuzione sia levigatissima. Le eventuali
leggere usure o asperita che si riscontrassero,

Fig. 59
ap! si possono eliminare spianando con una pietra
di « CARBORUNDUM « fine. |
Verificare che |a sede appoggio asta sia esente Mella tabella qui sotto descritta sono precisa
da rigature. i dati di montaggio e le maggiorazioni,
ag. DATI DI ACCOPPIAMENTO DELLE PUNTERIE CON SEDI SUL BASAMENTO
- Diametro aq'—..-t_ln | Digmelro esierno punfagric {Jieoce ol monlagae
' api‘ ; [T FrLIT [T
Ty —_—
Mo ie 22 021 + 22.004 22 000 = 21.970 0 +0.042
api’
Maggiarale y D.OG 22 071 + 22.050 _ 22,0500 = 24.023 0 4 0.042
sul diametro  f D10 22121 + 22100 | 22100 « 22075 0 + 0.042
api' =
U i = e e R PR S
I .
.}fi*lii‘-‘i-l"ifﬂ-*i‘r": ' -
AR,
i |
| { -fi;ir‘-l‘_'-'fﬂ' A

Fig. 60

40
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DATI DI ACCOPPIAMENTO DEI BILANCIERI CON 1 PERNI

nlerma della occola paantala

=l llancien & lavarela mim

15032 + 15059 14.983

ASTE

Le aste di comando bilancieri non devono pre-
sentare deformazion

Le superfici di contatto alle estremitad non deb-
bono presentare tracce di ingranamento o aspe-
rita, caso contrario sostituire le aste.

BILANCIERI

In sede di revisione, occorre controllare il giuo
co esistente fra il perno porta bilancieri ed il
foro dei bilancieri [vedere tabella sopra de-
scritta e fig. 60). Se necessario, sostituire il
particolare maggiormente usurato o entrambi.
Oitre al givoco & necessario cantrollare che le
superfici a contatto non presentino rigature o
tracce di ingranamento, in tal caso sostituire il
particolare avariato.

Le superfici di contatto devono risultare perfet-
tamente speculari

REGOLAZIONE GIUOCO BILANCIERI-VALVOLE

La regolazione del giuoco tra hilancieri e wval-
vole va curata scrupolosamente, per non alte-
rare il prescritto diagramma della distribuzione

Fig. 61

pernt podia bilancian Giueoco di montaggio

T

14984 _ 0.038 = 0.076

Infatti il givoco eccessivo provoca rumorosita:
se invece e nullo, le valvole rimangono sempre
un po aperte con conseguente danno alle stes-
se g alle relative sedi. La regolazione si esegue
come dimostrato in fig. 61.

Il giuoco va regolato operando come segue: a
MOTORE FREDDO svitare il dado (A) ed avvi-
tare o svitare la vite [B) tenendo presente che
il giuoco deve essere: per |'aspirazione mm 0,15
e per lo scarico mm 0,25. Per questo controllo
adoperare apposito spessimetro (C) come é
dimostrato in fig. 61.

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

Dare innanzitutto un givoco provvisorio alle pun-
terie di mm 0,5,

Ruotare il volano quel tanto da portare il segno
tracciato sullo stesso in corrispondenza col se-
gno, al centro della sporgenza sulla flangia del

41
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basamento, dove viene montato il cilindro n. 2
(sinistro guardando il motore dal lato frizio-
ne): questo indica il punto morto superiore
(P.M.S.), a valvole chiuse e precisamente a fine
fase di compressione (vedere A di fig. 62).
Applicare al volano un settore graduato in modo
che lo «0= coincida con la freccia sul volano
(vedere A di fig. 62), girare il volano in senso
di rotazione del motore di 122", a questo punto
la valvola di scarico del cilindro n. 2 (sinistro)
inizia l'apertura (vedere B di fig. 62). Montare
il pignone motore sull'albero, ructare a mezzo
cacciavite |'albero della distribuzione in senso
antiorario, fino a che il bilanciere punti sulla
valvola di scarico della testa del cilindro n. 2
(sinistro).

Infilare l'ingranaggio sull’albero della distribu-
zione, cercando la posizione migliore di uno
dei fori esistenti sul suddetto ingranaggio, con-
trollando che corrisponda il piu possibile al foro
sull'albero camme, onde poter infilare la spina
di riferimento senza muovere |'albero motore &
nemmeno l'albero delle camme.

Ad operazione ultimata segnare i due denti del-
l'ingranaggio comando distribuzione sull'albe-
ro camme, il dente (innestato sui denti del-
l'ingranaggio comando distribuzione) del pigno-
ne matore ed il foro sull'ingranaggio comando
distribuzione dove & montata la spina di rife-
rimento dell’'albero camme {vedere A & B di
fig. 64]. Controllando (con apposito anello gra-
duato) |'apertura e chiusura valvole aspirazione
& scarico, si devono trovare | dati corrispon-
denti al diagramma di fig. 57.

A fine operazione, registrare definitivamente [a
MOTORE FREDDO) il giuoco tra valvole e bilan-
cieri. Detto giuoco deve essere: per la valvola
aspirazione mm 0,15 e per la valvola scarico
mm 0,25,

Per i particolari delle punterie, bilancieri, molle,
piattelli, semiconi e valvole vedere fig. 63.

M.B. - Dovendo sostituire i due ingranaggi della
distribuzione (pignone motore e ingranaggio
della distribuzione) senza togliere il motore dal
veicolo e rifare la fase della distribuzione, &
stato costruito un attrezzo; questo, consente di
riportare esatlamente i segni di riferimento dal-
I'ingranaggio da sostituire sull'ingranaggio nuo-
vo della distribuzione operando come segue:

— levare i due ingranaggi della distribuzione
da sostituire;

— infilare la spina dell'attrezzo n. 12913800 (25
di fig. 65) nel foro segnato dallingranaggio
della distribuzione da sostituire;

— svyitare il bullone {A) del suddetto attrezzo
e spostare la leva |B) fino a che la cava rica-
vata sulla leva stessa centri alla perfezione

.U 7:750 spPeciAL

Fig. 63

V7-700cc

i due denti segnati dell'ingranaggio, inc
bloccare il bullone (A);

— togliere |'attrezzo dall'ingranaggio da sost
tuire ed infilare via via nei cingue fori de
nuovo ingranaggio la spina dell'attrezzo fin
a che la cava della leva (B) non centri all

perfezione due denti del suddetto ingn
naggio.

R



A nuesto punto seqgnare a mezzo vernice 1 due
denti centrati delia leva (B) ed il foro dove si
trova infilata la spina dell attrezzo.

Per segnare il dente sul pignone motore nuovo,
basta copiare perfettamente il segno dal pigno-
ne da sostituire {C] contando i denti partendo
dall'alloggiamento della chiavella (D).

segnati | denti ed il foro dell'ingranaggio co-
mando distribuzione ed il dente del pignone,

Fig. 65

YT audd)

montare il pignone sullalbero motore e l'ingra-
naggio comando distribuzione sull’'albero cam
me avendo | avvertenza di infilare la spina del
suddetto albero nel foro segnato. A tine ope-
razione a mezzo chiave speciale n. 12912900
(20 di fig. 64), controllare (girando il motore)
se il dente segnato del pignone motore entra
tra | denti segnati dell'ingranaggio della distri-
Buzione.

e
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RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DELLA DISTRIBUZI(

(Misure di produzione)

|V 7 - 700 ec

Diametri sedi sul basamenta per perni di supporto dell'albero della distribuzione:

- lato distribuzione

— lato volano NS %

mm 47,025 = 4
mm 32,025 = g

Diametro perni dell'albero della distribuzione:

— lato distribuzione

— lato volano

.mm 46,975 = ‘_‘,

mm 31,975 + _
Diametro sede punteria mm 22,021 = 2
Diametro esterno della punteria normale| ‘mm 22,000 = 2.
- w,
Scala di maggiorazione punteria (vedere tabella a pag. 40] mm 005 =
Diametro foro bilancieri mm 15032 = 1
]Diametru perno porta bilancieril mm 14,983 = 1
r 1 " o = .i"“\
|Diametro sedi per guida valvole di aspirazione e scarico mm 14,000 =
— - P E |produzione mm 14,064 = 1
Diametro esterno guida valvole aspirazione e scaril:i:ll
ricambio mm 14,107 + 1
. Diametro interno guida valvole aspirazione e scarico |
| (a guide piantate nelle teste dei cilindri} | mm 8000 +
'_ Diametro stelo valvola aspirazione mm| 7972 =
‘Diametm stelo valvola scarico mm| 7965 =
Diametro fungo valvola aspirazione mm 384 =3
|Diametro fungo valvola scarico mm 344 £ :

. e . ———
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RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE
(Misure di produzione)

V7. 750 cc

Diametro sedi sul basamento per perni di supparto dell’albero della distribuzione:
— lato distribuziona mm 47,025 = 47,064
— lata volano mm 32,025 + 32,064

Diametro perni dell'albero della distribuzione:

— lato distribuzione mm 46,975 = 47.000
— lato volano _ mm 31,875 + 32,000
Diametro sede punteria - mm 22,021 = 22 000
T e
Scala di maggiura;i_q;;;unteria (vedere tabella a pag.*ﬂ]]i _.mm 005 + 0,10
Diametro foro bilancieri mm 15,032 = 15.D59|
Diametro perno porta bilancieri mm 14,983 + 14,994
Diametro sedi per guida valvole di as:;;[.r;ziﬂn.e :a S;ricﬂ ___un;m;_:l[}l]l;: l;Ft;Bl

o _ produzione mm 14,064 = 14,075
|Diametm esterno guida valvole aspirazione e scarico ., .
f ricambio mm 14,107 + 14,118
Diametro interno guida valvole aspirazione e scarico
|Ea guide piantate nelle teste dei cilindri) ‘mm 8,000 ~ 8,022
Diametro stelo valvola aspirazione mm 7972 + 7987
| Diametro stelo valvola scarico mm 7,965 + 7980
| Diametro fungo valvola aspiraziune' mm 40,8 - 410
Diametro fungo valvola scarico mm 358 - 360

45/
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'LUBRIFICAZIONE

'DESCRIZIONE

18 coppa del basamento fa da serbatoio dell'olio
o contiene litri 3.5 di olio «SHELL Super 100 Mul-

tigrades.

La lubrificazione del motore & forzata 8 mezzo
pompa ad ingranaggi cilindrici per la mandata;
il ricupero & a caduta. La pompa & comandata
direttamente dall'albero motore tramite ingra-
naggio (vedere fig. GR).

L'olio viene aspirato direttamente dalla coppa
del basamento, filtrato da una reticella e man-
dato attraverso appositi canali ricavati diretta-
mente nel basamento. Sul circuito di mandata &
montata una candelina spia, che controlla &
segnala l'insufficienza di pressione; e una val-
volina per la regolazione della pressione.

Attraverso i cuscinetti di banco, |'olio viene man-
dato relle sedi dell’albero della distribuzione,
all’'albero motore e quindi atiraverso appositi
fori |ubrifica i cuscinetti delle bielle; esce ai

DEL MOTORE

lati di queste e, per forza centrituga viene pro
tato su tutte le parti del motore. La lubrifi
zione delle teste dei cilindri viene effettu
attraverso apposita tubazione.

Il sistema di lubrificazione comprende le

guenti parti:

Pompa olio - Filtro olio - Tubazione con val
lina regolazione pressione - Tubazione che
lallo sfiatatoio - Tubazione ricupero dallo
tatoio - Sfiatatoio - Candelina spia di contro

'POMPA OLIO DI MANDATA

E di tipo ad ingranaggi cilindrici, e fissata
basso a sinistra sul basamento (vedere D™.°
[fig. 15); ha montato un ingranaggio di corr
ldo, comandato direttamente dal pignone mont
sull’albero motore.

|Fig. 66
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MILITY QLR

26.000+26.033

12000:12.018

[2;.005522035

L 11598345994

}12.000:12018

|25980:25993 3_5,340%35.093_ o

VERIFICHE E CONTROLLI

Se si riscontrano difetti dovuti alla pompa, con-
trollare: I'altezza deqgli ingranaggi che dovra ri-
sultare mm 15983 = 15994; e quello delle sedi
nel corpo pompa devono risultare mm 16.000 =
16,027 (vedere fig B67)

Qualora | detti particolari non risultassero con-
tenut: in tali valori. occorre senz'altro sostituirl

Altro controllo indispensahbile sara: osservare il
diametro esterno degli ingranaqggi che dovra
essere contenuto in mm 25933 = 258380, mean-
re quelle della sede sul corpo pompa deve
risultare di mm 26,000 + 26,033 (vedere ftig 67)

Il giuoco tra gli alberi ingranagai pompa (mm
11994 = 11983) e sede corpo pompa [(mm
12000 = 12018) deve risultare tra mm 0.006 -
1,035 (vedere Fig, 68)

FILTRO OLIO

E d tipo a retina, si trova al centro in basso
sil basamento (vedere B di fig 17) ed & colle-
galo direttamente alla pompa olio.

Fig. 67

In sede di revisione, si dovra smontare il sud-
detto filtro nei vari particolari, lavarlo con ben-
zina pura e soffiarlo con getto d'aria compressa,
ed accertarsi che la reting nan sia avariata, se
del caso sostituirla

Fig. 58
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Il filtro 8 composto dai sequenti particolari [ve-
dere fig. 69)

1 reticella Hiltrante:

3

corpo tiltro;
3 - bulloni e rosette fissaggio tondello;
4 - tondello

Fig. &9

TUBAZIONI OLIO

Vanno lavate con benzina pura e sofhiate con

getto di aria compressa

VALVOLINA REGOLAZIONE PRESSIONE OLIO

E montata sulla tubazione (vedere C di fig 15]
ed @ tarata per permettere una pressione nel
circuito di mandata: per V7 - 700 cc di 25 : 3
kg/cme: per V7 - 750 co di 3.8 = 4.2 kg/ocmg

oe la pressione & superiore alla taratura pre-
vista la suddetta valvolina si apre e riporta la

pressione ner limitl prestabiliti.

S raccomanda vivamente di o non manometiere

tale dispositivo che e stato tarato in fabbrica

SFIATATOIO OLIO (vedere fig 70)

E tormato da una scatola con ura membrana
tenuta contro il tubo shatatoio da una molla
preventivamente tarata. Sulla scatola shatatoio
vengono collegate a mezzo tubi gomma e fa
scette di tenuta, la tubazione di scarico. la tu
bazione di ricupero ed il tubo che scarica la
pressione all’'esterno della suddetta scatola. Lo
sfiatatoio serve a scaricare la pressione super-
flua ed entra in azione quando la valvolina di re-
goiazione si apre per rniportare |la pressione
creatasi nel basamento alla taratura prestabilita,

ae il motociclo e inattivo per un periodo pio o
meno lungo, pud accadere che a causa dei de
positi di impurita dell alio la membrana esistent
sullo shiatatoio si incolli causando un cattiv
funzionamento dello shiatatoio stesso con cor
sequente fuoriuscita di ohio

Consighamo pertanto, prima della messa in ese
cizio del motociclo, di operare un contrallo L
sfiatatoio puo ossere tolto senza levare il ge
batoio operando come seque

togliere la vite tissaggio supporto,

— allentare le due fascette o tenuta tubazion

sfilare lo sHatatoio dal lato sinistro:

contrallare che la valvalina interna dello sh
tatoio molleggi liberamente (per questa or
razione usare un asticina che vieng introo,
ta nel tubo centrale dello sfiatatoio), se

valvolina risultasse bloccata, shloccarla o
l"asticina e quindi lavare l'interno dello sfial
010 con benzina pura. successivamenie c
una miscela di benzina & olio e ﬁuim:;ll asc
gare con getto d aria compressa onde evita
che la valvolina si ossidi e si incolli nuos
mente sul bordo del tubo di shiato provenier
dal motore

A fine upera.ﬂnrle rimantare o tullo
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CANDELINA SPIA (vedere fig. 71)

E collegata alla lampada sul quadro di controllo
a mezzo cavi elettrici, e serve a segnalare l'in-
sufficienza della pressione nel circuito di lubrifi-
cazione.

Ouando la lampada sul quadro di controllo (du-
rante la marcia) si accende, segnala che la pres-
sione & scesa sotto i limiti prestabiliti.
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MONTAGGIO

Dopo la relative verifiche e sostituzioni operare

un

lavaggio a mezzo benzina di tutte le parti e

passare al montaggio de! motore operando co-
me 3egue:

)

la fHlangia completa di cuscinetto di banco
lato distribuzione a mezzo bulloni e settori
di sicurerza, bloccato i bulioni piegare le
orecchie dei settori sulle facce dei bulloni;

infilare 'alberc motore aulla flangia completa
di cuscinette di banco lato distribuziona e
sull'albero motore la flangia completa di cu
scinetto di banco lato volano fissandola al
besamento a mezzo bulloni e piastrine di
sicurezza, bloccato i bulloni piegare le orec-
chie delle piastrine sulle facce dei bulloni;

l'albero della distribuzione nella sua sede
sul basamento indi la flangia di sopporto al.
bero distribuzione bloccandola al basamento
a mezzo bullont;

le bielle complete di cuscinetti sull'albero
motore i cappelli sulle hielle pure complen
di cuscinetti indi hlocearli sull’albers motore
a mezzo bulloni, piastrine di sicurezza e dadi,
ricordarsi di piegare le ocrecchie delle pia-
strine sulle facce dei dadi. Per il montaggic
delle bielle sull'albere motore vedere =Mon-
taggio delle bielle sull’albero motore- a
pag. 31;

la pompa ollo completa sul basamento a
mezzo viti;

il filtro completo con la relativa guarnizione
alla pompa medlante due vitl;

la tubazione olio (A di fig. 17) compieta di
valvolina controllo pressione olio con guar-
nizioni al basamento a mezzo bulloni e pie-
strine di sicurezza; bloceati i bulloni piegare
le grecchie delle piastrine di sicurezza sulle
facce dei bulloni;

la coppa clic dopo montato il tappo di sca-
rico olio con guarnizione nuova bloccandola
al basamento a mezzo bulloni osservando
nel bloccaggio dei bullonl un ordine incro-
ciato;

i pistoni sulle bielle complete di fasce ela-
stiche, per il montaggio delio spinotto nel
pistane e nell'occhio di biella adoperare ap-
posito attrezzo n. 26007800 (17 di fig. 16)
previo riscaldamento del pistone, indi e mol-
lette di tenuta spinotte sul pistone;

le punterie nelle loro sedi sul basamento;

DEL MOTORE

le guarnizioni nuove tra basamento e zilindri;

i cllindri sul priglonleri, ricordarsi nel mop
tare i cilindri sui pistonl di lubrificare la testa
dei pistoni e l'interno dei cilindri, questo fa
cilita il montaggio; -

le guarnizioni nuove tra cilindri e teste;
le teste complete di valvole:

i soppoarti bilancieri bloccandoli alle teste :
mezzo dadi e colonnette, per il montaggio ve
dere «Montaggio testa sul cilindro- a papg. 24
osservare che gli anelli di tenuta sulle o«
lonnette siano in ottime condizioni,

le aste comando bilancieri infilandole nell
punterie; :

i bilancieri, le molle e rosette sui soppor
a mezzo perni indi bloccare | pemi ai so
porti a mezzo bulloncini con rosette de
tellate;

la tubazione lubrificazione teste & mex
butloni forati e guarnizioni;

il volano sull’albera motore bloccandalo .
mezzo bulloni e piastrine di sicurezza o
chiave dinamometrica [vedere -Albero
tore» a pag. 31) dopo aver montato sui p
gionieri del basamento |'attrezzo di ferr
volano n. 12911801 {16 di fig. 11). Ricord:
si a tine operazione di piegare le orecct
delle pisstrine di sicurezza sulle facce «¢
bulloni;

sull'albero motore lato distribuzione la ch
vella indi il pignone;

la chiavella sull'albero comando pompa
l'ingranaggio di comando bloccandolo ali
bero a mezzo dado e rosetta;

I'ingranaggio della distribuzione accertan
si che il foro segnato sia infilato sulla sp
dell'albero distribuzione & che | due de
segnati del suddetto ingranaggio siano |
lati sul dente segnate del pignone mott
Per questa verifica adoperare apposita ¢
ve speciale n. 12912900 {20 di flg. 64),

bloceare il dado di tissaggio ingranaggio

I'albero camme adoperare chiave ad occ
e attrezzo di tenuta volano n. 12911801

di fig. 113;

il coperchio distribuzione sul basamento

relativa guarnizione nuova e anello di ter
dopo aver infilato sull'albero motore |'att
zo per imbocco anellc n. 12908300 (20
fig. 55) indi bloccare i bulloni di fissa



coperchio al basamento ossarvando un ordi
ne incrocialo;

— la puleggia dinamo dopo aver montato la
chiavella sull'albero motore e apposito at-
trezzo di tenuta volano bloccando con chiave
ad occhio il dado;

— registrare il giuoco punterie (vedere «Rego-
lazione gluoeo bilancieri valvoles a pag. 41);

— guarnizioni nuove tra teste e coperchi;

— coperchi fissandoli alle teste a mezzo viti a
brugela osservando nel montaggio un ardine
incrocieto;

— le candele sui cilindri:

— il trasmellitore segnalazione insufficienza
pressione ofio;

— il sopporto dinamo sul basamento:

— le tascette tenuta dinamo a mezzu spine e
copiglie;

— la dinama senza perd bloccare la vite tenuta
fascette;

— la cinghia dinamo sulla puleygia montata

T
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sull’'albero motore e sulla puleggia della di-
namn, registrare la cinghia (vedere «Regi-
strezlone cinghia dinamo« a pay. 100) e bloc-
care la vite fissaggio dinamo sulle fascette
di tenuta;

il supporto distributore d'accensione con
guarnizione nuova sul basamenlo 3 mezzo
bulloni con rosette:

il distributore d'accensione dopo aver infi-
lato lingranaggio di comando distributore
sullingranaggio dell'alberc camme;

regolare i contatti del ruttore, controllare la
messa in fase dell'accensione [vedere «Mes-
sa in lase dell'accensione~ a pag. 118}, quin
di bloccare il bullone che fissa il distributo-
re al supporto;

immettere poi litri 35 di olio =SHELL Super
100 Multigrade« dal foro d'immissione sul
basamento e rimontare 1l tappo completo di
astina per controllo livello olio,

Per il montagglo del gruppo frizione e corona
d'avviamento sul volane matore vedere capitoio
«Friziones a paq. 60,

51
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'ALIMENTAZIONE

A benzina {98/100 No «Research Methods) . L'ali-
mentazione del motore avviene a gravita. La
benzina dal serbatoio attraverso i rubinetti [A]

passa nelle tubazioni (C) che portano la benzina
al quadrivio e a mezzo tubazioni dal quadrivio
ai filtri sui carburatori (B) (vedere fig. 72).

'SERBATOIO CARBURANTE

- Capacita litri 20 di cui riserva litri 4 circa.

1l serbatoio carburante & sistemato a culla sul
telaio, sopra il gruppo motore. E fissato al telaio
2 mezzo bulloni ed elementi elastici.

DEL MOTORE

rubinetto non eroghi pils carburante. Ricordarsi
di aprire di tantoc in tanto il rubinetto della ri-

serva per accertarsi del buon tunzionamento.

| rubinetti (vedere fig. 73) sono aperti gquando: .

le levetie sono voltate verso destra (A); sono
chiusi quando le levetie sonc veltate a sinistra
(B). | rubinetti (vedere fig.73/1) sono aperti
quando le levette di comando sono verticali
verso terra (vedere A); sono chiusi quando
le levette di comando sono orizzontali (vede-

re B]. .

FILTRO ARIA COLLEGATO
A MEZZO MANICOTTO Al CARBURATORI

M filtro & di tipo in carta con involucro di lamiera

forata, ed all’'estremita in materia plastic_a.

:Esso assicura un ottimo filtraggio dell’aria per

Valimentaziane dei carburatori.

E sistemato in un contenitore di lamiera fissato

-al telaio; il suddetto contenitore & collegato ai

carburatori a mezzo manicotto elastico (vedere
tig. 74).

Il filtro & composto dai seguenti particolari [
dere fig. 75):

1 - contenitore filtro;
2 - elemento filtrante:

3 - coperchio contenitare;

Sulla parte superiore del serbatoio & montato un
‘tappo che chiude il fora di immissione carbu-
rante. |l tappo & forato; di tanto in tanto accer-
tarsi che il suddetto foro non sia otturato altri-
.manti crea seri inconvenienti alla carburazione.

‘Smto il serbatoio sono montati n. 2 rubinetti
con filtro; uno dei due rubinetti serve per la
riserva e verra aperto solo in caso in cui l'altro

'sg]

Fig. 73

ﬁ'\'
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Ogni 15.000 km - E bene sostituire l'elemento
tiltrante, in quanto, le proprieta di filtraggio della
carta potrebbe essere venuta menoc, Se il veicolo
marcia in zone malto polverose, la sostituzione

deve avvenire pio frequentemente

CARBURATORE - V7 - T00cc (1° serie)

M. 2 carburatori Dell'Orto tipo SSI 29 DS car-
buratore destro: 551 29 D carburatore sinistro
(guardando il motore dal lato frizione). Sono a
doppi comandi, il gas e comandato mediante
manopola girevole, | aria a mezzo levetta. | co-

mandi sono posti sul lato destro del manubrio

4 - bulloni & rosette fissaggio coperchio conte-
nitare;
5 - manicotto elastico di collegamento carbu-

ratori

-
,,,’sl-f'f;g._,f
. A -J;_I;ﬁ-f."?‘;.h-; J
REGOLAZIONE NORMALE DEI CARBURATORI
Diffusore @ mm 29
Valvola gas 20
Polverizratore 265
s Getto massimo 120
3 " Getto minimo 55
" Spillo conico M 14 1" tacca
1] Galleggiante ar 14
neE Vite regolazione minimo aperia da 1 giro a 1
f giro & Y» (vedere A di fig. 76).
MN.B. - Per la numerazione delle tacche la par-
Fig. 74 tenza s'intende dall alto dello spillo
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'REGOLAZIONE DEL MINIMO (vedere fig. 76)

'La regolazione del minimo si deve effettuare a
MOTORE CALDOD, procedendo come segue:

1 - assicurarsi che entrambe le vitl di regola-
zione siano aperte da 1 giro a 1 giro e %;

2 - aprire la manopcla comandoe gas a circa A
di giro ed avviare il motore;

3 - regolare (a mezzo apposite viti e dadi sui
coperchi dei carburatori) i cavi di comando
gas in posizione tale che entrambi [ cilindri
funzionino sincronizzati ed abbiano una
uguale pressione di scarico;

4 - ri'asciare il comando manopola e regolare
le farfalle agendo sulle viti [B) di regola-
zione sui coperchi dei carburatdrl in modo
che entrambl i cilindri funzignino sincro-
nizzati;

5 - regolare le viti (A) per ottenere la miglior

miscela. Dopo questa registrazione se ne-
cessario, registrare le farfalle a mezzo viti
{B) in modo di avere il minimo di giri desi-
derato:
Se i dovessero chiudere completamente le
viti del minimo [A]) cié indica che i getti del
minimo sono troppo piccoli, ed in tal caso
sostituirli con altri di numerazione superio-
re. Se invece si dovessero allentare olire
1 giro & '%» cio indica che i getti del minimo
sono troppo grandi, in tal caso, sostituirli
con altri di numerazione interiore,

& - Ad operazione ultimata ricontrollare per ac-
certarsi che entrambe le farfalle siano sin-
cronizzate ed aprano nello stesso istante.

Ricordarsi di bloccare le viti di regolazione.

REGOLAZIONE DEL MASSIMO
'E DEL PASSAGGIO

Si effettua sostituendo il gette con uno avente

numerazione superiore se la miscela & povera,
con uno avente numerazione inferiore se la mi-
~scela & ricca.

54

Per determinare se il getto & troppo piccolo, ¢
proceda nel seguente modo:

1 - se aprendo completamente il gas, il moto
prende | giri molto faticosamente, mentr
il veicolo resta stazionario o addirittura r:
lenta, ed il motore tende a ritorni di fiamm
e se chiudendo leggermente il tegolo de
l'aria si nota un netto miglioramento nel
marcia cid & indice di miscela povera p
getto del massimo troppo piccolo; proc
dere in tal caso alla sua sostituzione o
altri di numerazione via via superiore sl
a trovare quello che da il migliore ren
mento;

Fraciinde, |

Fig. 76

2 - se aprendo completamente il gas, il mot
presenta un rumore allo scarico pil 50
o addirittura perde dei colpi, con emissi
anche di fumo nero allo scarico e se
bassando solo leggermente il tegalo
I'aria, il difetto si accentua, cid & indice
miscela troppo ricca; in questo caso pro
dere in senso inverso al precedente.



'SMONTAGGIO DEL CARBURATORE

(vedere fig. 77)

Operare come segue:

levare

— |a ghiera di bloccaggio coperchio (1) dopo
aver sfilato il fermo ghiera (2);

— il coperchio camera miscela (3], la malla ri-
chiamo valvola gas (4), la valvola gas [5)
completa di spillo conico (68) e il diffusore

(6/1);

— la vite di regolazione con molla (7), il getml

del minimo (B):

— il tappo per pozzettoc (9), il tappo fissaggio
vaschetta [10), le guarnizioni [11), la va-
schetta {12], il getto del massimo (13}, il
porta getto (14) completo di polverizzatore
e ugello polverizzatore;

— il corpo carburatore (15) con il gruppo ten-
difilo [16);

— il coperchio vaschetta completo di agitatore
[17), il tappo tenuta raccordo [18], il rac-
cordo (19), il filtro (20) e le guarnizioni (21);

— il tappo (22}, il galleggiante (23] completo
di astina (24).

Quando si compie lo smontaggio con relativi
controlli, lavare il tutto con benzina e soffiare
con aria compressa tutti | canall del carburatore
ed i getti.

E bene, in occasione della revisione del carbu-
ratore pulire anche i filtri e le relative tubazioni
che portano la benzina dal serbatoio ai carbu-
ratori.

CARBURATORE V7 - 700 cc e VT - 750 ce

Tipo Dell'Orto VHB 28 CD (destro) VHB 29

CS (sinistro), sono a doppi comandi:
— manopola comando gas a destra sul ma-
nubrio;

— leva comando dispositivo per facilitare |'av-
viamento a motore FREDDO «Starter» a de-
stra sul manubrio.

Per la partenza a MOTORE FREDDO girare la
leva in posizione di avviamento (A).

Dopo qualche secondo nella stagione calda e
gualche minuto nella stagione fredda cha il

| MDY DL

motore & avviato, portare detta leva in posi-
zione di marcia (B) di fig. 77/1.

|[}ati di regolazione per tipo V7 - 700 cc

Diffusore ' @ mm 29
Valvola gas B0
Polverizzatore 265
Getto massimo 135
Getto minimo 435
Polverizzatore starter 80
Spillo conico SV 5 | I” tacca

BT .

'Fig. 77

Vite regolazione minimo benzina: apertura 1
giro e '» + 2 per il carburatore sinistro; di
2 giri a 2 giri e V. per il carburatore destro.

N.B. - Per la numerazione delle tacche la par-
tenza s'intende dall'alto dello spillo.

|ee
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Dati di regolazione per tipo V7 - 750 cc

Ditfusore @ mm 29
Valvola gas B0
Polverizzatore 265
Getto massimo 145
Getto minimo 45
Polverizzatore starter 80
Spillc conico SV 5 II* tacca

Vite regolazione minimo benzina: apertura 1
giro e 15 + 2 per il carburatore sinistro; di
2 giri a 2 giri e 2 per il carburatore destro.

IN.B. - Per la numerazione delle tacche la par-
tenza s'intende dall’alto dello spillo.

A «Posiziene di aniimr;.{ﬂ

T

4 mabore freddo

' Regolazione della carhurazinne!

1

55|

La regolazione della carburazione va eseguita
a MOTORE CALDO dopa aver controllato e re-
golato i giuochi delle punterie di aspirazione e
scarico, operando come segue:

- controllare che il manettino comando di-

spositivo <STARTER» di avviamento a mo-
tore freddo, a chiusura completa abbia un
fine corsa a vuoto di mm 4 circa, perché a
cavo teso, le oscillazioni del motore po-
trebbero provocare l'apertura delle valvole
dei dispositivi sui carburatori e quindi ir-
regolarith di carburazione:

- controliare la sincronizzazione delle valvole

gas; questa operazione va eseguita con il
contenitare filtro e manicotto di collegamen-
to carburatori smontati; mentre si fa ruotare
la manopola comando gas, con le dita a
contatto delle valvole gas sui carburatori si
dovrebbe individuare se le valvole aprono
in uguale misura e nel medesimo istante:
eventuali differenze di apertura vanno cor-
rette agendo sulla vite tendifilo (vedere A
di fig. 7B) di un carburatore sino a che, ruo-
tando |la manopola gas, si constata la per-
fetta sincronizzazione di apertura delle val-
vole gas;

- regolare il minimo benzina agendo sulla vite

C di fig. 78. Svitandola si aumenta |'afflusso

Fig. 77 1

di benzina, avvitandoia si diminuisce.

la regolazione, portare la vite a fondo co

& successivamente svitarla di 1 giro e %

2 per il carburatore sul cilindro sinistro:

2 giri a 2 giri e % per il carburatore
cilindro destro. « WE

Con motore funzionante a circa 1000 + 1
giri, staccare la candela da un cilindro
agire sulla vite C di fig. 78 del carburat
del citindro opposto svitandola o avvitanc
in un campo limitato sin tanto che si
giunge il punto di miglior rendimento e ¢
un leggero aumento di giri.

Ripetere identica operazione sul carb
‘tore e cilindro opposto ottenendo ¢
giusta REGOLAZIONE DELLA CARBURA:
NE AL MINIMO, evitando possibilita di
nuti.

MINIMO GIRI MOTORE: date le caratter
che dello stesso, tenere presente che pe
regolazione del minimo & consigliabile
scendere al di sotto degli 800 = 900 gi
Per ottenere un buon minimo del mot
operare Come Segue:

- gtaccare il cavo candela dal cilindro de:

avviare il motore, ed accertarsi che
spenga dopo quattro o cinque scoppi; s
spegne prima, o dopo, agire sulla vit
regolazione minimo valvola gas (veder
di fig. 78) fino a che il motore si spe



entro detto numero di giri. Ripetere 'opera-
zione sul cilindro destro staccando il cave
candela dal cilindro sinistro ed avviare il
motore; se il cilindro destro & nella norma-
lita il motore deve spegnersi entro guattro
0 cinque scoppi, altrimenti passare alla re-
golazione agendo sulla vite (vedere B di
tig. 78) come sopra sing a che il motore si
spenga entro il medesimo numero di scoppi;
riattaccare quindi il cavo alla candela del
cilindro sinistro;

i - rimontare il manicotto di collegamento sulle
pipe dei carburatori, il contenitore completo
di filtro sul telaio ed il manicotto sul co-
perchio del contenitore.

SMONTAGGIO DEL CARBURATORE
(vedere fig. 79)

Ogni 10.000 km circa occorre smontare il car-
wratore, lavare tutti | particolari in un bagno
di benzina e soffiare i canali ed i getti con aria
compressa; & sconsigilabile l'uso di fili metal-
ici che potrebbero alterare il diametro dei fori
e rendere difficile la regolazione della carbura-
zione.

Per lo smontaggio del carburatore operare co-
me segue - levare;

— il coperchio miscela (1) completo di vite e
dado per regolazione trasmissione comando
gas & molla di richiamo valvola (2) dopo
aver svitato le wviti (3);

— ia valvola gas (4) completa di spillo co-
meo [(5);

— la vite di regolazione valvola gas con mol-
la (6] ;

— il tappo con guarnizione (7);
— il corpo vaschetta (8);
— il getto del minimo (9);

— la pompetta di ripresa (10) con getto del
massimo (11) e polverizzatore [12);

— || polverizzatore (13):

— il galleggiatore (14) con astina di fissaggio
[15]

— lo spillo chiusura carburatore (16),

MIETL LR
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— la vite di regolazione miscela minimo con

molla (17);

— la vite fissaggio raccordo con guarnizione
(18), il raccordo (19);

— il filtro raccordo (20);

— il tappo completo di vite e dado per regola-
zione trasmissione comando starter (21) con

viti di fissaggio tappo al corpo carburatore
(22);

— la molla (23) con la valvola chiusura foro
polverizzatore starter (24).

MANUTENZIONE DEL CARBURATORE

Per avere sempre il carburatore in buone condi-
zioni di funzionamento occorre mantenerlo in
perfetta efficienza meccanica ed a tale scopo
osservare le seqguenti norme:

Pulizia massima

Smontare periodicamente tutto il carburatore e

procedere ad un accurato lavaggio con benzina

e a mezzo aria compressa soffiare tutti i canali

ed i fori esistenti del carburatore. Rimontare poi

con attenzione il tutto assicurandosi del perfetto
alloggiamento di ogni pezzo.

Buona conservazione

A carburatore smontato, verificare con attenzio-
‘ne le condizioni di stato di tutti i pezzi che
compongono il carburatore ed in particolar modo
i seguenti particolari:

Valvola gas

Osservare se scorre bene nella camera miscela
ed in caso di eccessiva usura procedere alla
sua sostituzione con una nuova. Riscontrando
segni di usura nella camera miscela tale da non
permettere una normale tenuta o un libero scor-
rimento della valvola (anche se nuova), provve-
dere a fare rialesare presso una stazione di
servizio Dell’'Orto il corpo del carburatore mon-
tando poi una valvola maggiorata.

Spillo conico

Osservare se lo spillo conico presenta segni di
usura lungo la parte conica o nelle tacche di
fissaggio, provocati da un lungo funzionamento,

se del caso procedere senz'altro alla sua sosti-

tuzione con uno nuovo di pari tipo.

Polverizzatore

Tenere controllato periodicamente in detti par-
ticolari, lo stato di conservazione della parte
calibrata dove entra lo spillo conico. Tale con-
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trollo bene venga effettuato presso le stazmm;
di servizio Dell'Orto. In caso di riscontrata mag-
giorazione procedere senz'altro alla sostituzione

del pezzo con uno nuovo ORIGINALE di pari
numerazione. i

i
L 9

N.B. - Tenere presente che un consumo corretto
e in diretta funzione dello stato di conservazione

dei due particolari, spillo e polverizzatore.

Getto massimo

Osservare che detto getto non venga mai mano-
messo nel suo foro calibrato allo scopo di ritoc-
care la taratura e tanto meno passato con un
filo che non sia molto piu sottile e di materiale
tenero e cioé per evitare inconsapevoli allarga-
menti che si tramuterebbero poi in aumento di
consumo e difetti di carburazione.

In tal caso di usura procedere senzaltro allz

sostituzione di detto getto con uno ORIGINALE
di pari numero.

Getto minimo e starter

Le stesse regole sopra esposte per il getto del
massimo valgono anche per detto getto.

Vaschetta a livello costante

Il buon funzionamento di detta parte del car
buratore & indispensabile per una corretta carbu
razione e per avere ci0 € necessario control
larne periodicamente le seguenti parti:

A - Astina a cono

Osservare che detta astina nella sua parte
conica sia sempre in buone condizioni. |
caso di incassatura o segni di logorament:
nrocedere senz'altro alla sua sostituzione

B - Sede astina a cono

Controllare che detta sede non sia ave
riata o deterioraia nel suo spigolo dov
va a fare tenuta |'astina a cono, ed in tal
caso procedere alla sua sostituzione.

Filtro benzina

filtro e di lavarlo con benzina e softiarlo cc
getto di aria compressa.

C - Galleggiante

Assicurarsi che non si sia appesantito d
eventuali infiltrazioni di benzina e che
fissaggio sull'astina a cono sia in perfett
efficienza. In caso di avaria sostituirlo co
uno nuovo ORIGINALE.

Consigliamo di ispezionare sovente il suddetl




e

MUTY Ul

— la vite di regolazione miscela minimo con
molla [17);

— la vite fissaggio raccordo con guarnizione
(18), il raccordo (19);

— il filtro raccordo (20);

— il tappo completo di vite e dado per regola-
zione trasmissione comando starter (21) con
viti di fissaggio tappo al corpo carburatore
(22);

— la molla {23) con la valvola chiusura foro
polverizzatore starter (24).

'MANUTENZIONE DEL CARBURATORE

Per avere sempre il carburatore in buone condi-
zioni di funzionamento occorre mantenerlo in
perfetta efficienza meccanica ed a tale scopo
osservare le sequenti norme:

Pulizia massima

Smontare periodicamente tutto il carburatore e
procedere ad un accurato lavaggio con benzina
e a mezzo aria compressa soffiare tutti i canali
ed i fori esistenti del carburatore. Rimontare poi
con attenzione il tutto assicurandosi del perfetto
alloggiamento di ogni pezzo.

Buona canservazione

A carburatore smontatao, verificare con attenzio-
ne le condizioni di stato di tutti i pezzi che‘
compangeono il carburatore ed in particolar modo|
i seguenti particolari: |

Valvola gas

Osservare se scorre bene nella camera miscela
ed in caso di eccessiva usura procedere alla
sua sostituzione con una nuova. Riscontrando
segni di usura nella camera miscela tale da non
permettere una normale tenuta o un libero scor-
rimento della valvola (anche se nuova), provve-
dere a fare rialesare presso una stazione di
servizio Dell'Orto il corpo del carburatore mon-
tando poi una valvola maggiorata.

.Spillo conico

‘Osservare se lo spillo conico presenta segni di
usura lungo la parte conica o nelle tacche di
fissaggio, provocati da un lungo funzionamento,
se del caso procedere senz'altro alla sua sosti-
tuzione con uno nuovo di pari tipo.

Polverizzatore

Tenere controllato periodicamente in detti par-
ticolari, lo stata di canservazione della parte
calibrata dove entra lo spillo conico. Tale con-

/8

trollo bene venga effettuato presso le staziunif;;
di servizio Dell'Orto. In caso di riscontrata mag- |
giorazione procedere senz'altro alla sostituzione
del pezzo con uno nuovo ORIGINALE di pari
numerazione. ;
N.B. - Tenere presente che un consumo corretto
& in diretta funzione dello stato di conservazione.
dei due particolari, spillo e polverizzatore. i

Getto massimo

Osservare che detto getto non venga mai mano-
messo nel suo foro calibrato allo scopo di ritoc
care la taratura e tanto meno passato con un
filo che non sia molto piu sottile e di materiale
tenero e cioé per evitare inconsapevoli allarga
menti che si tramuterebbero poi in aumento di
consumo e difetti di carburazione.

In tal caso di usura procedere senz'altro alla
sostituzione di detto getto con uno ORIGINALE
di pari numero.

Getto minimo e starter

Le stesse regole sopra esposte per il getto del
massimo valgono anche per detto getto.

Vaschetta a livello costante

Il buon funzionamento di detta parte del car
buratore & indispensabile per una corretta carbu
razione e per avere cid € necassario control
larne periodicamente le seguenti parti:

A - Astina a cono

Osservare che detta astina nella sua partt
conica sia sempre in buone condizioni. h
caso di incassatura o segni di logorament:
arocedere senz'altro alla sua sostituzione

B - Sede astina a cono

Controllare che detta sede non sia av:
riata o deterioraia nel suo spigolo dov
va a fare tenuta |'astina a cono, ed in tal
caso procedere alla sua sostituzione.

getto di aria compressa.

C - Galleggiante

Assicurarsi che non si sia appesantito d
eventuali infiltrazioni di benzina e che
fissaggio sull'astina a cono sia in perfett
efficienza. In caso di avaria sostituirlo co
uno nuovao ORIGINALE.

Filtro benzina

Consigliamo di ispezionare sovente il suddeti
filtro e di lavarlo con benzina e soffiarlo cc
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FRIZIONE

Tipo a secco a due dischi condotti (vedere tig

50|

Il gruppo irizione & composto dai seguenti par-

ricolari |

— n. & molle, disposte circonferenzialmente nel
Finterno del volano in apposite imposte.

— disco spingimolle con dentatura esterna e
imposta per scodellino di comando:

— disco condotio con materiale frizionante:

— disco condotto con materiale frizionante

— disco intermedio con dentatura esterna-

Tutto questo gruppo viene collocato all'interno

del volano ed & rinchiusu dalla corona dentata

per l'avviamento, fissata al volano a mezzo B

bulloni e rosette dentellate; su questa corona

lavora l'ingranaggio del matorino avviamento

DISTACCO DELLA FRIZIONE

Staccare il gruppo cambio dal gruppe motore,
svitare gli otto bulloni che fissano la corona
d avviamento al volano e sfilare: il disco condot.

27.970+28.000

Fig. 81 - V 7 - 700 ec

()

Fig. B0

1o, il disco intermedio, il disco candotto, lo sci
dellino sul piattello spingimolle, || piattello spi
gimolle e le molle.

CONTROLLO MOLLE FRIZIONE

Controllare che le molle siano in perfetta ef

CIeEnZa

V7T -700
Le molle

carico dl

Le molle

carico i

VT - 750

Le molle
carico i

Le molle
carico di

cc (vedere lig. 81)

compresse a mm 20 devono dare |

ka 16 T W
8 1% ege

compresse a mm 17 devono dare |
kg 24 + 0

— 10"y

cc (vedere fig B2)

compresse a mm 20 devono dare |
kg 21 = 21.5

compresse a mm 17 devono dare |

kg 28,7 = 29.7.

y 1 27970
20 2800C

i W 4
¢

Fig. 82 - V 7 - 750 ce
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'CONTROLLO DISCO SPINGIMOLLE

Controllare che il disco spingimolle non presenti

delle lesioni sui due settori dove lavora lo sco-
dellino di comando, e che la superficie di stri-

sciamento con il disco condotto sia perfettamen-
te piana, altrimenti la frizione risulterebbe rumo-
rosa. Controllare pure che la dentatura che lavo-

ra all'interno del volano sia in ottime condizioni.

' CONTROLLO DISCHI CONDOTTI

La misura dello spessore del disco eseguita tra

4e superfici del materiale d'attrito a pezzo nuovo

e di mm 8. Sostituire il disco quando la suddet-
" ta misura risulti mm 7.5.

'CONTROLLO DISCO INTERMEDIO

Controllare che le superfici di strisciamento con
i dischi condotti siano perfettamente piani altri-
menti la frizione risulterebbe rumorosa. Control-
lare pure che la dentatura esterna che lavora al-
I'interno del volano sia in ottime condizioni.

CONTROLLO CORONA DENTATA
PER L'AVVIAMENTO

Controllare che la superficie di strisciamento
con il disco condotto sia perfettamente piana
altrimenti la frizione risulterebbe rumorosa. Ve-
rificare pure che la dentatura dove lavora il pi-
gnone del motorino d'avviamento, non sia rovi-
nata o sgretolata, se del caso sostituire la co-

rona.

MONTAGGIO DELLA FRIZIONE

Il volano & montato sull'albero motore a mezzo
bulloni e piastrine di sicurezza. La coppia di ser-
raggio di detti bulloni deve essere di kg/m 3,5
[vedere fig. 13).

All'esterno del volano & stampigliata una freccia
che oltre a servire per |'indicazione del P.M.S.
(punto morto superiore) serve anche di orienta-
mento per il montaggio del piattello spingimolle
frizione.

Per il regolare montaggio del gruppo frizione
operare come segue:

— disporre le otto molle negli alloggiamenti sul
volano, infilare il piattello spingimolle nel vo-
lano, facendo attenzione nel montare detto
piattello che il dente bulinato sullo stesso
entri nella cava del volano in corrispondenza

alla freccia stampigliata sull’esterno del vola-
no stesso;

— avvitare l'attrezzo n. 12906500 (21 di fig. 10)

sull'albero motore quel tanto che consenta

; = — . T‘.
r-ﬂ'léf.

| MITD B4

il regolare montaggio del disco condotto in-
terno, del disco intermedio, del disco con-
dotto esterno e della corona del volano. av-
vitare poi i bulloni che fissano la corona al
volano bloccati a fondo. Per non lasciare gi-
rare il volano durante il bloccaggio dei bul-
Iom che fissano la corona d'avviamento al
‘volano, montare sui prigionieri del basamen-
tn l'attrezzo n. 12911801 (16 di fig. 10).

COMANDO FRIZIONE

Il comando frizione & composto dai seguenti par-
ticolari:

— leva comando frizione sul lato sinistro del

manubrio:

— trasmissione di comando (dalla leva sul ma-
nubrio alla leva sulla scatola cambio):

— leva comando frizione sulla scatola cambio:

— Ccorpo esterno nella scatola cambio com-
pleto di anello di tenuta:

— il cuscinetto reggispinta:
— corpo interno nella scatola cambio:

— asta completa di scodellino per spingipiat-
tello.

'CONTROLLO TRASMISSIONE
'COMANDO FRIZIONE

Veriticare che il cavo per trasmissione sia inte-

/gro e non abbia fili rotti altrimenti sostituire.

CONTROLLO LEVA COMANDO FRIZIONE

SULLA SCATOLA CAMBIO

Verificare la pasticca sulla leva che sia in ottime

icondizioni.

'CORPO ESTERNO

Veriticare il punto dove lavora la pasticca sulla

|Iewa, se |'impronta € molto profonda sostituire.

CUSCINETTO REGGISPINTA

Controllare che le sfere siano in ottime condi-
zioni di manutenzione, altrimenti sostituire il

cuscinetto.

CORPO INTERNO

Verificare il piano dove lavorano le sfere del cu-
scinetto, se molto rovinato sostituire.

ASTA SPINGIPIATTELLO

Controllare che non sia deformata o rovinata
altrimenti sostituire.
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SCODELLINO SULL'ASTA SPINGIPIATTELLO

Controllare che non sia moltoe rovinato o consu-
mato, altrimenti sostituire.

ANELLO DI TENUTA SUL CORPO ESTERNO

Controliare che non abbia perso elasticita e che
non sia sgretolato, altrimenti sostituire.

REGISTRAZIONE DELLA FRIZIONE

Controllare che la leva di comando frizione po-
sta sul lato sinistro del manubrio abbia una cor-
sa a vuoto di circa mm 4 (tra la leva e il corpo
fisso); se il giuoco & superiore o inferiore, oc-
corre passare alla registrazione agendo sulla vi-
te tendifilo (A) dopo aver svitato la ghiera [B).

La registrazione pud essere effettuata anche
agendo sul tendifilo (C) dopo aver svitato il da-
do (D) avvitati alla piastra porta batteria (vede-
re fig. 83).

A fine operazione ricordarsi sempre di lubrifica-
re i terminali dei cavi della trasmissione di co-
mando & azionare la leva di comando parecchie
volte onde permettere che un po’ di lubrifican-
te entri nella guaina della trasmissione stessa.
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CAMBIO DI VELOCITA’
(vedere figg. 84 - 85)

Separato dal motore, gli ingranaggi sono in pre-
sa e l'innesto degli ingranaggi & frontale.

Rapporto motore-cambio 1 :1375 (16-22) 4%
 Rapporti degli ingranaggi cambio: &
" velocita 1 : 2230 (13-29)

I velocita 1 : 1333 (18-24)
i velocita 1 : 0954 (22-21)
IV velocita 1 : 0.750 (24-18)

~ DESCRIZIONE DEL CAMBIO

- Il cambio riceve il moto dall’albero primario at-
- traverso l'ingranaggio rinvio montato sull'albero
frizione e lo trasmette all'albero secondario.
L'albero primario ha quattro ingranaggi fissi.
L'albero secondario ha montato quattro ingranag-

- gi con innesti frontali, due manicotti con innesti

frontali, la corona del rinvio contachilometri ed
é bloccato all'esterno del coperchio scatola cam-
bio da una ghiera con rosetta di sicurezza.

Il cambio & comandato direttamente da una dop-
pia leva a pedale, posta sul lato destro del mo-
tociclo.

Operando sulla leva si comanda |'albero con set-
tore, questo agisce sull'ingranaggio del corpo
interno preselettore; il corpo interno del prese-
lettore completo di molle, nottolini e saltarelli,
lavora sulle cave del tamburello e sulla piastra

con camma comandando il tamburello stesso;
sul tamburello scanalato sono ricavati cinque fo-
ri(l - Folle - 1l - Il - IV velocitd). In uno dei cin-
que fori a seconda della velocitd innestata la-
vora un nottolino pressato da una molla (que-
sto nottolino & forato e unito al tappo sulla sca-
tola cambio che lo trattiene, serve a creare lo
sfiatatoio sulla scatola stessa). Il tamburo tra-
mite le scanalature in esso ricavate, agisce sui
terminali delle forcelle, queste a loro volta co-
mandano i manicotti che si innestano frontal-
mente sull’ingranaggio della marcia voluta.

Sulla scatola cambio & pure montato un corpo
contatto che agisce sul bottone del tamburo ed &
collegato a mezzo del cavo elettrico alla lampada
sul quadro di controllo. Se una marcia & innesta-
ta quando si innesta la chiave di accensione la
lampada di segnalazione folle non si accende.
Ricordarsi di non avviare il motore se la suddetta

* lampada & spenta.

COMANDO CAMBIO (vedere fig. 86)

Il cambio & comandato da una doppia leva a pe-
dale, posta sul lato destro del motociclo. Si ricor-
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.I Fig. 84

da che premendo il pedale anteriore della leva
del cambio si passa dalla marcia inferiore alla
marcia superiore; mentre premendo il pedale po-
steriore si passa dalla marcia superiore alla mar-
cia inferiore. La posizione di folle si trova tra la
| e la Il velocita. Per passare in folle bisogna sca-
lare le marce sino alla | velocita, premere poi

il pedale anteriore per un breve tratto ferman-
dolo a meta corsa.

SMONTAGGIO DEL CAMBIO

Prima di dare inizio allo smontaggio del gruppo
cambio, scaricare |'olio ivi contenuto svitando
il tappo di scarico (C di fig. 87).

Per lo smontaggio operare come seque:

— la leva del comando frizione:

[ B 2
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— la leva comando preselettore:
— il rinvio per contachilometri:

-— |la ghiera di blocecaggio albero secondario
dopo aver liberato dalla tacca |'orecchia del-
la rosetta di sicurezza a mezzo attrezzo n.
12907100 (vedere 18 di Fqg. B8) e chiave a
tacche n. 12905400 (vedere 5 di fig.B8):

— lanello di spessore sull'albero secondario:
— la corona dentata del rinvio contachilometri:

— il coperchietto per comando preselettore
completo di albero con settore, molla e vite
eccentrica di regolazione, dopo aver svitato
i bulloni di tenuta sul coperchio:

— il coperchio dopo aver svitato i dieci bulloni
di tenuta alla scatola;

— il corpo esterno, la gabbia, il corpo interno
e |'astina spingimolle.

Dalla scatola cambio

- l'anello seeger e sfilare il corpo interno del-
la frizione;

— |l raccoglitore olio;

— il tappo stiatatoio, la molla ed il nottolino fo-
rato che agisce sui fori del tamburo;

— l|a piastra con camma:

— il corpo interno del preselettore completo di
saltarelli {vedere fig. 89), nottolini e molle;

il perno indi sfilare il tamburo dopo aver
sganciato i terminali delle forcelle:

Fig. BB

Fig. 83
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— |'asta forcelle e sfilare le torcelle dai mani

cotth sull’albern secondario:

— lalhero secondario completo di ingranagaqi

2 mamcolit

Sull'albero secondario sono montati:

— |a rosetla v agoiustagqio,
l'ingranaggio | velocita;
— lanello elastico (seeger);
— il manicotto scorrevole per | e [l velocita;
— lanello seeger;
la rosetta di spessore:;
lingranagio 1l velocita

la boccola Hottante per ingranaggio IV velo

CILE

— lingranaggio IV velocita;
la rosetta di spessore,

— l'ingaranaggio 11l velocita;

— lalbero primario, le rosette reggispinta e la
rosetta intermedia lato ingranaggio IV velo

o
Lk,

— lalbero frizione completo di reggispinta

Sull'albern frizione sono montati:

due semisetiori di tenuta piattello para-

strapp

Fig. 91
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— il piattello parastrappi;
— ta molla:
— il manicotto ad innesti:

— l'ingranaggio di rinvio,

Per smontare i suddeth particolari dall’albero
frizione. occorrera mettere |'albero completo su
una pressa dopo aver montato |attrezzo n.
12905900 (23 di fig. 91) agire sull'attrezzo quel
tanto da poter togliere | due semisettori dal cana-
lino sull albero frizione:

— il corpo contatio segnalazione folle (A di Hg.
G90) ;

— i tappi di immisione (B) e livello (A di fig.
87):

- |'anello di tenuta olio sulla scatela per albero
frizione:

— |'anello di tenuta olio sul coperchio per albero
secondario del cambio.

SCATOLA CAMBIO
Levare:

— Il cuscinetto a sftere sull albero secondario 3
mezzo estrattore n. 12913700 (B di fig. 92);

— il cuscinetto a rulli per albero primario, ado-
perando | estrattore n. 12813100 (9 di fig. 93):

— il cuscinetto per albero ftrizione a mezzo
punzone.

COPERCHIO SCATOLA CAMBIO
Levare:

— il cuscinetto albero primario e albero fri-
zione a mezzo estrattore n. 12907000 (10 d
figg., 94 - 95];

— il cuscinetto per albero secondario a8 mezzo
punzone,

Fig. 94




Controllo e revisione dei vari
particolari del gruppo cambio

SCATOLA E COPERCHIO DEL CAMBIO

— La scatola del cambio non deve presentare
incrinature in nessun punto;

— i piani di unione al basamento e al coper-
chio non devono essere rigati o rovinati;

— la filettatura delle borchie che non sia spa-
nata.

ANELLI DI TENUTA
-~

Gli anelli di tenuta non devono aver perso ela-
sticita e non devono essere sgretolati, se del
caso sostituirli.

albero: mm 0,007 + 0,041.

B
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Albero secondario: diametro sopporti boccole

mm 26,987 = 27,000.

Giuoco di montaggio fra boccole e albero: mm
0,040 = 0,074.

Boccola flottante per ingranaggio IV* velocita:
diametro interno mm 20,007 = 20,028.

Albero secondario: diametro sopporto boccola
mm 19,987 = 20,000.

Giuoco di montaggio fra boccola e sopporto

INGRANAGGI SULL’ALBERO SECONDARIO

CUSCINETTI A SFERE E A RULLINI

— | cuscinetti devono essere in perfette con-
dizioni e non devono presentare giuoco ec-
Cessivo;

— le superfici di rotolamento debbono appa-
rire liscie e levigate;

— le sfere, i rullini devono presentarsi integri
e levigatissimi su tutta la superficie.

‘Qualora si verificassero dei difetti sostituirli
(vedere capitolo «Cuscinetti» a pag. 89).

ALBERO PRIMARIO

— | denti degli ingranaggi non devono presen-
tare un eccessivo CONSUMO;

— le superfici di contatto dei denti devono es-
sere ben levigate ed esenti di ammaccature
0 sgranature.

Non devono presentare avarie 0 consumo ec-
cessivo sulla dentatura o sulle tacche frontali
d'innesto. Le superfici di contatto dei denti de-
vono essere levigate ed esenti da ammaccature.
(Quando le boccole montato su detti ingranagagi
hanno superato i limiti d'usura vanno sostituite.
Dopo pressate le nuove boccole & necessario
ripassare il toro portandole a misura come sotto

‘descritto.

GIUOCHI DI MONTAGGIO TRA BOCCOLE
E INGRANAGGI SULL'ALBERO SECONDARIO

Boccole ingranaggi I* - 1I* - lII* velocita: diametro
esterno mm 31,060 - 31,099.

Ingranaggi I - 11" - III* velocita: diametro interno
mm 31,000 = 31,025.

Interferenza di montaggio tra ingranaggi e boc-
cole: mm 0,035 = 0,099.

Boccola flottante per ingranaggio 1V* velocita:
diametro esterno mm 22,960 = 22,939.
Ingranaggio IV* velocita: diametro interno mm
23,021 = 23,000.

Giuoco di montaggio tra boccola flottante e in-
granaggio IV* velocita: mm 0,040 < 0,082.

ALBERO SECONDARIO

Non deve presentare intaccature o ammaccatus-
re in nessun punto e che le superfici di contatto

'MANICOTTI INNESTO MARCE

Devono avere le superfici di scorrimento levi-

gate e le tacche frontali d'innesto non devono

“con le boccole siano levigatissime. .
_ ole siano levigatissime presentare sgranature o intaccature.

GIUOCHI DI MONTAGGIO TRA BOCCOLE,
INGRANAGGI E ALBERO SECONDARIO

Boccola per ingranaggio I* - 1I* - III* velocita:
“diametro interno mm 27,040 = 27,061.

'ALBERO FRIZIONE|

‘Nnn deve presentare avarie 0 COnsumo ecces-
- sivo, altrimenti sostituire.
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"ANELLO TENUTA INTERNO FRIZIONE — le tacche del preselettore sul tamburo e sul-
'SULL'ALBERO la piastra con camma che non abbiano usure
eccessive:;

"Non deve avere sgranature o perso elasticita,

o — la molla, il nottolino forato di fermo sul tam?®
se del caso sostituire.

buro; che la molla non abbia perso elasti-
cita o sia deformata e che la testa del not-
tolino non sia rovinata e che il foro sullo

CORPO INTERNO stesso non sia otturato;

Non deve presentare avarie o consumo ecces- — la dentatura del corpo interno preselettore
sivo sulla dentatura; le superfici di contatto dei non deve presentare usura eccessiva;

denti devono essere levigate ed esenti da am- — l|'elasticita delle mollette per saltarelli e la
maccature o sgranature, se del caso sostituire. usura dei saltarelli e dei nottolini che non

sia eccessijva.

SEMISETTORE BLOCCAGGIO PIATTELLO

PARASTRAPPI ' ALBERO CON SETTORE COMANDO
PRESELETTORE

Non devono essere incrinati, se del caso sosti-

tuire. Verificare che la dentatura del settore di co
mando non presenti un CONSUMO ECCEesSivo ¢
che la superficie di contatto dei denti sia ber
PIATTELLO PARASTRAPPI levigata ed esente da ammaccature o sgrana
Non richiede alcuna verifica se si eccettuano le Iture :‘ che | le scgnalatgre dove si innesta |
scanalature interne che devono essere levigate. eva di comando siano lisce.
CON SETTORE COMANDO PRESELETTORE '

Controllare che sia in perfette condizioni.

V7-700 cc - La molla compressa a mm 35 deve
dare un carico di kg 109.

V7 -750 cc - La molla compressa a mm 37 deve
dare un carico di kg 190.

S - : & il |
Verificare che non abbia perso elasticita e no.
abbia incrinature, se del caso sostituire.

'LEVA PER ALBERO

Nel caso si riscontrasse un eccessivo snerva- CON SETTORE COMANDO PRESELETTORE
mento della stessa oppure deformazioni, sosti-

tuire la molla. | Controllare che le scanalature interne siano be

levigate e che la filettatura per la vite di fi:

saggio sull’albero non sia rovinata, se del cas
MANICOTTO AD INNEST! sostituire.

Verificare che le scanalature interne siano ben

levigate e che la superficie d'innesto non abbia -
usura eccessiva. | FDRCELLE E ASTE DI SOSTEGNO

'E SCORRIMENTO

- Verificare che le forcelle per comando manicot
INGRANAGGIO RINVIO innesto marce abbiano le superfici di lavo!

Non deve presentare avarie 0 consumo eccessi- ‘ben levigate e non siano usurate in modo ta
vo. Le superfici di contatto dei denti e le scana- ‘da perdere le proprie caratteristiche di tempr
lature interne devono essere levigate ed esenti
di ammaccature o sgranature.

'MONTAGGIO DEL GRUPPO CAMBIO

Per il montaggio del gruppo cambio operare

TAMBURO SCANALATO CON PRESELETTORE senso inverso alle operazioni descritte per

Verificare: smontaggio e precisarnente:

— le scanalature del tamburo, devono avere i — i cuscinetti mediante pressa tenendo prese
fianchi lisci; - te che tra il cuscinetto dell’albero seconc
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rio sulla scatola va inserito il fondello per
lubrificazione boccola flottante per ingranag-
gio IV* velocita;
I'anello di tenuta sulla scatola cambio per
albero frizione:

I'albero primario tenendo presente di inserire
la rosetta reggispinta, la rosetta intermedia
e l'altra rosetta reggispinta tra il cuscinetto
a rullini e I'albero sul lato IV* velocita;

appoggiare sul cuscinetto l'ingranaggio V"
velocita completo di boccola flottante, indi
la rosetta reggispinta ed infilare 'albero se-
condario completo di ingranaggi (salvo quel-
lo della I* velocita) sulla rosetta reggispinta,
sull'ingranaggio 1V* velocita e nel cuscinetto
scatola;

I'albero frizione completo di ingranaggio rin-
vio, manicotto, molla, piattello di tenuta e i
due semisettori. Nel montaggio dell’albero
frizione sulla scatola cambio, per non rovi-
nare |'anello di tenuta ivi montato adoperare
la boccola n. 12910700 (14 di fig. 96);

le forcelle di comando sui due manicotti di
innesto marce sull'albero secondario:

il tamburo scanalato:

sul tamburo scanalato infilare i naselli delle

forcelle nelle apposite scanalature ricavate
nel tamburo stesso;

'asta nell’'occhio delle forcelle e sull'asta la
piastra con camma;

ruotare quindi il tamburo per far si che il
nottolino di fermo tamburo sia innestato nel-
l'incavo II* velocita e che il manicotto sia
innestato sull'ingranaggio II* velocita;

il corpo interno preselettore completo di mol-
le, nottolini e saltarelli (come & dimostrato
in fig. 89);

- I'ingranaggio I* velocita sull'albero secon-
dario;

la rosetta di aggiustaggio;

il raccoglitore olio nella sua sede sulla sca-
tola;

il corpo contatto folle, osservando che que-

sto appoggi sul bottone del tamburo scana-
lato (come €& dimostrato in A di fig. 90);

la guarnizione nuova tra scatola cambio e
coperchio;

— il coperchio, ricordandosi che i dieci bulloni

vanno bloccati con un ordine incrociato;

— la corona del rinvio contachilometri sull'al-

bero secondario:

— l'anello di spessore sull’'albero secondario;
— la rosetta di sicurezza;

B =
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Fig. 96

la ghiera di bloccaggio a mezzo attrezzo
n. 12907100 (vedere 18 di fig. 88) e chiave
speciale a quattro tacche n. 12905400 (vede-
re 5 di fig. 88). Indi piegare un'aletta della
rosetta di sicurezza nella cava della ghiera;

sul coperchietto comando preselettore |'albe-
ro con settore, la molla e la vite eccentrica

di regolazione scatto marce con rosetta e
controdado:

l'assieme del coperchietto comando prese-
lettore ricordandosi di montare la guarni-
zione nuova e che il settore sia innestato
sull'ingranaggio del corpo interno del pre-
selettore, bloccare quindi i bulloni facendo
attenzione di osservare un ordine incrociato;

la leva comando settore bloccandola all'al-
bero a mezzo apposito bullone;

il corpo interno frizione a mezzo di due anel-
li elastici (seeger) sistemati negli appositi
canalini sull’albero frizione;

il tubetto in gomma, l|'astina di comando, il
corpo interno, il cuscinetto reggispinta, il cor-
po esterno con l'anello di tenuta;

la leva comando frizione sulla scatola me-
diante spina e copiglia;

il tappo scarico olio;

immettere poi dal foro immissione litri 0,750
di olio «SHELL Spirax HD 90.» osservando
che l'olio defluisca dal foro di livello, avvi-
tare il tappo di livello e il tappo d'immissione
con le rispettive guarnizioni nuove sulla sca-
tola cambio.
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REGISTRAZIONE SETTORE COMANDO CAMBIO
(vedere fig. 97)

Per registrare il settore comando cambio (che
comanda il tamburo scanalato]l operare come
segue:

— montare provvisoriamente la leva comando
cambio sull’albero del settore di comando;

— svitare il controdado [B) ed awvvitare o svi-
tare la vite eccentrica [A) fino a che, ope-
rando sulla leva comande cambio non si
senta un perfetto innesto delle marce dalla
prima alla quarta e scalando dalla quarta alla
prima e guindi il folle;

— a fine operazione tenendo ferma la vite ec-
centrica [A) a mezzo cacciavite, bloccare il
controdado (B):

levare dal settore comando cambio la leva.

Dopo questa regolazione il cambio & pronto per

essere coliegato al motore.
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TRASMISSIONE POSTERIORE

DESCRIZIONE

E a doppio giunto cardanico a coppia conica
«GLEASON=~. 1l doppio giunto & montato sul
cuscinetto del braccio forcellone oscillante e su
di esso e calettato I'albero secondario del cam-
bio e sull'albero trasmissione che & sistemato
all'interno del braccio destro del forcellone
oscillante.

L'albero di trasmissione ed il pignone conico
sono calettati su un manicotto.

| denti del pignone conico lavorano direttamen-
te sui denti della corona conica che a mezzo

perno forato con dentatura interna, trasmette
il moto alla ruota posteriore.

V7 - 700 cc

Rapporto coppia conica- albero secondario del
cambio: 4,375 (Z = 8/35).

Happnrtalt‘otale di trasmissione: — il manicotto dal pignone per coppia conica:
I* velocita 1 13.413 T ot o

II* velocita i s 8 015 g | rnizione e | anello di tenuta:

Il* velocita 1 - 5 735 — la ghIEI'E'I di bloccaggin pignone sulla scatola
L ' a mezzo attrezzo n. 12907100 (18 di fig. 99)

V* velocita 1 4910 e chiave speciale, dopo aver spianato }'aletta

V7 - 750 cc della rosetta di sicurezza che fissa la ghiera;

Rapporto coppia conica - albero secondario del — la custodia e dalla custodia il pignone per

cambio: 4,625 (Z = 8/37). coppia conica, le rosette di regolazione e

Rapporto totale di trasmissione: pignone, i due cuscinetti, le rosette di rego-
i velocita : 14 180 lazione e il distanziale tra i cuscinetti:

IPF velocita 1 . 8437 — la guarnizione tra scatola e custodia cusci-

P velocita 1 6.063 netti e I'anello in gomma di tenuta;

IV* velocit? 1 4 768 — gli otto bulloni dopo aver spianato le orec-

chie delle piastrine di sicurezza:

'SMONTAGGIO TRASMISSIONE POSTERICRE

Come prima operazione, scaricare |'olio dalla
scatola trasmissione svitando il tappo con guar-
nizione (C di fig. 98) situato sotto la scatola
‘stessa, indi passare alle operazioni di smontag-
gio operando come seque:

Con gruppo motore-cambio
montate sul motomezzo

— la ruota posteriore (vedere capitolo =Smon-
- taggio ruota posteriore» a pag. 84);
— i quattro dadi (o bulloni) con rosette den-

tellate e sfilare la scatola trasmissione com-
pleta di manicotto e albero trasmissione:

— lalbero trasmissione del manicotto e dall’al-
bero i due anelli elastici: Fig. 99

—
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— la flangia completa e dalla flangia I'anello di
tenuta ed il cuscinetto:

— le due guarnizioni (una tra tlangia e spesso-
re di regolazione e una tra spessore di re-
golazione e scatola trasmissione):

— lo spessore di regolazione:

— il perno forato completo di corona per Cop-
pia conica:

— dal perno forato, dopo aver spianato le orec-

chie delle piastrine di sicurezza e svitato

gli otto bulloni di tissaggio, la corona per
coppia conica:

-— la vite con piastrina di fermo cuscinetto a
rullini sulla scatola trasmissione:

— la gabbia con anello interno del cuscinetto
a rullini:

— l'anello esterno del cuscinetto adoperando
I'estrattore n. 12906900 (2 di fig. 100):

— lanello di tenuta gabbia cuscinetto a rullini-

— l'anello di tenuta olio sulla scatola;

— il distanziatore PEr perno ruota posteriore:

— dalla scatola il tappo immissione (B) e di
livello (A) con guarnizione (vedere fig. 98).

Il doppio giunto con soffietto di protezione e
fascette di tenuta sj pPuc smontare dal moto-
mezzo solo dopo aver levato il gruppo motore-
cambio o staccato il forcellone oscillante.

" CONTROLLO E REVISIONE
DEL GRUPPO TRASMISSIONE
SCATOLA TRASMISSIONE POSTERIORE

— La scatola trasmissione non deve presentare
Incrinature in nessun punto:

— la sede del cuscinetto non deve essere ri-
gata o ammaccata:

— | piani di unione non devono essere rigati
0 ammaccati;:

— l"anello di tenuta che sia integro, se slabbra-
to 0 ha perso elasticita. sostituire:

— le guarnizioni devono essere sempre sosti-
tuite.

" FLANGIA PER SCATOLA
TRASMISSIONE POSTERIORE

-— Non deve presentare Incrinature in nessun
punto,

~— il piano di unione non deve essere rigato e
ammaccato:

— le sedi del cuscinetto e dell’anello di tenuta
non devono essere rigate o ammaccate:

— l'anello di tenuta che sia integro, se slabbra-

to o0 perso elasticita, sostituire.

e e e
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Fig. 100

SPESSORI DI REGOLAZIONE

Ce ne sono da 6 spessori diversj e cioe: |

mmo08-09-1-11-12. 1.3.

Verificare che i piani di unione non siano rigati
0 ammaccati.

PERNO FORATO CON DENTATURA INTERNA
DI UNIONE CON LA RUOTA POSTERIORE

— La superficie dove viene pressato il cusci
netto a sfere deve presentarsi integra ¢
levigatissima:

— la dentatura interna non deve essere rovi
nata o ammaccata.

' COPPIA CONICA

La coppia conica é composta da un pignone
 da una corona, le dentature non devono presen
tare segni di sgranatura o consumo eccessivo
Il gambo del pignone non deve presentare am
Maccature e le calettature all’estremita devon
essere lisce, prive di ammaccature.

'ANELLO DI TENUTA GABBIA

| piani non devono essere rovinati O ammaccat
0 molto consumati, se del caso sostituire.

DISTANZIALE
PER PERNO RUOTA POSTERIORE

Verificare i piani di appoggio non devono esser
rovinati.




CUSTODIA CUSCINETTI

— | piani di unione non devono essere rigati
0 ammaccati;

— le sedi dei cuscinetti non devono essere usu-
rate o danneggiate;

— l|a guarnizione va sempre sostituita.

DISTANZIATORE TRA | CUSCINETTI

| piani di appoggio non devono essere rovinati.

ROSETTE DI REGOLAZIONE

| piani di unione non devono presentare usure
0 ammaccature. '

SPESSORI PER COPPIA CONICA
| piani devono essere levigati ed esenti da ri-

gature.

ROSETTA DI SICUREZZA
Se le alette di bloccaggio sono molto rovinate,
sostituire la rosetta.

'GHIERA DI BLOCCAGGIO PIGNONE
COPPIA CONICA

La filettatura deve essere integra, se spanata o
ammaccata sostituire la ghiera.

MUY SULL)

'FASCETTE TENUTA SOFFIETTO

Devono essere in ottime condizioni, altrimenti

sostituire.

SOFFIETTO PROTEZIONE

GIUNTO CARDANICO

Non deve presentare screpolature e non deve

~aver perso elasticita, se del caso sostituire.

CUSCINETTI A SFERE E A RULLINI

| cuscinetti devono essere in perfette condizio-
ni € non devono presentare QiuocO €cCesSsivo.
Le superfici di rotolamento debbono apparire
lisce e levigate.

Le sfere o i rulli devono presentarsi integri e
levigatissimi su tutta la superficie.

Qualora si verificassero dei difetti sostituirli

| (vedere capitolo «Cuscinetti» a pag. 89).

'MONTAGGIO DEL GRUPPO

ANELLI ELASTICI DI TENUTA

Non devono essere sgranati o perso elasticita,
_ahrimenti sostituire.

MANICOTTO PER ALBERO TRASMISSIONE

E PIGNONE COPPIA CONICA

Le calettature interne devono essere integre,
non devono presentare sgranature o ammacca-
ture, se del caso sostituire il manicotto.

' ALBERO DI TRASMISSIONE

Le calettature devono essere integre, non de-
vono presentare sgranature o ammaccature, se
del caso sostituire |'albero.

'DOPPIO GIUNTO CARDANICO

Le calettature interne del giunto devono essere
levigate € non devono presentare sgranature o
ammaccature, se del caso sostituire. Che lo
snodo non sia indurito o allentato eccessiva-
“mente, se del caso sostituire.

TRASMISSIONE POSTERIORE

Per il montaggio del gruppo trasmissione po-

steriore si opera come segue:

— il tappo di scarico olio (C di fig. 98);

— il distanziatore per perno ruota sulla scatola
trasmissione;

— l|'anello di tenuta olio:

— l'anello di tenuta gabbia cuscinetto a rullini;

— l'anello esterno del cuscinetto a rullini:

— la gabbia con l'anello interno per cuscinetto:

— la piastrina di fermo cuscinetto ed avvitare
a fondo la vite;

— sul perno forato la corona coppia conica a
mezzo bulloni e piastrine di sicurezza (ricor-
darsi di bloccare la testa dei bulloni con le
orecchie delle piastrine di sicurezza);

— il cuscinetto a sfere e I'anello di tenuta sulla
flangia;

— la guarnizione nuova sulla scatola e sulla
flangia per scatola;

— la flangia a mezzo bulloni e piastrine di sicu-
rezza (i bulloni vanno bloccati con le orec-
chie delle piastrine di sicurezza, ad avvenuta
regolazione della coppia conica);

— sulla custodia, il cuscinetto superiore, lo
spessore fra i cuscinetti, le rosette di rego-
lazione ed il cuscinetto inferiore;

— sul pignone, lo spessore, le rosette di rego-
lazione indi infilare il gambo del pignone
nella custodia e bloccarlo a mezzo ghiera e
rosetta di sicurezza adoperando |'attrezzo
n. 12907100 (18 di figura 99) e chiave spe-
ciale (la ghiera va bloccata a mezzo aletta
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Fig. 101

che viene piegata in una cava della ghiera
stessal

— sulla scatola la custodia completa di pigno-
ne bloccandola a mezzo bulloni con rosette
dentellate dopo essersi accertati che | denti
del pignone e corona per coppia conica ab.
biano una giusta regolazione;

— sul braccio del forcellone il cuscinetto e
bloccarlo a mezzo apposito anello elastico;

— a questo punto infilare il doppio giunto car-
danico sul cuscinetto del braccio forcellone
oscillante e sul doppio giunto il soffietto che
verra fissato a mezzo fascetta soltanto sul
torcellone oscillante. 1l soffietto nella parte
anteriore verra pure fissato a mezzo fascetta

allorché verra montato sul veicolo il gruppo

matore-cambio.

MONTAGGIO SCATOLA TRASMISSIONE COM-
PLETA SUL
LONE OSCILLANTE

Fer 1l montaggio della scatola trasmissione
completa sul braccio del forcellone oscillante
aperare come segue [vedere fig. 101):

— dopo aver sistemato gli anelli elastici nelle
apposite cave sull albero trasmissione, infi-
lare il suddetto albero sul doppio giunto
cardanico & nel manicotto scanalato:
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- infilare la parte calettata del pignone cop-
ma conica [(A) nel manicotto [B) avvitare |
quattro bullomi con rosette dentellate (C)
che fissano la scatola trasmissione (F] al
braccio del forcellone ascillante (D) senza
pero avvitare a tondo. indi infilare il perno
ruota posteriore [F) nel braccio sinistro del
farcellone & nella scatola, bloccare quindi |
quattro bulloni (C) (o dadi] e sfilare il per-
no (F}

mmettere quindi nella scatola trasmissione |-

r 0.300 di olio «SHELL Spirax HD 90+ & rimon-

are 1 tappi di livello [A) e di immissione (B)

vedere fig. 98) con le rispettive guarnizioni

wove,

/ERIFICA DEL CONTATTO DELLE DENTATURE
JEL PIGNONE E CORONA PER COPPIA CONICA
- REGISTRAZIONE DELLA COPPIA STESSA

Jopo aver montato la coppia conica con  un
Jiwoco fra pignone e corona di mm 010 = 0.15
issicurarsy, prima di verificare il contatto dei
lent), che il piano formato dalla coppia di ngra
i@ggl sulla superticie esterna narmale alla Qe-
ieratrice del cono primitivo corrisponda perfet-
amente {vedere A di fig. 102).

-8 verifica di detto contatto si esegue nel se-
juente modo

spalmare | denti della corona con ossido di
nwombo, quindi ruotare il pignone mantenendo
renata la corona in modo che la rotazione av.

Flg. 103

ML gL

Fig. 104

venga sotlo carico e rimanga pertanto impressa
sulla superficie dipinta della corona una traccia
di contatto

Il contatto sara normale se la traccia lasciata
dai denti del pignone sui denti della corona ri-
sultera uniforme su tutto il fianco (v fig. 103)

Fig, 105
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Il contatto pud essere inesalto fra le due den-

fature e s| possono verificare | seguenti casi:

1 - Eccessivo contatto sul Hanco in basso del
dente (vedere fig. 104) significa che il pi-
gnone & troppo piantato nella corona; allen-
tare Il pignone della corona diminuendo gli

spessort di registro,

2 - Eccessivo contatto sul calcagno del dente
(vedere fig. 105) signitica che la corona é
troppo lontana dal pignone; avvicinare |a
corona al medesimo cambiando lo spessore

di registrazione con uno maggiorato.

3 - Eccessivo contatto nella parte superiore o
cresta del dente (vedere fig. 106] significa
che il pignone e troppo lontano dalla coro-
na; avvicinare questo alla corona aumen

tando gli spessori di registro.

4 - Eccessivo contatto sulla punta del dente
(vedere fig. 107): signitica che la corona &
troppo vicina al pignone; occorre allonta
narla cambiando lo spessore di registrazio-

-

ne Con uno minorato

Uopo ognuna di queste operaziom bisogna ri-
pristinare il giusto givoco allontanando o avvi-
cinando il pignone se si @ avvicinata o allon-

tanata la corona o viceversa

F:h :
i e

Fig. 106

Fig, 107
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MONTAGGIO DAL VEICOLO

-evare | dadi e sfilare le saspensioni dalle appo-
site colonnette avvitate sul telaio. sul forcelione

a sulla scatola.

CONTROLLO E REVISIONE

Verificare il buon funzionamento delle sospen-
sioni. Se non & normale, accertato che non sia
dovuio & cattivo funzionamento degh ammortiz.
zatori incorporati, contraliare che le molle non

abbiano perso di carico (vedere hig. 108)

Posizione (1)

Le molle compresse a mm 221 devono dare un
carica di kg 49, compresse a mm 1295 devonn
dare un carico di kg 180.5.

Posizione (2]

Le molle campresse a mm 213.5 devono dare
un carico di kg 605, compresse a mm 1275
devono dare un carico di kg 192

Posizione (3]

Lle molle compresse a mm 206 devono dare un

carico di kg 72, compresse a mm 119,5 devono
dare un carico di kg 203.5.

oe il suddetto carico @ inferiore al 4% occorre
sostituire le molle,

se il ecattive funzionamento & dovuto agli am-
mortizzatori, consigliamao di rivolgersi alla casa
costruttrice di dette sospensioni

BOCCOLE ELASTICHE |

Controllare che non abblano perso elasticita e
che non siano sgretolate, altrimenti soastituirle
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SOSPENSIONE ANTERIORE
E STERZO

SMONTAGGIO

Per smontare il manubrio, la forcella e lo sterzo
aperare come Sseque

— il manubrio dopo aver staccato le trasmis-
sioni di comando e svitato i bulloni dei maor-
setti stessi:

— |le wviti che fissano il cruscotto. staccare |
cavi elettrici & la trasmissione contachilo
metri dal tachimetro:

— il cruscotto dopo aver svitato le quattro viti
che lo hissano alla testa forcella:
dal cruscotto il tachimetro:

— il dado fissaggio testa forcella ed i tappi
superiori per ftorcella
la testa ftorcella adoperando |attrezzo n
0910500 (3 di fig. 110) e chiave ad occhio:

— la ghiera (B) e controghiera (A) e sfilare |a
forcella completa (vedere fig. 111):

— i bulloni fissaggio morsetti sulla base dello
Sterzo;

— | gambali completi di bracci di forza e astuc-
ci tenuta molle facendo attenzione a non

versare il ligounido contenuto allinterno de
bracci

Fig. 110

Fig. 111

Il liguido dagli ammortizzatori (a force
montata il liguido viene scaricato dopo a
tolte la vite A dai due gambali]) (ved
fig. 112]:

Fig. 112



— | foderi e le molle forcella:

— la ghiera sull’astuccio tenuta molle:

— l'astuccio porta molle:

— dall’'astuccio porta molle il corteco e 'anel-
ling in gomma di tenuta;

— l'anello elastico di tenuta e la rosetta di ag
giustaggio;

— il braccio di forza completo di boccola:

— ia ghiera chiusura foro e bloccaggio boceola
inferiore e sfilare le boccole:

— dal cannotto dopo levato il dado, la base
dello sterzo.

REVISIONE DELLA FORCELLA TELESCOPICA
E STERZO

Verificare le misure mezzerie (vedere fig. 113)

BRACCI DI FORZA

Contrellare la parte del braccio dove scorre
nelle boccole che la parte cromata sia in ottime
condizioni & sia esente da tacche o rigature,
Che il braccio sia perfettamente diritto e abbiz
le filettature in ottime condizioni.

MUTD e

) del bracecio nella parte cromata mm 34,720 =
34 695,

Givoco di montaggio tra boccola superiore e
bracci mm 0,040 = 0,105

Giuoco di montaggio tra boccola inferiore e
bracci mm 0,020 = 0,044

BOCCOLA SUPERIORE PER BRACCI DI FORZA
Le superfici della boccola, devono essere esenti
da rigature e tacche.

) interno mm 34,760 — 34 800,

3 esterno mm 40,010 = 39971,

BOCCOLA INFERIORE PER BRACCI DI FORZA
Le superfici della boccola, devono essere esenti
da rigature e tacche

& interno mm 34,700 = 34,739

Vi esterno mm 39,950 = 39911,

GAMBAL! PER FORCELLA

Controllare che la parte interna sia levigata ed
esente di rigature o tacche.

3 interno del braccio mm 40,010 = 40.050.
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Giuoco di montaggio tra gambali e boccola su-
periore mm 0 = 0,079.

Giuoco di montaggio tra gambali e boccola in-
feriore mm 0,099 = 0,100.

MOLLE PER FORCELLA

Verificare che la molla non sia deformata o per-
so le sue caratteristiche.

La molla a pezzo nuovo e libera ha una lun-
ghezza di mm 230 =+ 15 e occorrono:

— kg 50 = 2 per comprimerla a mm 170.
— kg 105 * 3,5 per comprimerla a mm 104.

Controllare a molla libera, I'accorciamento su-
bito, se superiore al 3% sostituire la molla.

ASTUCCI PER MOLLE

Togliere dall’astuccio il corteco e I'anello di
tenuta tra gambale e astuccio.

Verificare la perfetta tenuta dell’anello e del
corteco, se hanno perso elasticita, consumati o
sgranati, occorre senz'altro sostituirli.

'ANELLI GUIDA TAPPI

Questo anello & in gomma, controllare la per-
fetta efficienza, caso contrario sostituirlo.

GOMMINO PER TAPPI SUPERIORI

Verificare la perfetta tenuta del gommino, se
ha perso elasticitd, e se & consumato o sgra-
‘nato sostituirlo.

' CUSCINETTI A RULLI CONIC! PER STERZO

| cuscinetti devono essere in perfette condi-
zioni e non devono presentare un giuoco ec-
CEesSsivo.

Le superfici di rotolamento devono essere liscie
e levigate.

"I rulli devono presentarsi integri e levigatissimi
su tutta la superficie. Qualora si verificassero
dei difetti sostituire i cuscinetti (vedere capitolo
«Cuscinetti» a pag. 89).

GHIERE BLOCCAGGIO STERZO

Controllare che non abbiano incrinature e che

“la filettatura sia in ottime condizioni altrimenti
~sostituirle.

'CANNOTTO PER BASE STERZO

Controllare che le filettature del cannotto siano
integre, non rovinate o ammaccate.

'RIMONTAGGIO DELLA FORCELLA
E DELLO STERZO SULLA PIPA DEL TELAIO

-Per rimontare la forcella e lo sterzo sulla pipa
del telaio operare come segue:

— sul gambale la boccola superiore, la boccola

inferiore e avvitare la ghiera di chiusura
foro braccio e bloccaggio boccola inferiore:

— il braccio completo di gambale:

— nella parte superiore del gambale la rosetta

di aggiustaggio, indi I'anello di tenuta brac-
cio nell'incavatura sul gambale:

— la guarnizione tra gambale e custodia:

— la custodia dopo aver pressato il corteco
avvitandola sul gambale a mezzo chiave spe-
ciale n. 12912600 (11 di fig. 114);

— la molla sul braccio di forza facendola ap-
poggiare sull’astuccio;

— infilare il braccio nella base sterzo e sul
fodero guidandolo con apposito attrezzo pre-

ventivamente montato sul braccio stesso n.
12909500 (4 di fig. 115);:

— il bullone fissaggio morsetto e bloccare il
gambale:

— sulla base dello sterzo il cannotto fissandolo

a mezzo apposito dado:

— Sui due gambali le viti con guarnizioni di
scarico olio;

'— i cuscinetti sulla pipa del telaio (dopo averli

W




ingrassati] ed infilare 11 cannotto sterzo sul
la pipa del telaio;

lo scodellinp per pipa sterzo:;

la ghiera sul cannotto (B di fig. 111) avvitan-
dola fin che lo sterzo e reqoialto accertandosi
che giri liberamente; ad operazione ultimata
avvitare la controghiera (A di fig. 111)} bloc
candola a8 mezzo chiave speciale:

nel toderi torcella gli anelli in gomma e so
pra ghi anelli gli scodellini, indi montare la
testa di sterzo:

immettere litri 0,160 per braccio di liquido
«SHELL Tellus 33« dal foro per tappo im
missione (B di fig. 112

& rosette per tappi superiori ed i tappi fa
cendo attenzione che siano montati gli anell]
¢l tenuta;

la rosetta ed avvitare il dado fissaggio tests
torcella sul cannotto sterzo:

sulla testa sterzo i morsetti di attacco manu-
brioc a mezzo bulloni e rosette:

il tachimetro sul cruscotto dopo aver attac
cato tuttl | cavi elettrici e la trasmissione di
comando contachilometri:

il cruscotto fissandolo alla testa forcella a
mezzo viti

il manubrio sui morsetti a mezzo cappelli,
rosette e bulloni

T e
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SMONTAGGIO
FORCELLONE OSCILLANTE

Dopo aver smontato la trasmissione posteriore
operare come Segue:

evare:

— i due dadi ciechi sui perni supporto forcel-
lone;

— i controdadi sui perni suporti forcellone:

— i perni supporto forcellone a mezzo apposit
chiave speciale;

— |'anello distanziatore;

— gli anelli di tenuta sul forcellone;

— i due cuscinetti a rulli conici adoperando
estrattore n. 12904700 (vedere 1 di fig. 116)
per togliere gli anelli esterni dei cuscinetti
pressati sul forcellone.

REVISIONE DEL FORCELLONE OSCILLANTE

Verificare che il forcellone oscillante non pre-
senti piegamenti anormali, parti disassate, che
le sedi dei cuscinetti siano in buone condizioni
e che il piano dove viene a contatto con la sca-
tola trasmissione sia piana e levigata. Control-
lare le quote riferendosi alla fig. 117.

390

DADI E CONTRODADI

Verificare che la filettatura sia integra e che
non presenti ammaccature.

PERNI PER SUPPORTO

Verificare che la filettatura sia integra e no

presenti ammaccature.

ANELLI DI TENUTA

Controllare che non abbiano perso elasticita
che non siano sgretolati.




USCINETTI A RULLI CONICI E A SFERE

cuscinetti devono essere in perfette condizion
non devono presentare un QILOCO ECCesSs5Ivo
£ superfict di rotolamento devono essere liscie
levigate

rulli o fe sfere devono presentarsi integre e
avigatissime su tutta la superficie.

lualora si verificassero dei difetti sostituirli
vedere capitolo -Cuscinetti» a pag. 89)

IMONTAGGIO
JEL FORCELLONE OSCILLANTE

dmontare

| due cuscinetti a rulli nelle loro sedi

| due anelli di tenuta;

gli anelli distanziatori:

il forcellone sul telaio:

| pernl di supporto per cuscinetti:

| controdadi regolando il torcellone in modo
che oscilli senza dilficolta, a mezzeo chiave
speciale n. 12903000 e chiave aperta per te
ner termo il controdado ([vedere 13 di fig
11B). Intine i dadi ciechi sui due perni

2D S
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RUOTE E FRENI

SMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE
[vedere fig. 119)

Per smontare la ruota anteriore dalla ftorcella
anteriore operare come seque:

— sganciare la trasmissione comando freno
anteriore dalla leva sul disco porta ceppi,
svitare la vite tendifilo (A) dal suddetto di-
sc0 dopo aver allentato il dado (B);

svitare il dado (C) che blocea il perno ruota
sul gambale destro della forcella indi svitare
tl bullone di bloccaggio perno ruota (D),

— abbassare quindi la ruota di guel tanto da
poter sfilare il disco porta ceppi dall appo-
sito nasello d'ancoraggio disco, saldato sul
gambale sinistro della forcella, indi sfilare
la ruota

Per lo smontaggio del mozzo ruota operare
come segue:

il disco porta ceppi completo,

dal disco porta ceppi dopo aver svitato | due
bulloncini tenuta leve sulle camme sfilare le
leve complete di tirante:

— il disco porta ceppi, 1 ceppi. l&e camme ed |
perni per ceppi;

— dal lato sinistro del mozzo. |'anello di tenuta
la bussola per cuscinetto, il cuscinetto, e
rosette di regolazione e lo spessore tra |
cuscinatti;

— dal lato destro del mozzo, 'anello di tenuta.
la bussola per cuscinetto ed il cuscinetto

SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE
(vedere fig. 120)

Per smontare la ruota posteriore dal forcellone

e scatola trasmissione operare come seque

il dado (A) che fissa il perno ruota sulls
scatola trasmissione;

— il dado che fissa il braccio d'ancoraggio al
Fig. 118 disco porta ceppi,



— i pomolo di regolazione freno posteriore
(B);

— il bullone (C) di bloccaggio perno sul brac
cio del forcellone oscillante. indi sfilare il
pernd ruota,;

— spostare sul lato sinistro la ruota in modo
da sfilare l'ingranaggio sulla ruota dal perno
forato con dentatura interna sulla scatola
rasmissione;

— piegare il motomezzo sul lato destro e sfi
are la ruota.

Per lo smontaggio del mozzo ruota posteriore

operare come segue:

— il disco porta ceppi completo:

Fig. 121

Fig. 122

BlUTY SUZ)

dal disco porta ceppi dopo svitato il bullon.
cino di tenuta leva sulla camma ed il dado
sul perno per ceppi, togliere | due ceppi e
sfilare la camma di comando ed il perno
per ceppi;

dal lato sinistro del mozzo ruota. 'anello di
tenuta, la bussola per cuscinetto, il cuscinet-
ta, le rosette di regolazione e lo spessore
tra | cuscinetti;

dal lato destro del mozzo ruota, |'anello di
tenuta, la bussola per cuscinettio ed 1l cusci-
netto;

Il corpo centrale dopo aver tolto i se1 bulloni
che lo fissano al tamburo.

f15
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CONTROLLO E REVISIONE
DELLE RUOTE E FRENI

Controllare la centratura della ruota e se Vi
S0no raggi rotti o con filetto strappato.
Montando raggi nuovi si dovra controllare la

centratura della ruota stessa operando come
segue:

— Si chiuda in morsa una forcella appositamen-
e costruita per queste verifiche, vi si monti
la ruota e la si faccia girare controllandone
gli spostamenti alla periferia in senso radia-
le ed assiale (laterale). Per correggere gli
Spostamenti radiali occorre tirare od allenta-
re i raggi (destri o sinistri) vicino ai punti di
massimo spostamento.

Per correggere gli spostamenti laterali OCCOTr-
re agire tirando i raggi destri ed allentando i
sinistri o viceversa.

Centrare le ruote controllando le misure di

fig. 121 ruota anteriore e 122 ruota posteriore.

CAMMA

Controllare che il perno della camma sul disco
porta ceppi sia levigato e che la parte calettata
non presenti ammaccature e la camma non sia
molto consumata, altrimenti sostituire.

PERNO PER CEPPI

Controllare |la parte dove lavorano i ceppi, deve

essere liscia e priva di rigature o tacche e che
la filettatura sia integra.

' TAMBURI PER CEPPI

CERCHI

Controllare che il cerchio non presenti ammac-

Cature profonde o incrinature. caso contrario
sostituirlo.

RAGGI

Controllare che non vi siano raggi rotti o con

filetto strappato, se del caso sostituirli e pas-
sare alla centratura della ruota operando come
descritto nel capitolo «Ruote».

SUOLE PER CEPPI

Controllare che le suole non siano molto con-
Sumate, incrinate o unte.

Lo spessore a pezzo nuovo & di circa mm 5

se ridotte a circa mm 2,5 sostituire le suole.
Se unte sulla parte superficiale, dopo averle
lavate con benzina pura, ripristinarle con spaz-
zola metallica.

Se imbevute di grasso o presentano crepe o
tagli sulla superficie sostituirle.

'MOLLE PER CEPP|

FRENO ANTERIORE E POSTERIORE

Controllare che le molle non abbiano perso le
loro caratteristiche o che siano deformate.

Le molle per ceppi freno anteriore sotto il carico
di kg 21 * 5% devono allungarsi a mm 98.
Le molle per ceppi freno posteriore sotto il ca-
rico di kg 60 + 5% devono allungarsi a mm 98.
Tolleranza di carico 5% circa.

Controllare la parte interna dove lavorano le

suole dei ceppi, se vi sono rigature; se le riga-
ture sono di leggera entitd passare con tela sme-
riglio per rendere la superficie liscia.

Se le rigature sono profonde occorrera ripas-
sare il tamburo al tornio.

Per il tamburo ruota anteriore controllare che

le sedi dove alloggiano i cuscinetti a rull; siano
liscie e prive di rigature.

Controllare che siano in ottime condizioni e

'CORPO MOZZO RUOTA POSTERIORE

Controllare la dentatura che viene innestata sul
perno forato con dentatura interna montata sul-
la scatola trasmissione posteriore che sia inte-
gra e non abbia intaccature o sgranature e che
le sedi dove alloggiano i cuscinetti a rulli siano
liscie e non abbiano rigature o Intaccature.

/ANELLI DI TENUTA SUI MOZzI

che non abbiano perso elasticitda o siano sgre-
tolati, se del caso sostituire.

'BUSSOLE PER CUSCINETTI SUI MOZZ1

Controllare che la superficie dove viene pres-

sato il cuscinetto sia liscia e priva di rigature
0 tacche e che i piani di appoggio siano integri.
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'CUSCINETTI A RULL! CONICI

| cuscinetti devono essere in perfette condizioni
€ non devono presentare un giuoco eccessivo.
Le superfici di rotolamento devono essere liscie
e levigate.

I rulli devono presentarsi Integri e levigatissimi
Su tutta la superficie.

Qualora si verificassero dei difetti sostituirli

(vedere capitolo «Cuscinettis 3 pag. 89).




ROSETTE DI REGOLAZIONE

Controllare le rosette di regolazione che abbia-
no 1 piani levigati & privi di rigature o ammac-
cature, altrimenti sostituire.

LEVE SUI DISCHI PORTA CEPPI

Controllare che le scanalature interne siano li-
scee 8 non abbiano ammaccature.

TRASMISSIONE COMANDO
FRENO ANTERIORE

Controllare che 1l cave e la guaina siano n
ouone condizioni di manutenzione. altrimenti
sostituire la trasmissione.

(veders Hg. 123)

Per una buona registrazione occorre vi sia un
giunca misurato all estremita della leva di co-
mando sul manubrio di mm 20 = 25 prima che
le suole dei ceppi vengano a contatto con il
tamburo

Tale giuoce si regola operando come segue:
allentare la ghiera [A] ed avvitare od allentare
la vite tendifilo (B) quel tanto da portare il givo:
co alla giusta misura: ad operazione ultimata
bloccare la ghiera (A). La registrazione pud es-
sere effettuata anche agendo sul tendifilo (C)
gopo aver allentato il datoe (D) che si trovano
sulla trasmissione di comando avvitati sul disco
oorta ceppi

REGISTRAZIONE FRENO POSTERIORE
ivedere tig. 124)

Fer una buona registrazione occorre vi sia un
giuoco mMmisurato all'estremita della leva di co-
mando freno (B) di circa 20 = 25 mm prima
che le suole dei ceppi vengano a contatto con
il tamburo.

Tale giuoco si regala agendo sul pomolo (A)
che si trova avvitato sul tirante di comando del
freno stesso.

Normalmente quando il pomolo si trova a fine
della parte filettata del tirante le suole dei ceppi
sono consumate completamente.

e il
NI oL
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MONTAGGIO DELLE RUOTE

Dopo eseguito i vari controlli, revisioni, e rela-

tive sostituzioni rimontare i vari particolari sui
mozzi delle ruote e le ruote complete sulla for-
cella anteriore e sul forcellone oscillante.

MONTAGGIO MOZZO RUOTA ANTERIORE

Per il montaggio del mozzo ruota anteriore ope-
rare come segue:

— sul lato destro del mozzo, il cuscinetto a
rulli, la bussola per cuscinetto e l'anello di
tenuta;

— sul lato sinistro del mozzo: il distanziatore
tra i cuscinetti, le rosette di regolazione, il
cuscinetto a rulli, la bussola per cuscinetto
e |'anello di tenuta.

Se si nota un eccessivo giuoco assiale, oc-
corre togliere una rosetta di regolazione; se

la ruota non gira liberamente occorrera au-
mentare dette rosette;

— il disco porta ceppi dopo aver montato su
di esso, i ceppi freno, le camme, i perni per
ceppi e le due leve sulle camme con il ri-
spettivo tirante, se si notasse eccessivo
giuoco, staccare il tirante dalla leva anterio-
re, svitare il dado ed avvitare il forcellino
sul tirante quel tanto da levare l'eccessivo
giuoco.

A operazione ultimata bloccare il dado ed

agganciare il forcellino alla leva a mezzo
spina e copiglia.

Sco porta ceppi, ed agganciare la trasmissione
comando freno anteriore sulla leva montata
sul disco porta ceppi.

'MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE SUL

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE

'Per montare la ruota sulla forcella anteriore ope-

rare come segue:

— infilare la ruota completa fra i gambali della
forcella facendo attenzione che il disco por-

ta ceppi sia ancorato sul nasello del gambale
sinistro della forcella;

— infilare il perno ruota nel gambale sinistro
della forcella, nel mozzo e nel gambale de-
Stro;

— bloccare il bullone (D) sul gambale sinistro,
ed il dado (C) sul gambale destro:

— avvitare il tendifilo (A) con dado (B) sul di-
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— il perno comando freno sulla leva di coman-

'MONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE

Per il montaggio del mozzo ruota posteriore

operare come segue:

— montare il gruppo centrale sul mozzo a mez-
zo di 6 bulloni, rosette e dadi:

— sul lato destro del mozzo il cuscinetto a rul-

li, la bussola e I'anello di tenuta:

— sul lato sinistro del mozzo lo spessore tra i

cuscinetti, le rosette di regolazione, il cusci-
netto a rulli, la bussola e l'anello di tenuta.
S€ Si nota un eccessivo giuoco assiale, oc-
corre togliere una.rosetta di regolazione:
se la ruota non gira liberamente occorre
aumentare dette rosette:

— il disco porta ceppi dopo aver montato sullo-

stesso il perno per ceppi, la camma, ed i
ceppi.

FORCELLONE OSCILLANTE E SULLA SCATOLA
TRASMISSIONE (vedere fig. 120)

Per montare la ruota posteriore sul forcellone

oscillante e sulla scatola trasmissione posterio-
re, operare COme segue:

— piegare il veicolo sul lato destro ed infilare
la ruota completa, innestare I'ingranaggio

sul mozzo nel perno forato sulla scatola tra-
smissione;

do sul disco porta ceppi ed avvitare la ghiera
di regolazione freno (B):

— il perno per ruota nel braccio sinistro del
forcellone, nel mozzo e nella scatola trasmis-
sione;

— il braccio d'ancoraggio disco porta ceppi, al
disco stesso e sul forcellone a mezzo dadi
e bulloni:

— il bullone (C) sul braccio sinistro del forcel-
lone, bloccandolo a fondo:

— il dado (A) con rosetta che blocca il perno
ruota sulla scatola trasmissione.




REGOLAZIONE GIUOCO ASSIALE CUSCINETTI

A RULLI CONICI SUI MOZZI RUOTE
(vedere fig. 124/1)

Ai cuscinetti conici montati sui mozzi ruote (an-

teriore e posteriore) deve essere assicurato un
giuoco assiale, in assenza di grasso, di circa mm
0,05.

L'assestamento o |'usura degli organi dei mozzi
puo far aumentare i giuochi assiali con conse-
guenti disturbi alla stabilitd del motociclo.

Per una corretta regolazione dei cuscinetti si
deve procedere come segue:

- |
1 - smontare il gruppo dal mozzo, lavarlo con

benzina ed asciugarlio con getto di aria
compressa;

rimontare sul mozzo il suddetto gruppo in
terponendo tra il cuscinetto sinistro (B)
ed il distanziale tra i cuscinetti (C) un anel-
lo di spessoramento (A) tale da portare il
giuoco dei cuscinetti a ZERO.

La rotazione della ruota deve essere legger-
mente indurita.

3 - smontare di nuovo il cuscinetto sinistro (B)
dal mozzo ed aggiungere al gruppo di spes-

soramento (A) una rosetta di aggiustaggio
di mm 0,10.

CMUTYD BUZZ)

'Tale rosetta aggiunta al gruppo di Spessura?

mento (A) assicura il giuoco di funziona-
'mento ideale.
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Lubrificare i cuscinetti con "SHELL Reti-
nax A'.

Rimontare il cuscinetto (E} con Fanello di
tenuta (D) sul mozzo:

4 - montare le ruote sui bracci della forcella
e del forcellone oscillante e bloccare il da-

do di fissaggio perno con coppia di serrag-
gio di Kg/m 14 = 15.

CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

Tutti i cuscinetti a sfere ed a rulli usati su que-
sto motociclo, sono largamente dimensionati in
modo da durare molto a lungo.

Ispezione

‘Si osservi accuratamente la superficie esterna

dell'anello interno, e la interna dell'anelio estetr-
no (superfici di rotolamento). Esse debbono ap-
parire perfettamente lisce e levigate; verifican-
'dosi crepe, incrinature o ruvidezze superficiali,
occorre sostituire il cuscinetto completo. Le sfe-
re 0 i rulli devono presentarsi integri e levigatis-
simi per tutta la superficie. Riscontrando difetti,

lcambiare il cuscinetto. Si ricorda di non tentare
mai riparazione parziale, essendo difficile ottene-
re buoni risultati da cuscinetti riparati. Nel mon-
taggio dei cuscinetti, si curi sempre di agire
sull'anello che viene pressato.

Si ricorda che i cuscinetti nuovi presentano pri-
ma del forzamento sull’'asse e nell’alloggiamento
un piccolo giuoco radiale (dell'ordine di millesi-
mi di millimetro); tale giuoco diminuisce a for-
zamento avvenuto, ma non si deve annullare al-
trimenti le sfere o i rulli forzerebbero ed il cusci-
netto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cusci-
netti portanti e di spinta € ammesso un sensibile
giuoco assiale (dell’'ordine di centesimi di mil-
limetro).
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TELAIO

‘Sul telaio dopo levato il serbatoio carburante,

la sella, il gruppo motore-cambio, le ruote ante-
riore e posteriore, il gruppo trasmissione-for-
cellone oscillante e molleggio posteriore, il
gruppo forcella anteriore-sterzo, la cassetta con
filtro, i copri accumulatore, I'accumulatore, tra-
smissioni di comando, ed il gruppo impianto
elettrico per la revisione del telaio occorre
smontare anche i seguenti particolari:

— | paraurti;

-— le cassette porta utensili;

— il parafango posteriore:

— il braccio sostegno laterale;

-— il cavalletto di sostegno veicolo;

— il pedale comando freno posteriore con per-
no e tirante;

— i pedali appoggiapiedi anteriori e per secon-
do passeggero.

'CONTROLLO E REVISIONE TELAIO

‘Controllare che il telaio non presenti incrina-
ture, piegamenti anormali, parti dissaldate. Con-

trollare le quote principali riferendosi alla fig.
125.

'MOLLE CAVALLETTO E BRACCIO LATERALE

Controllare che la molla non abbia perso di ¢

rico € non sia allungata eccessivamente.
La molla sotto il carico di kg 30 deve allung:

\sn mm 10.

'PARAURTI

Controllare che non abbiano piegamenti an

'mali e che la cromatura sia in ottime condiziol

PEDALE COMANDO FRENO POSTERIORE,
PERNO E TIRANTE

Controllare che la leva non abbia piegamer
anormali e che le scanalature interne non abb
no ammaccature. Il perno deve avere le scar
lature integre senza ammaccature, il tirante d
ve avere la parte filettata integra e priva di ai
maccature.

PARAFANGO E CASSETTE PORTA UTENSILI

‘Controllare che la verniciatura sia in ottime con-
dizioni e che non vi siano ammaccature.

PEDALI APPOGGIAPIEDI ANTERIORI
E PER SECONDO PASSEGGERO

Controllare che non abbiano piegamenti ant
mali e che le gomme siano in buone condizio

I_altrimenti sostituirle

MONTAGGIO

Per il montaggio dei suddetti particolari sul t|
laio invertire l'ordine di smontaggic
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IMPIANTO ELETTRICO - BATTERIA

CARATTERISTICHE

aul motociclao VT e stata montata una batteria
avente le seguenti caratteristiche

lensione v 12
Capacita Ah 32
Lunghezza mm 230
Larghezza mm 139
Altezza mm 180

Peso con elettrolito circa kg 13
E sisiemata nella parte centrale del motociclo
[vedere tig. 126)

VERIFICHE E MANUTENZIONI

L accesso alla batteria si ottiene togliendo | due
copri batteria. per levarla svitare | dadi sui due
tiranti e togliere il telaino che la tissa al telaio.

PFULLZIA

La batteria deve essere pulita e asciutta, spe-
cialmente nella parte superiore.

Per la pulizia adoperare una spazzola di setole
dure. | operazione & bene compierla con i tappi
chiusi per evitare di introdurre impurezze danno
se nell elettralito.

Controllare che non siano prodotte fessurazion
negl mastice sigillante | coperchi dei singoli ele-
menti (con conseguenti perdite di elettrolito)
Eliminare ogni perdita di liquido, perché ['elet
trolito da sempre luogo a corrosioni dei materia-
i con i guali viene a contatto

CONTROLLO E INGRASSATURA
DEI CAPICORDA

Usare sempre le apposile chiavi tisse per svi-
tare 0 serrare il dado di chiusura dei capicorda
Non battere mai sul capocorda per agevolarne
linnesto o il disinnesto dal terminale; gueste
sollecitazioni anormali possono provocare fes-
surgzioni nel coperchio o il distacco dei termi-
nali con conseguente dispersione dell’elettro-
lito ¢ con le ripercussioni sopra accennate

a8 | capicorda o i cavi Sono corrasi OGCorre so-
stituirdi

Terminali o capicorda ben puliti vanno ricoper-
ti con uno strato di vaselina pura filante per evi
tare corrosioni. 5i devono ricoprire con maaqgqior
cura le parti inferiori del capocorda e del ter.
minale, ove & pilo facile la presenza di acido

MNon usare mai grassi lubrificanti. Dopo la puli
zia e la copertura con vaselina, fissare forte-
mente | capicorda ai terminali, onde diminuire
la resistenza di contatto.

LIVELLO DELL ELETTROLITO

Mell esercizio della batteria., 'acqua & il solo
componente | elettrolito che si consuma: aggiun
gere sempre e soltanto acqua distillata, mai aci
do. Ogni 3000 km circa od ogni 25 ore di effet
tivo tunzionamento del motociclo, o piu fre-
quentemente, specialmente nella stagione esti
va, contrallare ed eventualmente ripristinare, a
batteria riposata di almeno 5 = 6 ore, o fredda.
il livello dell’elettrolito mediante aggiunta di ac-
qua distillata.

Il liquido all'interno degli elementi deve supe-
rare di circa 6 mm la sommita dei separatori
5i tenga presente che i recipienti per acqua di-
stillata, i\mbuto per il riempimento degli stessi
beccucci, tubetti ecc. devono essere in vetro o
in materia plastica, in ogni caso devono essere
hen puliti

Fare attenzione che |'acqua distillata non venga
a contatto con recipienti di metallo
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VERIFICA STATO DI CARICA

Per conoscere lo stato di carica della batteria
si deve misurare la densita dell elettrolito, Mai
usare |'attrezzo a forcella (Voltmetro} per sca.
rica violenta, Con questo attrezzg si ha, una sca-
rica violenta che danneggia | elemento provato,
ed un consumo non indifferente di energia.

Lo stato di carica si misura con densimetro ad
una temperatura ambiente di circa 25" C (vede-
re fig. 127). La densita si legge al punto di affio-
ramento del densimetro, tenendo la siringa ver-
ticale & controllando che il densimetro galleggi
liberamente sull'elettrolito. Effettuata la lettura,
rimettere il liguido nell’'elemento da cui e stato
prelevato. La densita e tanto piu alta quanto pid
la batteria & carlca.

| DENSITA Batteria carica al |
: 1,28 100% servizio normale i
! 1.25 T5% Servizio tropicale

1.22 S50y

1,18 25%

1,16 Ouasi scarica [servizio normale) !

1,11 Quasi scarica [servizio tropicale] i

A batteria quasi scarica, cioe a densita 1,16 per
cservizio normale e 1,11 per servizio tropicale,
bisogna ricaricarla con una intensita di circa
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4 A. Se il motociclo deve stare lugamente inat-
tivo provvedere a far ricaricare la batteria ogni
30 = 40 giorni, altrimenti la batteria si deterio-
rerebbhe rapidamente.

ISTRUZION| CONSIGLIATE PER MESSA
IN SERVIZIO DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI «CARICHE SECCHE=»

1 - Strappare il nastro adesivo [che non si do
vra pit utilizzare) e svitare | tappi

2 - Introdurre una soluzione di acido solforico
per accumulatori e acqua con densita di
1275 p. sp. alla temperatura di 15 C [31
Bel. L'operazione dellintroduzione dell aci-
do solforico @ molto importante, pertanto si
raccomanda di verificare attentamente il
peso specifico. Il livello deve superare di
almeno 6 mm il bordo superiore degli ele-
menti,

3 - Lasciare riposare la batteria per circa 2 ore,
poi ripristinare il livello aggiungendo elet
trolino sino all’altezza prestabilita & guindi
sottoporla a 8 = 15 ore di carica ad una in
tensita di corrente pari ad 1/10 della sua
capacita.

4 - Dopo aver effettuato le precendenti opera-
zioni, la batteria sara pronta per entrare in
servizio

BATTERIA «VARTA=»

Per la messa in servizio della batteria «Varta»,
tenuti fermi i punti 1 e 2 del precedente capi
tolo, per il punto 3 operare come segue:

3 - Lasciare a riposo la batteria per 15 minuti,
quindi scuoterla leggermente, ricontrollare
il livello dell’'elettrolito, correggerlo se ne-
cessario, Riavvitare | 6 tappi a fondo.
A questo punto la batteria & pronta all uso,
pud essere montata sul motociclo e colle-
gata.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIONE DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI «CARICHE SECCHE=»

Durante i periodi di riposo e prima dell'uso, ac-
certarsi che il livello dell’elettrolito superi all’in-
circa di 6 mm il bordo superiore degli element.
Mantenere sempre detto livello aggiungendo sol-
tanto «Acqua distillatas, mai -Acido solforicon
Se le batterie non entrano subito in servizio. &
necessario sottoporie ad un breve periodo di
carica una volta al mese od ogni qualvolta si
debba porle in servizio,



| \RICHE SUCCESSIVE

ima della ricarica, accertarsi che la batteria
Ita dal veicolo sia ben pulita. Inserire nel cir-
ito e ricaricare preferibilmente ad una inten-
ta normale in «Ampere» pari e non superiore
| 1/10 della capacita nominale della batteria
10 ore. Se durante la carica, la temperatura,

isurata con apposito termometro immesso

WOTY sU44)

nell'elettrolito, dovesse raggiungere i 50 C,

sara necessario ridurre od interrompere la cari-
ca sino a che sia scesa almeno al disotto di
G

Non aggiungere mai acido solforico; fare i rab-
boccamenti solo con acqua distillata chimica-
mente pura.

[
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DIFETTI BATTERIA

ESAME DEI DIFETTI

La diagnosi delle malattie delle batterie di accu-
mulatori richiede lunga esperienza; indicheremo
tuttavia le cause principali che riducono la vita
delle batterie ed i sintomi di difettoso funziona-
mento.

FATTOR! CHE RIDUCONO LA VITA
DELLA BATTERIA SOVRACCARICA

L'eccesso di carica (intensitd eccessiva 0 pro-
lungata nel tempo) provoca i sequenti difetti:

— decompone |'acqua dell’elettrolito, cioe oltre
a provocare piu frequenti rabbocchi per ri-
stabilire il livello, contribuisce alla caduta
della pasta, provocata dallo sviluppo di gas;

— corrode le griglie positive e danneggia i sepa-
ratori provocando corti circuiti tra le piastre;

— provoca il riscaldamento della batteria con
danno per componenti interni e, superando
un certo limite, provoca distorsioni ai reci-
pienti e danni alla sigillatura.

'SOTTOCARICA

Tale inconveniente € meno frequente del prece-
dente ed i suoi effetti sono meno appariscenti.
Tuttavia uno stato di carica insufficiente prolun-
gato o |'abbandono senza ricarica adeguata, cau-
sa la formazione di solfati difficilmente elimi-
nabili, entro le materie attive (solfatazione).

'MANCANZA D’ACQUA

Se il livello dell'elettrolito scende al di sotto
del bordo superiore delle piastre, le materie
attive di queste ed i separatori ne ricevono un
danno che pu0 essere irreparabile.

'CONGELAMENTO DELL'ELETTROLITO

La batteria scarica & soggetta al cnngelamentn'

dell'elettrolito nei periodi invernali di gelo. La
formazione di ghiaccio nell'interno della batteria
pud disgregare le piastre.

ESAME INTERNO DEGLI ELEMENTI

‘Non bisogna mai smontare ed aprire una batte- |
ria se non si sono fatti i dovuti tentativi di ri-

carica ed aggiustamento della densita.
Tuttavia in caso accertato di corto circuito, |'esa-
me interno degli elementi da parte di persona-:
le addestrato, pud essere fatto per eliminare,
se possibile, il difetto o per accertarne le cause.
cause.

Tale esame va effettuato dopo una conveniente

‘ricarica.

CORTOCIRCUITI|

| cortocircuiti avvengono per la maggior parte
ai bordi delle piastre e son dovuti principalmen-
te alle sequenti cause:

— «ponti» o0 ramificazioni di piombo spugnoso
dovute a materie attive in circolazione nel-
|'elettrolito. Naturalmente se i separatori non
sono ben centrati oppure sono danneggiati
é piu facile la deformazione di tale tipo di
cortocircuito;

— bave o0 goccie di lega di piombo cadute tra
le piastre.

FISSAGGIO ALLENTATO

Se la batteria non & ben fissata, le vibrazioni
e gli urti che subisce durante da corsa del vei-
colo, possono danneggiare separatore e le stes-
se piastre dalle quali cade la materia attiva.
Inoltre si possono provocare fessure nei reci-
pienti, danno alla tenuta dei coperchi ed anche
fuoriuscita di acido dai tappi.
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ESAME DELLE PIASTRE

— Corrosione delle griglie. Se la corrosione
interessa le nervature verticali od i telai,
le piastre son da considerarsi inutilizzabili.

— Piastre curve. Le piastre positive possono
presentarsi incurvate. Se tale curvatura su-
pera 5 = 6 mm, il gruppo é difficilmente
ricuperabile.

— Caduta della materia attiva. Si riscontra 0s-
servando gli alveoli svuotati mentre la griglia
e ancora in buono stato. Lo spazio sottostante
ai gruppi € pieno di fango.




'ESAME DELLE PIASTRE NEGATIVE

Pasta indurita. Si riscontra passando I'unghia

sulla superficie della pasta.

Se il piombo, &€ ancora allo stato spugnoso si

osserva una traccia metallica e la consistenza

e soffice. L'indurimento della negativa € da con-

siderarsi inevitabile in batterie dal lungo ser-

vizio a bordo del veicolo. Tale inconveniente di

solito riduce |'efficienza della batteria ma non

pregiudica |'uso normale.

— Caduta della materia attiva negativa. E que-
sto caso poco frequente ed avviene per lo
piu in seguito ad un prolungato riscaldamen-
to ed alla densita dell'elettrolito superiore
al normale.

ESAME DEI SEPARATORI

| separatori devono avere i bordi e gli angoli
integri e, qualora esaminati contro luce, non
devono presentare perforazioni.

WUrD qyss)

Se la batteria ha subito eccessive vibrazioni o
scosse, si potranno riscontrare in corrispon-

denza agli angoli delle piastre, abrasioni pit o
mMeno pronunciate.

'ESAME DE!I CONTENITOR!

L'esame delle celle e dei monoblocchi deve es-
sere fatto prima ancora dell'apertura dei singoli
elementi. Le perdite di elettrolito si mettono
in evidenza applicando aria in pressione attra-
verso i fori dei tappi e lasciando poi per qualche
ora la batteria, esternamente lavate ed asciu-
gate, sopra un foglio di carta che rilevera con
macchie, eventuali perdite sul fondo.

Eventuali perdite per incrinature delle pareti si
osservano per trasudamenti di acido.
Incrinature dei setti divisori delle celle sono
messe in evidenza applicando aria in pressione
ai singoli fori dei tappi ed osservando se av-
vengono perdite negli elementi continui.
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morsetto DF (vedere A e B di fig

UL alrds)

DINAMO

DESCRIZIONE

La dinamo montata su guesto motociclo & il
tipo Marelli DN 62 N (vedere fig. 128).

Detta dinamo ha le seguenti caratteristiche:
300 Watt - 12 Volt - 2400 giri

E un generatore bipolare con @ di mm 101 di
tipo aperto con regolatore separato.

L'indotto € montato su due cuscinetti a sfere a
tenuta stagna, che non necessitano quindi di
alcuna lubrificazione.

| supporti sono fissati alla carcassa mediante
due tiranti che passano negli spazi interpolari.
Sulla parte esterna del supporto lato collettore
si trova il morsetio D+ /51 e sull'esterno il
128),

Il morsetto D+ é collegato alla spazzola posi-
tiva, il morsetto DF & collegato ad una estremita
del bobinaggio induttore.

Il morsetto D+ wva collegato con il morsetto
D+ del gruppo di regolazione ed il morsetto DF
va collegato al morsetto DF sempre del gruppo
regaolazione,

FUNZIONAMENTO

Quando la dinamo & posta in rotazione colle-
gata con il proprio gruppo di regolazione, la
tensione generata aumenta gradualmente con il
crescere del numero dei giri; non si avra nes-
suna erogazione di corrente fino a quando i
contatti dell'interruttore di minima del gruppo
di regolazione si chiuderanno.

Avvenuta la chiusura dei contatti dell'interrut-
tore di minima la corrente erogata dalla dinamo
tiwira verso la batteria e gli utilizzatori e la in-
tensita dipenderd dallo stato di carica della bat-
teria e dalla potenza degli utilizzatori inseriti,
secondo la caratteristica di regolazione propria
del gruppo stesso, cioe del regolatore di ten-
sione e del limitatore di corrente.

E opportuno ricordare che la dinamo deve sem-
pre funzionare con il proprio gruppo di regola-
zione. In prove al banco o sul motore non é
pertante prudente collegare direttamente il mor-
setto DF con il marsetto D+ in tali condizioni,
infatti, la dinamo si comporterd come un sem-
plice generatore eccitato in derivazione e per-
cib la sua tensione crescera notevolmente con
"'aumentare della velocita.

L'elevato valore della tensione provochera una
forte corrente di eccitazione che potrd danneg-
giare |'avvaolgimento induttore.
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Fig. 128

GRUPPO DI REGOLAZIONE

Il gruppo di regolazione montato sul motociclo
& il tipo Marelli IR 50 BA: esso & montato sul
trave superiore del telaio [vedere fig. 129].
E noto che la dinamo & applicata al motore
termico e trascinata dallo stesso in rotazione
con velocita soggetta a continue ed accentuate
variaziont e che, per questa ragione, |'applica
zione all'impianto di cui si tratta & subordinato
alla disponibilita di un dispositivo che mantenga
la tensione generata dalla dinamo praticamente
indipendente dalla sua velocita.

Il sistema di regolazione montato su Questo
veicolo é costituito da tre elementi distinti inte-
ressanti ciascuno una delle tre funzioni che lo
caratterizzano, vale a dire l'interruttore di cor
rente, il regolatore di tensione e il limitatore di




orrente il quale, come gia descritto ha il com-
ito di evitare che alla dinamo venga richiesta
na erogazione di corrente superiore al limite
irevisto

vantaggi che si ottengono con l'impilego di
juesto gruppo di regelazione, rispetto a quelli
lei tipi con uno o due nuclei consistono nel
atta che il limitatore di corrente funzionando
ndipendentemente dal regolatore di tensione,
yermette a guest'ultimo di produrre una tensio-
1e costante al variare del carico.
degli altri regolatori la limitazione di corrente
si verifica con l'imervento della batteria, il che
rende cedevole la tensione.
e caratteristiche di funzionamento del rego-
latore a tre nuclel risultano evidenti dalla fig.

19 18 17 16 15 14
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130 dove gli schemi dimostrativi in essa conte-
nuti [vedere fig. 131) si riferiscono alle diverse
fasi del funzionamento stesso.

Megli schemi di cui sopra la posizione (A] corri-
sponde a quella di riposo che si verifica quando
la dinamo marcia alla bassa velocita, la posi-
zione (B} si riferisce al momento in cui si rag
giunge la velocita di inserimento (collegamento
con |a batteria), la posizione (C) riguarda l'inizio
della regolazione, infine la posizione (D) mostra
il funzionamento del limitatore di corrente nel
caso di sovraccarico sulla dinamo,

Il limitatore di corrente entra in azione quando
venga raggiunta una corrente massima di valore
determinato, per esempio quando si abbia |'in-
serzione contemporanea degli utilizzatori con

13

Fig. 130 - Spaccato di un gruppo di regolazione a tre corpi separall

1} Coperchio di protezionc - 2)

tare & limitatore - 5] Bobina amperometrica limitatore

Bl Contatti interruliore
Interruttore di corrente - 12]
deal limitatore -
18] Regolatore di tensione -
golatore.

Ancoarina
15} Limitatore di corrente -

Bobina voltmetrica regolatore -
- 6] Guarnizione coperchio -
9] Bobina amperometrica interrutiore -
dell interruttore
16) Contatti del limitatore -
19] Ancorina del regolatore - 200 Morsetio negativo (D—/31)

3] Resistenza voltmelrica - 4) Resistenza regola
7} Base flissaggio regolatore
10) Morsetto positivo batteria (30/B+] - 11]
. 13) Morsetto eccitazione dinamo (DF/67) - 14) Ancorina
17] Morsetto positivo dinamo {D-4 /51) -
. 21} Contatti del re-
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batteria scarica. Non appena la corrente mas-
Sima viene sorpassata, |'ancorina del reqolatore
di corrénte viene attratta dall’elettromagnete
tarato per tale punto; si aprono i contatti (CL)
del limitatore di corrente provocando l'inserzio-
ne della resistenza (RHAL) nel circuito del cam-
po [CD) di eccitazione della dinamo.

Con l'inizio della regolazione di corrente la ten-
sione del generatore si abbassa per cul il re
golatore di tensione cessa di funzionare Se la
corrente che ha determinato |'elevazione della
corrente non cessa, il limitatore di corrente fun-
ziona da regolatore della tensione limitando la
corrente di erogazione della dinamo al valore

REGOLATORE LIMITATORE INTERUTTORE
AR AL Al
Eﬁ" i B TN A
/|l ] &= gy —2 X
EL-iu_: Cl o =i, [N
. | BAI |
G R
D-/31®  DE/E79 & D451
RS l 4
| Ll
| Co _ . :
(ﬂ) e e e
HEEGLQTﬂﬁ E  LUMITATORE INTERUTTORE
R AL A

Fig. 131

Al. Ancoring interruttore
rutlore -
voitmetrica regolatore
regolatore -
dinamuo
woltmetrica -

D+ /$1 Muorsetto positivo dinamo - D—/31

J0/84 . Morsetto positive batteria.

! I‘ o i ., -
.- & -.‘ e .. ;.’ 4
J A "

Maorgetto negativo dinamo
M. Massa - RAL Resistenza regolelore e limitatore -

di taratura. Quindi, il limitatore di corrente pro-
tegge la dinamo da superi di corrente non com-
patibili con la potenza della dinamo stessa e
regola la tensione e conseguentemente la cor
rente di ricarica della batteria in modo da per
mettere una piu regolare e razionale ricarica
della stessa. La tensione di regolazione non de-
ve superare infatti quella di sovraccarica della
batteria per evitare di avere una corrente di ri-
carica troppo elevala, & non deve essere troppo
bassa per evitare che la corrente di carica si
riduca troppo rapidamente e la ricarica si pro
lunghi impedendo alla batteria di raggiungere
un buon stato di carica.

REGOLATORE LUMITATORE
AR AL

INTE Rli!lTTDHE

REGOLATORE LIMITATORE INTERUTTORE
AR FLIL Al
BRI
BAy
B

x T gl _' T g g e 3 oy 'v_.‘ e -.-'..‘_' g “.‘. p Fat
e T A e R o 7 o P A A e

- Funzionamento del gruppo di regolazione a tre corpi

AL. Ancorina limitatore - AR Ancorina regelatore - BAi Bobina gmparomatnca inter-
Al. Bobina amperometrica limitatore - Bt Batteria 8Vi Bobina voitmetrica intérrutlore - BV
CB. Campo dinamo - Cl. Contattl

Babina
interruttore L. Contatti limitatare LH  Contatu
DF/87. Morselln eccitazione
5. Resistenza di smorzamento - AV Resistenza
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DATI DI COLLAUDO

_— o — —— -k -

N DI ‘ TENSIONE

G Has | OMINLE CORAENTE jﬂ' F;I‘E;:f;ﬂﬂﬁl VELOCITA Dl FUNZIONAMENTO : REGOLATORE

| I“ : ’u'“ - _-.ﬁ. | mi—nimaﬂf"} massima ;-,:-_;_’E;“—]'_ '—k n ;tu::‘ier

| S S | e L S s = i A Fe Rt Tt
| DN G2 N | 12 | 25 |  orario | 2400 10000 IR 50 BA 3

"] di piena potenza. ! ,

La dinamo & bipolare con @ di carcassa di 101 millimetri.

Di tipo aperto.

Il fissaggio & a asse oscillante.

Il regolatore & separato dalla dinamo.

DINAMO SENZA REGOLATORE

Prove elettriche [a 20" C di temperatura)

Resistenza totale dell'avvolgimento di campo (CD] 46 = 0,211

Valore della resistenza antinduttiva (RS) —_—

Velocita di attacco a vuoto (tensione 13 V) 1500 giri/1

Regolazione a carico (tensione 13V, Corrente 23 A) 2300 giri/1’

PROVE DI TENSIONE E DI ISOLAMENTO do con corrente continua a 500 V; il valore di

tale resistenza deve essere superiore a 2 M{L,

Controllare la rigiditd dielettrica provando per

3 secondi, con corrente alternata a 500 V, 50 Hz. N.B. - Durante gueste prove, staccare tempo-

Controllare la resistenza di isolamento provan- raneamente eventuali collegamenti a massa.

PROVE MECCANICHE

Carico delle molle sulle spazzole 1000 = 1100 g
Diametro interno delle espansioni polari montate 65,7 = 66 mm
Diametro esterno dellindotto 64,9 = 85 mm

DINAMO CON REGOLATORE

- . — = P e

| | TENSIONE D1 CORRENTE TENSIDNE TENSIONE INSEAIMENTO CARICO INSERITO
HEGOLATORE - DI REGOLAZIONE 'O AEGOLAZIONE | DEL LIMITATCRE |  ALLA TENSIONE
; allaeeo p— A WUOTO | A CARICO Dl CORRENTE NOMINALE
| L "
W A (' v A : W
—_— | - I | i_ R A i )
‘AR50 BA | 115 + 13 2+8 ' 128+ 144 i | 285 + 30,5 Jon
: - |
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REGISTRAZIONE CINGHIA DINAMO

Lon luso, la cinghia pud allentars: e quind
slittare: & necessario quindi verificare la ten
sione |vedere fig. 132)

Cedimento normale (A): cirea mm 10 con pres-
stone di kg 10

Per aumentare |la tensione della cinghia aperare
COME Segue’

— svitare | bulloni (B) che tissano la semipu.
legugia esterna al mozzo:

— |levare la semipuleggia esterna:

toghiere uno o piv anelli di registro, riducen-
do cosi la larghezza della gola della puleg
£]1e

e glt anelli da togliere sono pilt di uno. occor

re disporli sia anteriormente che posteriormente
alla puleggia

Himontare pol la semipuleggia esterna median-
ie | tre bullom (B].

100
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Fig. 132




DIFETTI

INCONVERIENTI

DINAMO

ST e

CAUSE

2
tl
bt
|

La dinamo
Batteria

non Carica

Iz

Valvola di pratezione sul morsetto positivo
della dinamo o della batteria bruciata

Interruzione del clrcuito di carica

Senso di rotazione conirario a quello pre
visto

Cimnmghia di trascinamento della dinamo non
sufficieniemente 1esa

Batreria ditettosa

Imperfetto contatto delle spazzole sul col
lettore: callettore sporco, spazrole che
non scorrono nelle guide ¢ usurale

Fortaspazzola 1 massa

Indatto interrgtio 0 a massa

Indotto in corto circuito

indotto dissaldato al eollettore

Avvolgiment: di campo interrotti, in corte
Circuito oppure a massa

Verificare & sp necessario sostituire la
valvola Pud anche riscontrasi i difettoso
contatto della valvola o la fuoruscita della

stessa dalla sun sede

Individuare Vinterruzione & riparare. Nel
la maggior parte del casi linterruzione e
imputabile a terminali ossidatl oppure al-
lentati

Ripristinare |asatto senso di rotaznione

Tendere la cinghia della dinamao

Cantrollare la battena

Pulire il collattore, pulire le guide delle
spazzole o sostituire le spazzole stesse

Ripristinare lisolamento del portaspazzoln
o sostituirlo in caso di necessith

Bostitire lindoiio '

Pulire accuratamenie |'interspazic fm le |
lamelle del colletiore Accertarsi che non
vi siano gocce di saldatura sulla superfi-
ciee frontale e specialmente sul lato poste-
riore della corona del collettore Nel caso
permative adoprars: per eliminarle. Non
ottenendn risultati positivi sostituire 'in
dotto

Se lindotto non presenta sltri ditett -
tare 1o saldature

=ostituire le bobine di campo salve | ca
gn che la massa sin eliminabile
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J INCONVEMIENTI CAUSE FHIMEDI
1
i :
La dinamo manca di magnatismo residuo | Rieccitare fa dinamo collegando per un
' | 1slante le uscite positiva & negaliva deqll
| : | avvolgimenti di campo con | morsetti po.
! sitivo & negativo della batteria
|
=
i NS T AR Targre 'interruttore secondo 1 dati refativ
|
Interruttore di minima con contaltli 0ssi Pulire 1 contatti dell’ interruttore di minima
dati ‘
h
|
Interruttore di minima con ancorina bloc- | Sostituire | gruppo di regolazione o in
| : ¥ . . | ¥ " 4 e
| cata, con molla del contatta moblle de- | viarlo a I'Officina Autorizzata per la ripa
farmata o con avvolgimenti interrotti o in | rezione
corio chrouito
i Hegolatore di tensione starato Tarare 1l regolatore secondo | dati relativ
Regolatore di tensiong con confatti ossi- | Pulire « comlatt| del regolatore
dati
Regolatore di tensione con avvolgimenti | Sostituire || gruppo di regolaziones o Invi- |
| interrotti o con interruzioni nei circulti di | arlo o 'Officioa Autorizzata per la ripars
corrente o di eccitazione ﬁ zione
| !
Lﬂ. d:rjamr} frﬁzmﬁl’:ﬂﬁ - Gruppo di regolazione difettoso Sostituite il gruppo di reqolaziene
tardo la carica della bat
teria |
| Indotto parzislmente In corfo circuito Sastituite Nindotto
l |
Awvolgimenti d campo parzialmente in Sostituite le bobine di campo
corto cirouito
| Avvolgimenti dif campo a massa sostituire gli savwolgiment: salvo |l caso
che la massa sia eliminabile
I
Interruttore di minima starato Tarare: l'intéerruttore dl minima, non ofte-
nendo riseltati positivi sostituire |l gruppo
di regnlazione
|
|
La batteria si carica solo |. Gruppo di regolazione con taratura bassa | Tarare il regolatore secondo | dati relativi |
| parriaiments
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INCORVESNIEMNT)

CAUSE

RIMEDI

La dinamo sovraccarica s
batteria

La hatteria sl scarica sulla
diframo

Le ensione della dinamo
non g costante e supera i
valore prescritto

e tensione pscilla mon e
COStante

la dinamo s scalda ec

Cesstvamenne

Rapido dedle

spEzrole

CONSLMme

Regolatore con contath ossidat

Gruppo o regolazieng Gon connession
allentate o difettose

Baiteriag difettosa

Ditettoso collegamema a massa della di-
Nammn

Circuito di eceitazione & positiva dellg
dinamo in diretto cortocircuito

Regolatore con taraturs elevata

Regolatore con avvolgimenti difettosi

Gruppo dl regolazione dilettosn

Gruppo di regoiazione diteTloso

Regolatore con comtatti ossidati

Regolatore con traferri alterati, vitl allen-
fate, ecr

Indotta In eortocircuito

Gruppe di regolazione staralo o danneg-
it

Collettare eccent=icn

- Ripristinare || collegamento

Pulire | contattl oel reqolatore

Contrallare & rendere efficienti le connes.
sioni

Contrallare |a battena

Revisionare limpianto ed aliminare il qua
ato i

Tarare |l regolatore secondo | dati relativi

Sostituire il regolatore o inviarle all'OHi-
gina autorizzala alla riparazione

Sostituire il gruppo di regolazions

Sostituire | gruppo di regolazione

Pulire | contath del regolatore

Inviare || regolstore alla Officina autoriz.
rata alla riparanone

Sostituire [Nndotto

Tarare |l regoiatore o sostituirle

Ripassare al tormio | collettora e smicarlo
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IMCONVENIENTI

RimEDI

14

Eccessivo scintillio al ool
lertore

La dinamg & ramorss:s

Eccessiwva pressione  della
spariola

molla premi-

Sparrnle di qualitad inadetta

Indotto interrotio

Indatto dissaldsio al collettare

Collettore eccentrico

Malle premisparzo'a allentate

sparrole consumate

Sporgenza di mica sul collettore

Lindotto sfreqa contro « palarini

Riportare al valore prescritio la pressione
delfa molia

Soslituire le spazzole con altre original)

Sa=stituire | indotto

Se lindotto non presenta altre anomalie
rifare e saldature

RHipassare il collettore al tornio e smicarlo

Sostitvire le molle o riportarle ol prescrit
e valore della pressionse

Sosliluire lg sparrole

Smicare il collettore

Controllare il blnccaggio delle espansioni
polari sulla carcassa. Sostitwire | cusci-
netti o le bronzine




MOTORINO

Il motorirno avviamento montato syl motociclo
«NTw & il tipo Marelli -MT 40 HA= Detto mo-
toring ha le sequenti caratteristiche:

IR

IENSIONe 12 WV

potenza nominale 0.7 HP,

rotazione lato pignone, oraria;

4 poli
avvolgimento ol eccitazioneg

IN SErie.

DESCRIZIONE (vedere fig. 133]

Questo motorino ha il comando elettromagnet

i} 'Il.i

tissato, mediante bulloni ad una apposita

[

22 21 20

il

i LI Sikdsl

AVVIAMENTO

scatola ricavata nella fusione del supporto [26])
nell'interno della quale alloggia il tratto dell'an-
[2) |a
molla di richiamo (1) nonché la leva (27) che
le?1

carina che sporge dall elettromagnete,

comanda | avvanzamento dispositivo din

nNEeEsSInD

L interruttore elettromagnetico porta dei grossi
morsefti per il collegamento rispettivaments del
la batteria e di una estremita dell'avvolgimento

induttore

Sull interruttore e inoltre disposta la presa di

corrente (2], del tipo a spina, che serve per i

collegamento del cavetto di alimentazione del

[ elettromagnete.

19 18

Fig. 133 - Motorino avviamento

ancoring
fi]

collegamento

richiamo
5) Contatio mobile -
ria 3) Maorsetto
Spazzola - 13) Freno a disco
18) Massz polare - 189) Carcassa
231 Molla d'innesto 24) Ruota

1] Maoila
g Interrutioreg elettromagnetico
interruftore

libera a rulls

2] Ancorina dell’ elettromagnete
71 Contatti dell'inmterruttore
d avviamento
4] Supporto lato collettore -

2} Awwolgimento di campo
25) Pignone

31 Awvvolgimento di nitenuta - 4) Avvolgimento di attacco
B] Morsetto collegamento batte-
0] Anello portaspazzole - 11) Molla premispazzola - 12)
153} Collettore - 16) Awwolgimento indotto - 17) Indotto
21) Filettatura a passo rapido Molla di disinnesto
6] Supporto lato comando - 27) Leva comando innesto

i :(.,.I
s |
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L'avvolgimento di guestultimo e costituita da
due bobine in parallelo e precisamente dalla
bobina d attacco (4) avvolta con un filo di rame
del & di 1 mm circa e dalla bobina di ritenuta
(3) disposta sulla precedente, costruita con un
filo di rame avente un diametro circa la meta
dell altro.

L'utilita della doppia bobina deriva dal fatto che
I'elettromagnete, a causa del forte traferro esi-
stente fra 'ancorina e il nucleo carrispondente
guando la leva & nella posizione di riposo, deve
inizialmente esercitare sull’'ancorina stessa una
notevole forza di trazione. Questa al momento
dello spunto, & ottenuta per |'azione concomi-
nente dei due avvolgimenti.

Cuando perd |'ancorina ha raggiunto la posizio-
ne nella quale il contatto mobile [(5) si chiude
sui contatti fissi (7). per la particolare disposi-
zione dei circuiti, viene ad escludersi 'avvolai-
mento d'attacco in modo che |'ancorina rimane
attratta esclusivamente e sufficientemente ad
opera della forza attrattiva prodotta dal solo
avvolgimento di ritenuta in quanto il traferro &
venuto praticamente ad annullarsi.

La soluzione a due awvvolgimenti consente di
ottenere una notevole riduzione nel consumo
di corrente della batteria e di evitare una ca-
duta di tensione della batteria stessa nel mo-
mente dell’avviamento quando il carico sulla
batteria & gia elevato per il funzionamento del
motaring,

In questo motorino sono state inoltre abolite le
finestre nella camma, con conseguente elimina-
zione delle fasce di protezione delle spazzole
e |‘accorciamento della carcassa stessa.

Le spazzole (12), anche qui in numero di guat-
tro, hanno rispettivi portaspazzole fissati sul-
l'anello (10) fuso sotto pressione in lega d'allu-
minio. centrato con apposita battuta sul bordo
della carcassa (19). L'anello portaspazzola viene
fiszato alla carcassa, mediante due tiranti, as-
sieme al coperchio (14) nel quale & incorporata
la bronzina che fa da supporto all'indotto e il
quale protegge le spazzole e 'indotto dalla pol-
vere, dall acqua, ecc.

FUNZIONAMENTO (vedere fig. 134]

Nella posizione di riposo, che & guella rappre-
sentata alla posizione (A), il pignone & disin-
nestato e negli avvolgimenti del motorino d awv-
viamento non circola corrente.

Nella posizione (B] in seguito alla chiusura del-
l'interruttore d’avviamento, che & montate sul

Fig. 134 - Funzionamento del dispositive di innesto
combinato a spinta e ad elica
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cruscotto del motociclo, la corrente della batte-
ria percorre |avvolgimento d'attacco e quello
di ritenuta dell’elettromagnete.

Il pignone, che in questi motorini pud scorrere,
assieme all'intero dispositivo d'innesto, in una
filettatura a passo rapido ricavata sull'alberino
dell'indotto, viene spostato verso |'esterno della
leva d'innesto in misura tale che viene ad im-
boccare con la corona dentata del volano, l'azio-
namento della leva e dovuta allo spostamento
dell’ancorina dell elettromagnete.

Nella posizione (C), in seguito allo spostamen-
to dell’'ancorina dell' elettromagnete, il contatto
mobile ad essa solidale stabilisce la chiusura
dei contatti dell’interruttore e gli avvolgimenti
di campo del motorino vengono di conseguenza
ad essere percorsi dalla corrente principale.
L'indotto del motorino inizia la rotazione ed il
pignone, che, ora & impedito di ruotare rispetto
alla corona dentata del volano a causa della
resistenza che questo oppone al suo movimen-
to, si avvita sulla filettatura dell alberino compri-
mendo la molla di disinnesto e si sposta quindi
rapidamente in avanti fino a completare |'accop-
piamento dei suoi denti con quelli del volano.
Non appena il pignone viene a contrastare con
apposito arresto situato sull’alberino per elimi-
nare la corsa, il suo collegamento con |'indotto
é solidalmente stabile ed il volano & trascinato
in rotazione dal motorino.

Se dopo la messa in marcia del motore il volano
tende a superare la velocita del pignone, questo
viene disinnestato dall'alberino dell'indotto me-
diante il dispositivo di ruota libera a rulli di cui
e provvisto linnesto e rimane in accoppiamento
con la dentatura del volano fino a che cessata
I'azione sull'interruttore d'avviamento da parte
del motociclista, la leva d'innesto sia stata ri-
portata nella sua posizione di riposo dalla molla
di richiamo dell'ancorina. Senza il dispositivo
di ruota libera il pignone e l'indotto del moto-
rino verrebbero trascinati in vorticosa rotazio-
ne, dato l'elevato rapporto di riduzione, con
pericolo di sfasciamento dell'indotto sotto l'azio-
ne della forza centrifuga.

Anche in gquesto motorino un sistema di frena-
tura a disco provvede ad arrestare rapidamente
I'indotto. Si evita in tale maniera il danneggia-
mento dei denti del pignone e della corona che
si verificherebbe, se, fallito I'avviamento si ten-
tasse il successivo prima dell'arresto dell'in-
dotto.

Durante questa fase (posizione C), per la tra-
zione dell’ancorina & sufficiente come gia detto,
|'azione elettromagnetica del solo avvolgimento
di ritenuta; |'avvoigimento d'attacco, chiuso in
corto circuito, viene escluso dal circuito elet-
trico. Nella posizione (D), se nell'avvanzamento

WUy ikl

m |

Fig. 135 - Schema collegamenti elettrici

BC - Bobina di campo
Bt - Batteria
E - Elettromagnete

Pu - Pulsante di avviamento
M - Massa

dei suoi denti contro quelli della corona del
volano, caso possibile nonostante lo smusso
frontale di cui sono provvisti i denti stessi,
i contatti dell'interruttore possono ugualmente
chiudersi essendo la leva d'innesto collegata
elasticamente al pignone a mezzo della molla
d'innesto. Appena |'indotto inizia il movimento,
il pignone, spinto dalla molla d'innesto, entra
immediatamente in accoppiamento con la co-
rona dentata.

Le caratteristiche di funzionamento di questo
tipo di innesto risultera piu facilmente com-
prensibile dall’'esame della fig. 136 nella quale
il dispositivo é illustrato in sezione.

Per schema collegamenti elettrici vedere fig.
135.

T
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Fig. 136 - Sezione del di'.ipnsitiwr: d'innesto
combinato a spinta e ad elica

1) Leva di comando - 2) Molla di disinnesto - 3) Anello
sede molla disinnesto - 4) Manicotto di guida - 5] Molla
d'innesto - 6) Mozzo dell'innesto - 7) Corona dentata del
valano - 8) Pignone - 9) Ruota libera a rulli.
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DATI DI COLLAUDO

TENSIONE POTENZA

a 4 poli con diametro di carcassa di 76 mm.
Il sistema di innesto del pignone & a spinta ed

PROVE ELETTRICHE

INTERRUTTORE

o, Dl SENSO 2 _ £t ;
CATALOGQO NOMINALE | NOMINALE DI ROTAZIONE | PIGNONE ELETTROMAGNETICO |
! — | 4 PSR o b NERFER o I A S P, N i i i e | ———
5 v CY N. DENMTI MODULD
MT 40 HA | 12 0.7 orario B | 2.5 IE 13 DA
Cuesti motorini, adatti per l'avviamento sono elica azionabile mediante comando elettrico.

Il sistema di fissaggio & a flangia.

T TENSIONE

CORRENTE

 VELDCITA

COPPIA

FUNZIONAMENTO ? i | alei/1’ Kom
— 3 s e o o ' e
a vuoto 116 = 25 ’, 11000 + 11500 e

a carico 10 = 100 3200 + 3500 0,15 |
Cortocircuito T | = 300 | — 2 075

PROVA DI TENSIONE E DI 1SOLAMENTO

Controllare la rigidita dielettrica provando per
3 secondi, con corrente alternata a 500 V. 50 Hz.
Controllare la resistenza di isolamento con cor-

PROVE MECCANICHE E DATI DI CONTROLLO

Momento torsionale per girare il pignone nel
senso di sorpasso (momento del passaggio in
ruota liberal 0.4 = 0.5 kg/cm.

Diametro delle espansionl polari
Diametro esternc dell’indotto

Diametro bronzina fato innesto

Diametro bronzina lato coliettore

PROVE SULL'INTERRUTTORE ELETYTROMAGNETICO

M. DI CATALOGO | ASSORBIMENTO D:Egﬁiggﬂ F
-
E 13 DA ‘ 27 = B3 | A

PROVA DENTE CONTRO DENTE

Facendo contrastare la fronte di un dente del
pignone con guella di un dente della corona, la
riserva di corsa della leva deve essere di alme-
no 1 mm ossia quandao | contatti dell'interruttore
sono completamente chiusi, la molla della bus-
sola di accoppiamento deve ancora essere com-
pressa per almeno 1 mm prima che la stessa
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rente continua a 100 V: il valore di tale resisten
za deve essere di 2 ML

M.B. - Durante queste prove staccare tempora
neamente eventuali collegamenti di massa.

Momento di frenatura indotte [(momento ne!l
quale l'indotto, con leva dinnesto in posizione
di riposo, viene frenato dall’apposito dispositive
a frizione) 25 - 4.0 kg/cm.

52,6 = 53 mm
51,9 + 52 mm
0.01:
10 i . W mm
0,015
10 i 0
TENSIONE | FORZA " CORSA TOTALE |
DI DISTAGCO = PORTANTE | NUCLED N
v | L , mm
v &6 15 9.5
04 < 2

tocchi spira contro spira.

La prova deve essere eseguita come segue:

— collocare fra la corona dentata ed il pignone
una lastra d'acciaio dello spessore di 1 mm,
comprimere la leva dell'interruttore e con-
trollare, con la lampada, che | contatti del
I'interruttore stesso si chiudano.




INCONVENIENTI

Il motorino non si mette in

rotazione e non si ha as-
sorbimento di corrente

Il motorino assorbe cor-
renté ma non gira oppure

gira lentamente

Il motorino gira ma non

esegue

I'avviamento

WY BUAL

DIFETTI MOTORINO AVVIAMENTO

CAUSE

Interruzione del circuito elettrico fra la
batteria e il motorino

Interruzione del circuito elettrico fra il
motorino € linterruttore d'avviamento

Terminali della batteria ossidati 0 morset-
ti allentati

Interruttore d'avviamento che non chiude
il circuito

Interruttore elettromagnetico del moto-

rino con contatti ossidati o con avvolgi-
mento interrotto 0 a massa

Spazzole eccessivamente usurate che
non fanno piu contatto sul collettore

Indotto che sfrega contro le espansioni po-
lari o che si blocca fra i polarini stessi

Alberino dell'indotto grippato

Alberino dell'indotto indurito nelle bron-
zine

Avvolgimento di campo in corto circuito
oppure a8 massa

Stato di carica della batteria molto basso

o batteria deteriorata in uno o piu ele-
menti

Indotto interrotto oppure a massa

Indotto in corto circuito

RIMEDI

Individuare e riparare la interruzione. Con-
trollare i terminali della batteria e i capi-
corda del cavo di avviamento. Serrare a
fondo i dadi di fissaggio

| Individuare e riparare l'interruzione. Con-

trollare lo stato dei contatti dell'interrut-
tore e, se necessario pulirli con cura li-
sciandone la superficie con lima adatta

Pulire i terminali della batteria e serrare
a fondo i morsetti

Pulire i contatti dell’'interruttore d'avvia-
mento oppure sostituire linterruttore

Pulire il contatto mobile e i contatti fissi
dell'interruttore elettromagnetico oppure
sostituire l'avvolgimento

Sostituire le spazzole avendo cura di mon-
tare spazzole originali

Sostituire le bronzine se troppo consu-

mate. Controllare [|'allineamento dei sup-

porti. Verificare I|'alberino dell’indotto.
Accertarsi che i polarini siano ben siste-
mati e sicuramente bloccati nella carcassa

Sostituire le bronzine e sistemare |'alberi-
no dell’'indotto

Pulire I'alberino e le bronzine e lubrificare:

non bastando, sostituire le bronzine stes-
se

Smontare le bobine di campo per sosti-
tuirle o, se poassibile, per ripararle

Ricaricare o riparare la batteria

Sostituire l'indotto

Pulire il collettore e i portaspazzola dalla
polvere di carbone e di rame. Controllare

e, se del caso, sostituire l'indotto
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INCONVENIENTI

Il motorino si mette rego-
larmente in rotazione, ma
si denota una rumorosita
eccessiva o comunque in-
solita

Il motorino non sviluppa
la sua potenza massima

Il consumo delle spazzole

avviene in misura ecces-
siva

ocintillio al collettore
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Denti della corona volano consumati: il
pignone non s'innesta

Montaggio errato: il pignone si innesta
solo parzialmente

Impurita nell'innesto: l'innesto non scorre
sull’alberino dell'indotto

L'innesto del pignone nella corona dentata

avviene regolarmente ma il motore non
Si avvia

Organi meccanici difettosi

Presenza di corpi estranei

Spazzole che non fanno un buon contatto
sul collettore

Spazzole che non scorrono liberamente
nelle guide

Collettore ovalizzato

Mica sporgente dalle lamelle di rame del
collettore

Portaspazzola allentati

Spazzole che premono eccessivamente
sul collettore

Spazzole inadatte
Sovraccarico elettrico in generale
Molle premispazzola allentate

Mica sporgente dal rame

Portaspazzola allentati

RIMEDI

Sostituire la corona dentata del volano

Verificare la cnassialita e la quota fra il
pignone e la corona

Pulire e lubrificare. Se necessario, pulire
I'innesto completo

Ruota libera del pignone difettosa e quin-
di da sostituire. Frizione difettosa da re-
visionare o sostituire. Funzionamento solo
parziale deil'interruttore elettromagneti-
co: sistemare o sostituire l'interruttore
elettromagnetico

Controllare i supporti. Verificare le bron-
zine e, in caso di necessita sostituirle

Eliminare

Sostituire le spazzole oppure adattarle fa-
cendo ruotare per qualche tempo il moto-
rino a vuoto. Verificare il carico delle mol-

le premispazzola e sostituirle se si pre-
sentano snervate

Pulire le guide dei portaspazzola o sosti-
tuire i portaspazzola se necessario

Tornire, smicare e ripulire il collettore

Smicare e ripulire il collettore

Serrare le viti di fissaggio dei portaspazzo-
la o sostituire ribadire i chiodini

Controllare il carico delle molle premi-
spazzola secondo i valori prescritti per i
diversi casi

Sostituire le spazzole con altre del tipo
prescritto

Revisionare il motorino

Sostituire le molle delle spazzole
omicare e ripulire il collettore

Serrare le viti di fissaggio dei portaspaz-
zola o sostituire e ribadire i chiodini

—  mm o
S ——_— . m . =
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IMPIANTO ACCENSIONE

L'impianto di accensione comprende:
— |a bobina d'accensione tipo Marelli BE 200 D;
— il distributore tipo Marelli S 123 A;

— i cavi di bassa tensione e guelli di alta
tensione;

— le candele tlpo Marelli CW 225 LVT o Bosch
W 225 T2

— una sorgente di energia costituita dal com-
plesso Dinamo-Batteria.

GENERALITA’

Mel sistema di accensione a batteria 'energia
neceasaria per la produzione della scintilla &
fornita dalla batteria di accumulatori di cui co-
me si & detto il motocicle & fornito.

La batteria perd fornisce corrente s hassa ten-
sione, mentre per |'accensione & necessario di-
sporre di ecorrente a alta tensione. Per ['ele-
vazione della tensione si provvede mediante la
«Bobina di accensions= la guale ha precisamen-
te il compito di trasfarmare la correnle da bassa
tensione ad alta tensione.

Nel caso generico, che & quelic del motori a
pit cilindri, & evidente indispensahile provve-
dere alla distribuzione della corrente ad alta
tensione aile candele in modo che lo scoccare
delle scintille avvenga nell'istante pid oppor
tuno e secondo |'ordine di successione degli
scoppi nei cilindri. A tale esigenza soddisfa il
distributore d'accensione, comunemente denc
minato «Spinterogena» anche se guesto nome
& piu appropriato per 'intero complesso di ac-
censione.

| compiti dello spinterogeno sono complessi in
quanto tale apparecchic deve provvedere alla
imterruzione della corrente a bassa tensione e
alla distribuzione della corrente ad alta tensio-
ne alle candele, con i} dovulo anticipo richiesto
dal motore. Esse comprende pertanto un rut
tore, un condensatore, un distributore rotante,
una calotta distribuirice, un dispositivo di anti-
cipo dell'accensione che in genere & automatico.

BOBINA D'ACCENSIONE
Descrizione

La bobina d'accenszione & il tipo Marelli BE200D,
\consiste fondamentalmente di due avvolgimen-

ti, il primarie formato da un plccole numero di
spire di filo grosso e il secondario costituito

~da numerose spire di filo sottile.

DISTRIBUTORE D'ACGENSIONE
[vedare fig. 137)

Descriziona

Il distributore d'accensione & il tipo Marelli

[§123A. In guesto apparscchio sono riuniti il di-

spositive di anticipo automatico, il ruttore del
circuito a bassa tensione, il dispositivo distri-
butore dell’alta tensions ed |l condensatore.

Caratteristiche

— Anticipo automatico masse: 147,
— Senso di rotazions: antigrario.

— Andamento anticipo automatico: secondo
diagramima.

— Apertura contatti ruttore: 042 = 0,88 mm.
— Pressione contatti: 475 &+ 50 g.
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DISPOSITIVO ANTICIPO AUTOMATICO
(vedere fig. 138 e diagremma fig. 139)

E costituito da due masse centrifughe (1) op-
portunamente sagomate e fulcrate sui perni (2)
riportati sulla piastra (3) solidale all'alberino
di comando (4).

Ad un numero di giri stabilito. ha inizio |'aper-
tura delle masse, le quali a mezzo dell apposita
gola in esse ricavata. trascinano | perni (5 e 6]
fissati alla piastrina (7) solidale con la camma
18], determinando uno spostamento angolare
della camma stessa rispetto all'albering sul
quale si arresta il perno (6] appositamente
prolungato

Il richiamo delle masse & ottenuto mediante
le molle a spirale (10) agganciate ai perni (2]
e ai perni (11) situati sulla piastrina. e la loro
posizione di riposo @ pure stabilita dal Derno
(6] quando incontra il fondo della feritola nella
piastra. La piastrina di arresto (12) mantiene
In posto le masse e la camma specie nel caso
In cul gueste fossero indotte a sfilarsi dai ri-

spettivi perni durante l'operazione di smontag-

gio del distributore rotante.

Ad ogni velocita del motare corrisponde una se-
rie di determinati punti di accensione secondo
una curva (curva d'anticipo) che viene definita
in funzione della velocita stessa.

L'andamento dell’anticipo automatico si rappre-
senta quindi con un diagramma (v. fig. 139)
nel quale sono indicati i gradi di anticipo della
camma riteriti alla velocita dello spinterogeno.

RUTTORE (vedere fig. 140)

Il ruttore, ha il compita di interrompere ad in-
tervalli, la corrente a bassa tensione che cir-
cola nell'avvolgimento primario della bobina di
accensione.

E costituito dalla piastra (1) fissata al Corpo
dello spinterogeno mediante viti essa riunisce
| particolari componenti.

La squadretta (2] sulla quale & saldato il contat
to fisso, puo spostarsi angolarmente ruotando
di alcuni gradi attorno al perno (5] chiodato
sulla piastra; viene fissata alla piastra stessa
mediante la vite (3) nella posizione adatta ad
ottenere la pi opportuna apertura dei contatti.
Il martelletto (4) imperniato in (5) sul quale &
saldato il contatto mobile, porta molla e lami.
na {6) il cui compito & quello di assicurare la
pressione dei contatti e quindi 'aderenza del
pattino (7) contro la camma (8) a due eccentri-
ci (il numero degli eccentrici & pari al numero
dei cilindri del motore).
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Gradi anticipg distributore

2 + >
Potitione & Fipass Pasione o anlicigo
Fig. 138 - Funzionamento del diapﬂsllim
di anticipo automatico per spinterogeni
') Massa centrifuga - 2) Perno portamassa - 3] Piastra
con perni - 4) Alberino di comando - 5] Perno comando
camma - 6) Perno comando camma - 7) Mastrina portaper
mi - B) Camma - 9] Asola per fine anficipo - 10) Maolla di
reazione - 11) Perno attacco molla - 12) Plastrina di arresin
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A contatti chiusl, la corrente a bassa tensione
della batteria, tramite il quadretto di distribu-
zione, circola nell’avvolgimento primario della
bobina di accensione e arrive al morsetto (9],
percorre la molla portacorrente (6) e si porta
|a massa tramite la squadretta (2] e il corpo
spinterogeno.

| CONDENSATORE

Il condensatore, inserito in parallelo ai contatti
del ruttare, ha la funzione di rendere piil bru-
sca l'interruzione della corrente, provvedendo
nel contempo a smorzare il forte scintillio ai
contatti stessi, in conseguenza dell’apertura del
circuito primario. Esso & costituito da due stri-
sce di stagnola Isolate mediante I'interposizione
di strisce di carta, il tutto avvolto a rotolino,
immerso in olip speciale isolante e raccolto a
tenuta stagna in un astuccio. Una delle strisce
di stagnola & collegata internamente all’astuc-
zio metallico che la contiene, mentre |'altro fa
capo ad un terminale isolato.

|i] Plastra porta ruttors - 2) Squadretta con contatte -
3] Vite fissagyglo squadretts - 4] Marlelletlo - 51 Perno
per martelisttn - 6) Molla portecorrente - 7] Pattino del
martelletto - B] Camma - 9) Morsetto collegamento bobina.

CALOTTA E DISTRIBUTORE ROTANTE |

La calorta ed il distributore rotante di uno spin-
terogena passono easere descritti Insleme poi-
ché essi costituiscono il sistema di distribuzio-
ne della corrente ad slts tensione. La calotta ed
il distributore rotante dello spinterogeno sono
in bachelite stampata e contengono., annegate

FIEFIL) B

nel materiale parti metalliche costituenti cir-
cuiti separati. Unc di questi circuiti, quello cen-
trale, trasmette la corrente ad alta tensione
proveniente dalla bobina al carboncino il guale,
per mezzo della pressione su esso sollecitata
da una molletta a spirale, & in costante contatto
con estremitd interna della spazzola metallica
costituente |'unico conduttore del distributore
rotante.

I} distributore rotante & infilato sulla parte supe-
riore cilindrica della camma per cui esso ruoia
alla stessa velocityd dell’alberine dello spintero-
geno. Mella rotazione del distributore, 'esfre-
mita esterna [petting) della spazzolina viene 2
sfiorare di volta in volta | settori metallici della
calotta & guali trasmetie, per salto di scintilla,
gli impulsi di corrente ad alta tensione prove-
nienti dalla bobina.

La corrente percorre successivamente i due cir-
cuiti periferici contenuti nella calotta fino alle
prese nelle quali vengono infilati i cavi destinati
a trasmetters la corrente stessa alle candele
d'accensione fra gli elettrodl delle quali si ve-
rifica la scintilla.

| circuiti periferict di cui & provvista la calotta
assolvono guindi le stesse funzioni ma in di-
verse direzioni e la loro quantitd corrisponde -
al numero dei cilindri del motore.

Sulla calotta in corrispondenza delle prese e-
sterne, sono riportati dei numeri i quali indica-
ne & quale cilindro del motore devono essere
collegati | cavi d'accensione che da esse di-
partono.

'CANDELE

ie candele d'accensione montate sono: il tipo
Marelli CW 225 LVT o il tipe Bosch W 225 T2.
Controllare la distanza fra gli elettrodi; deve
essere: mm 06; se occorre riportarie alla mi-
sura prescritta, agire sull’elettrodo esterno.

Controllare lo state dell'isolante, qualora si no-
tasscro incrinature o rotture alia porcellana, so-
stituire le candele. Pulire gli elettrodi con spaz-
zolino metatlico, ¢on ago per la pulitura interna
e benzina.

E bene non cambiare il tipo delle candele mon-
tate; ricordarsi che molti inconvenienti al mo-
tore possono essere evitati con l'uso costante
di un tipo adatto di candela.

Nel rimontare le candele fare attenzione che
imbocchino perfettamente e che si avvitino fa-
cilmente nelle lore sadi; percid consigliamo di
avvitare a mano per qualche girg, adoperare poi
la chiave (data in dotazione] evitando di blocca-
re esageratamente.
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MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE

Her

la messa in fase dell’'accensione operare

COme Sseque:
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assicurarsi che il cilindro n, 2 [sinistro stan-
do in sella) sia a punto morto superiore (P,
M.5.) e precisamente a fine fase di com-
pressione con valvole chiuse: la freccia {A)
di fig. 142 stampata sul coperchio della di-
stribuzione deve trovarsi in corrispondenza
della cavetta (B) sulla puleggia comando
cinghia dinamo;

verificare |'apertura dei contatti (A di fig.
141) del distributore d'accensione sia di
mm 042 = 048 se non fossero, agire sulla
vite a1 regolazione (B di hg. 141);

orientare la spazzola rotante del distributore
sul cilindro n. 2 (sinistro); =guesto si puo
controllare ponendo provvisoriamente la ca
lotta del distributore, osservando che la
spazzola sia orientata verso il n. 2 stampi-
gliato sopra la calotta stessa»;

infilare il distributore d'accensione nel sup-
porto accertandosi che ingrani sull’ingranag-
gio ricavato sull'albero camme e che (‘asola
di regolazione sul distributore stesso si trovi
in corrispondenza del foro filettato sul sup-
porto, indi montare il bullone con rosetta:

.I.
L]

Fig. 142

— ruotare la puleggia montata sull’albero mo-
tore (comando cinghia dinamo) quel tanto
da portare il segno (C di fig. 142) in corn-
spondenza della freccia (A di fig. 142]) stam.
pigliata sul coperchio distribuzione (il segno
C si trova in anticipo rispetto al P.M.S. di
10"]

A questo punto i contatti del distributore d'ac-
censione devono dare all'apertura. Per
controllare se questo avviene al punto stabilito
adoperare apposito apparecchio elettrico: guan-
do i contatti iniziano |‘apertura, la lampada di
detto apparecchio si accende.

Se | contatti si aprono prima o dopo il punto
stabilito, occorre allentare il bullone (C di tig.
141) che blocca il distributore d'accensione sul
500 supporto, indi ruotarlo a destra o a sinistra
tino a che i contatti inizino l'apertura esatts
menle al punto stabilito.

Montare guindi la calotta e collegare | cavi alle
rispettive candele ed alla bohina d'accensione.
Ricordarsi che il cavo che parte dal n. 2 stam-
pigliato sulla calotta va collegato alla candela
del cilindro n. 2 (sinistro) ed il cavo n. 1 alla
candela del cilindro n. 1 (destro) ed il cavo che
parte dalla calotta con stampigliato «BOBINA.

inizio

alla bobina d'accensione (vedere fig. 141)




CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE
(fisso e automatico)
A MEZZO «STROBOSCOPIO«

Per esequire il controllo dell’anticipo accensio
ne sul motore V7, sano stati aggiunti dei segni
sulla puleggia comando dinamo (posta sull'al-
bero motore] che, andando in corrispondenza
con la treccia «A» (gia esistente sul coperchio
distribuzione) determinano la tasatura dell'ac-
censione

| riterimenti sulla puleggia si possono cosi de-
hinire [vedere fig. 142 e diagramma fig. 143)

— punto «B» primo & Ssinistra indica il PMS
del cilindro n 2 (ginistro stando in sella al
motociclo) :

— punto «Cw segno dell’anticipo fisso 10" ri-
spetto al PMS. .

— punto «D»= segno di anticipo automatico 30
rispatio al PM S5, ;

— punto «Es= segno di massimo anticipo  (fis-
S0 + automaticel 38" rispetto al PM.S.

Per il controllo, con motore sul veicolo operare
come segue:

— levare il coperchio copricinghia dinamo svi-
tando tre viti;

— ¢ollegare il cavo dello «STROBOSCOPIO» al-
la candela del cilindro n, 2 (ginistro stando
in sella):

— collegare 1 due cavi con pinze dello <STRQO-
BOSCOPIO« ad una batteria; la pinza con
segnato [+ ] va collegata al polo positivo
[+ ) della batteria e l'altra pinza al polo
negativoa [—] della batterin.

Effettuati i collegamenti alla candela ed alla

T {4 s L ol
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Fig. 143

batteria, avviare il motore puntando la luce del-
lo «STROBOSCOPIOw sulla freccia «A= segnata
sul coperchio distribuzione

Verificare che la freccia «As si trovi in corri-
spondenza con le tacche «C-D-E» della puleggia
comando dinamo ai seguenti giri motore:

— tacca «Cw» a 1200 quri + 100 girl;
— tacca <D« a 2200 giri + 100 giri;
— tacca «E= a 3600 giri = 100 qgiri,

Ove dalla venfica risulti che la freccia A= si
trovi in corrispondenza con le tacche «C-D-Ew
della puleggia ai regimi sopra indicati, significa
che l'anticipo accensione fisso e automatico e
naormale.
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DIFETTI D’ACCENSIONE

IHCONVYEMIENTI

CAUSE

HIMEDI

Accensione jrregolare

Accesgione irregolare alle

| alte wvelocita

116

Collegamenti dell’alta tensione scaricati
DppUre incerts

Calottinoe della bobina d'accensione con
inzio i scariche o bruciature

Calotta distributrice dello spinterogeno
con inzig di scariche o bruciature

Distributore  rotante dellc  spinterogenc
con inzo o scariche o bruciature

Bobina d'accensione con avvolgimento se-
condario in corfo circulto oppure interrot-
to (la hobina fornisce scintille molto de-
holi)

Huttore saltuariamente a massa (la cor-
renteé assorbita dal primario non cade a
tero quando | contatti del ruttore s a-
promo |

Ruttore con contatti sporchi, ossidati o
bruciacchiat)

Ruttore con apertura irregolare dei con-
atti per |eccessivo consumo (troppe
apertil o per lorle usura del pattino del
martelletto (troppo chiusi)

Ruttore con contatti scombaciati

Condensatore saltluariamente in corto
circuitn, con scarso isclamentoc oppure
interrotto (forte scintillio ai contatti)

Collegamenti dell'aslia tensione scaricati
Dppure incearti

Calotmino della bobina di accensione con
inizio di scariche o bruciature

Calotta distributrice dello spinterogeno
con imiZio i scariche o bruciature

Distributore ratante  dello SpInterogenao
con imizio & scariche g hruciature

| Sastituire o sistemare |le connessiont del-
Valta tensione

S08tlituire la bobina d'accensione

I‘ Soslituire la calotta distributrice

Sostituire il distributore rotante

Sostituire la hobina d'accensione

Veriticare gli isolanti e sostituirli; pulire
con benzinag la piastra rultore

Pulire accuratamenta | contatti del rutto
re & se necessario ravvivare le loro super
fici piane mediante le apposite limette a
taglio finissimao

Pulire accuratamente | contatti del rut
tore e regolarne | apertura; ge necessano
sostitulre la squadretta con contattio e |l
martellelto

Allineare | contatti, regolare la loro aper.
tura e serrare a ftondo la vite che fissa
la squadretta con contatio

Sostituire il condensatore

Sostituire o sistemare le connesioni del-
| I"alta tensione
sostituire la bobina d'accensione

Saslituire la calotta distributrice

Sostituire 1 distributore rolante
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INCONVENIEMTI . CAUSE RIMED |
]
Bobina d'accensiona con  avvolgimento | Sostituire |a bobina d'accensione
secondario in cortD circuito oppure inter
rotto (la hobina formisce scintille molto
deboli)
Collegamanti di bassz tensione incertt | Verificara lo connession, serrare a fanda
| le vitt e | dadl, ravvivare le saldawre,
BCo
Ruttore saltuaramente a massa (la cor | Verificare gli isolanti e sostituirli, pulire
rente assorbita dal primario non cade a | con benzina la piastra ruttore
2iard quando 1 contattl del ruttore sl apro
| nis)
Huttore con contalti sporche o bruciac Pulire accuratamente | contatti del ruttore
chiafi B ¢ necessario ravvivare le loro supertici
' piang mediante le apposite inette a ta-
ghio finissimo
Huttore con irregolare apertura dei contat- Pulire accuratamente | contatt: del ruttore
i per l'eccessivo consumo degli stessi | e regolarne |'zpertura; se necessario so-
(troppo aperti] o per forte usura del pat- | stituire la squadretta con contatto e Il
ting del martellerte (1roppo chiusi) martelletto
I . M v
- Ruttore con contatti scombacisti Allinegre « contatti, regolare la loro aper-
tura & serrare a fondo la vite che fissa la
' sfjuadratta con contatto
Marteiletnto indurito sul perno Puilre & lubrificare il perno con pochs
gocee di oiin adatio
| Ruttore con scarsa pressiong al contaly Sistemary ® SB necessario sostituire |
martelletio, ad oparaziong compiula veri-
ficare la pressione secondo dat)  di
collaudo
Condensatore  salluariamente  in carta | Sostituire il condensatore
cirewito, con scarso  (solamenta  oppure
intarrotto
Vianca | accensione | Collegamenti interrotli Individuare linterrunone e ciparore o
sostituire le connessioni
I
Calotiing  della bobina di accensione | Sostituire |a bobing d accensions

perforato dall'alta tensione o scaricalo

11
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RIMEDI

| Galotta distributnice dello spinterogeno

perforato dall'alta tensione o scaricata

Distributore  rotante dellc  spinterngenc
pertorato dall’alta tensione o scaericate

| Awvvalgimento primario della hobina di

sccensione in corto circulto (Famparome-
tro del banco di prova Indica un sssorhi-
menio superiore a quello previsto)

Avvolgimento primario della bobina di |

accansione a massa (il passaggio della
corrente non sinterrompe anche con
contatti del ruttore aperti]

Avvalgimento primario della bobina di
Bccensione interrotto [la corrente non efr-
cola nella bobina)

Auttore con contalti chivsi o troppo aperti

Martellettn bloccato sul perno

Condensatore in corld circuito

Sostitwire a8 calotta distributrice

Sostituire | distributore rotanie

sostitulre la bohina daccensione

Sostituire la bobing daccensione

Sostituire la bobing d gccensione

Regolare |apestura del contatli € serrare
o fondo la vite che fssa la squadretta con

contatto. se nercessario sostiluire |3 squa.

dretta & 1l martelletto

smontare §| martelietto, pulire || parmo
@ lubrificare con poche gocce di olic adat
to; se necessario sostituire | martelletto

Sostituire | conden=satore

L e o
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IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORE ACUSTICO (vedere fig. 144)

| circuito dell'avvisatore acustico comprende:
|'avvisatore,

__ il pulsante di comando montato sul lato si-
nistro del manubrio;

__ la massa, costituita dal telaio.

CARATTERISTICHE

(tipo MARELLI TE12 DE/F)

Frequenza fondamentale Hz 425

Tensione 12 V

Peso kg 0,500

Innesti «Fastone= da mm 6,35

CARATTERISTICHE

Frequenza fondamentale Hz 400 + 15

Tensione 12V -40W :#
r &

Peso kg 0,400 ] 9

3 _?‘

Innesti «~Faston - da mm 6.35 (- | &

&l g

#

ISTRUZIONI PER LA REVISIONE E
RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO Fig. 144 . Awvisatore acustico

'y

Ouando si verifica il caso che 'avvisatore acu-
stico funziona male, o non funziona del tutto,
prima di smontarlo & bene assicurarsi che il di-
fetto non dipenda da altri organi componenti
l'impianto elettrico

Se |'avvisatore acustico non suona, veriticare
che il pulsante di comando non sia difettoso O
che non sia staccato il collegamento alle con
nessioni nel faro.

Se |'avvisatore suona male, controllare che il
bullone che lo fissa al telaio sia ben bloccato.
Se |'avvisatore suona ininterrottamente, ricer-
care il contatto 8 massa del pulsante di coman-
do, nel collegamento del pulsante alla tromba.
Quando queste verifiche risultassero negative

& evidente che il difetto risiede nella tromba;
consigliamo di rivolgersi per la riparazione ad
una officina autorizzata.

Per regolare il suono dell’avvisatore acustico,

agire sul dado al centro dell avvisatore stesso. Fig. 144/1

- Sirena
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SIRENA (vedere fig. 144/1)

Sui tipi =Polizia» suono montate 1 o 2 sirene co-
mandate da un pulsante sul lato sinistro del
manubrio.

CARATTERISTICHE
Sirena «ERGOLE MARELLI» tipo SPU 120

Alimentazions in corrente continua IV 12

Ampére assorbiti alzVv =a6
Giri 10.000

Freque nza' Hz 1000

Intensitd sonora misurata con acutimetro alla
distanza di m 3 in direzione assiale dB 105+ 1086,
Se la sirena & difettosa, consigliamo rivolgersi
ad una officina autorizzata.
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IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE
APPARECCHI DI CONTROLLO - COMANDI IMPIANTO

L'impianto illuminazione comprende:
FARO ANTERIORE (vedere fig. 145)

Il faro ha montato una lampada a doppio fila-
mento (biluce) da 45/40 W per luce abbagliante
e anabbagliante & una lampada a siluro per
luce citta ga 5 W.

Per accedere alle lampade occorre svitare la
vite [1): tirare quindi la ghiera parte interiore
in modo da stilarla dall'orecchietta superiore
(2). Per sostituire la lampada principale (cen-
irale) occorre sganciare la molletta che fissa il
portalampade indi estrarre la lampada (la lam-
pada & fissata al portalampada mediante innesto
a baionetta). Per sostituire la lampada a siluro,
basta allargare le due mollette laterali.

Le lampade sostituite devono essere del mede-
simo tipo e potenza.

| taro & munito di parabola con superficie spe-
culare; occorre percid avere |'avvertenza di non
toccare con le dita la superficie riflettente. Se
viene riscontrata della polvere nella superficie
occorre asportarla mediante un leggero getio
d'aria o piumino, evitando assolutamente di pu-
lire la superficie con stracci.

Fig. 146 - V 7 - 700 cc

QUADRO DI CONTROLLO - V7 - T00 cc
(vedere fig. 146)

Sul quadro di controllo sono montate n. 5 lam-
pade sferiche da 3 W, queste servono per i se-
guenti controlli

— jlluminazione quadro controllo [A);

— illuminazione luce cittad (B);

—. segnalatore insufficienza dinamo [C);

— segnalatore indicatore folle (D),

— segnalatore insufficienza pressione olio (E).

QUADRO DI CONTROLLO - V7 - 750 cc
(vedere ftig. 146/1)

Sul quadro di controllo sono montati:

— tachimetro per contachilometri (1) (per illu-
minazione lampada da 3 W) ;

. contagiri (6) (per illuminaz. lampada da 3 W) ;

— spia insufficienza tensione dinamo per cari-
ca hatteria (rossa) (3) con lampada da 3 W,

— spia indicatore folle (arancione) (4] con lam-
pada da 3 W;

— spia luci {verde) (2) con lampada da 3 W,

— spia insufficiente pressione olio (rossa) (5]
con lampada da 3 W.
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Fig. 147/1 - ¥ 7 - 750 cc

COMMUTATORE PER L'INSERIMENTO DEGLI INTERRUTTORE PER ILLUMINAZIONE
UTILIZZATORI CON COMANDO A CHIAVE E PULSANTE PER AVVISATORE ACUSTICO
Ivedere fig. 147 -V 7-700 e fig. 147/1 -V 7 - 750) (vedere fig. 148)

Si trova sul lato sinistro del manubria

| | A) Leva comando luci:
La chiave ha tre posizioni

- posizione «0» |uci spente:

! — posizione «0»: macchina ferma, chiave e — posizione «1» luce di posizione (citta),
| & , Ly — 171 3 ST i T 14 -]
; straibile, tutti i comandi disinseriti: posizione «2» luce anabbagliante

B) Leva comando abbagliante:
— posizione «3» luce anabbagliante.
— posizione «4» |uce abbagliante

posizione «1»: macchina ferma, chiave e
straibile, luce parcheggio;

— posizione «2»: macchina pronta per |'avvia- C) Pulsante comando avvisatore acustico
mento o macchina in marcia. Tutti | comandi

', sono nseriti. Per la marcia diurna non oc- PULSANTE AVVIAMENTO (vedere fig. 149)
corre nessuna altra manovra: per la marcia

Si trova sul lato destro del manubrio

) . = i e Rl =l 1 .3 5 | " , y - . . : '
npttl:rna e necessario azionare le leve [A e i iitakieis. Eon  Ehisve . i Aaiiana «%s il
B) dell interruttore - commutatore e pulsante commutatore generale (vendere fig. 147 ¢ 147/1)
per avvisatore acustico (vedere fig. 148). g pronta per |'avviamento.

-«lex-—fhlﬁ?‘lﬂﬂ'ﬂﬂ’mr

we -

At
|
I
- 2
[ |

Fig, 147 - V 7 - 700 cc

R ]




| Fig. 149

'FANALINO TARGA E STOP|

E posto sul porta targa montato sul parafange
posteriore, ha montato una lampada a due fils-
menti (biluce) che serve per illuminare la targa
(5 W] e per segnalare quando il motociclo si
ferma o rallenta [20 W).

Per la sostituzione, svitare le viti e togliere il
frontale del fanalino indi sfilare la lampada (la
larnpada & fissata al fanalino mediante innesta
a baionetta).

La lampada sostituita deve essere del medesi-
mo tipo & potenza.

VALVOLE DI PROTEZIONE
DELL'IMPIANTO ELETTRICO (fusibili)
{vedere tig. 145)

Sono sei da 25 Amp: i fusibili proteggono I'im-
pianto alimentato dalla batteriza e cioé: commu-
tatore generale, tachimetro con spie, luce stop,
avvisatore acustico. n caso di interruzione del

JEi.IUI.f'.J Ll g |

fusibile, ricercare il guasto che ha provocato la
fusione, sostituirlo poi con altro avente le ca-
|ratteristiche sopra descritte.

'LAMPADE (tensione 12 V)

Per faro anteriore:

— sferica a doppic filamento abbagliante
e anabbagliante 45/40 W,

— siluro [luce cittal 5 W.
Fanalino posteriore:

— sferica a doppio filamento (luce di posizione
e stop] 5/20 W.

Quadro controllo:

,— illuminazione quadro controllo: sferica 3 W;
| — segnalatore luce citta: sferica 3 W:

| — segnalat. insufficienza dinamo: sferica 3 W
| — segnalatore indicatore di folle: sferica 3 'W:

|— segnalatore insufficienza pressione olio: sfe-
rica 3 W.

CAVI

Controltare che i cavi dell'impianto siano in
perfette condizioni, se si riscontrano screpola-
ture, sostituire i cavi.

MN.B. - 5i richiama !'attenzione sul fatto che
eventuali accessori elettrici devono essere col-
legati soltanto su quelle morsettiere che ne
| consentono il carico al fine di non andare olire
la capacitad delle morsettiere stesse, e dei cavi
conduttori, evitando possibili danni all'impianto
elettrico.

'COMAND! SUL MOTOCICLO

LEVA COMANDQ FRIZIONE

E posta sul lato destro del manubrio; va azio-
nata solo alla partenza e durante l'uso del cam-
bio.

‘MANDPGLA COMANDO GAS

E posta sul lato destro del manubrio; ruotan
dola werso il pilota apre il gas, ruotandola in
avanti lo chiude.

| LEVETTA COMANDO STARTER

£ posta sul lato destro del manubrio; ruotandola

verso il pilota apre le valvole del dispositivo sui
| carburatari, ructandola in avanti le chiude.

LEVA COMANDO FRENO ANTERIORE

Si trova sul lato destro del manubrio.

LEVA COMANDO CAMBIO

Si trova sul lato destro del motociclo.,

PEDALE COMANDO FREND POSTERIORE

Si trova sul lato sinistro del motociclo.
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TABELLA RIASSUNTIVA | Ogni 3000 km
DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE —— i
(vedere fig. 150) 8} Sostituire I'olie nel basamento motare.
: 9) Controliare |l giuoco tra valvele e bilancieri.
Mensilmente 10) Pulire e verificare la distanza degli elettrodi delle can-
11 Procedere {per il periodo estivo ogni 15 giorni) alla delo.
verifica del llvello dell’acido della battaria. 11) Verificare il livello dell'olic nella scatola cambio, se
mancante aggivngeme della medesima qualita e gra-
Periodicamantes dazione,
2] Vurificare la pressions dei preumatici madiante ma. 12] Verificare Il livello dell'olic nella scatola trasmissione
nomatro: per lubrificazione coppia conlca, se mancante aggiun-

gerne della medesima qualitd e gradezione.
Pneumatico anteriore:

— Con il sola pilota i

kg/fcmg 1 1 .
— Con il pilota e passeggero g/cmq 15 {Ogni 10.000 km
Pneurnatico posteriore: 13) Pullre i rubinetti, i filtd sui rubinetti & sui carburatori
i & le tubszioni @ quadrivio che portano la berzina ai
— Con il solo pilota kg /cmg 1.8 carburatori.
— Con il pilots e passeggern kg/emg 2 14} Smontare i carburatori e compiere una revisione gene-

rale, soffiars tutti i canali con getio Jaria COMpressa.
M.B. - 1 valori sopra indicati =i intendano per impiego

s 1ol bio.
normale (turistico). Per impiego a velocitd massima 15) Cambiare l'olio nella scatola cambio

continuativa, impiego in autostrada, & raccomandato 16] Cambiare l'olio naella scatola trasmissione.
un aumento di pressione di 0.2 kg/cmg ai valori ) )
indicati. 17] Vwrificare che i terminali ed | morsetti dalla batteria

siano pulili ¢ bloccatl, dopo la verifica ungerli con va-
salina neutra.

Dapo i primi 500 km

18] Pulire accuratamente il cullatmrp con un panng pulito
3) Sostituire 'slle nel basamento motore. ' ¢ leggermente imbevuto d| benzina.
4) Controllare la chiusura di tutta la bullonaria del moto-
mezzo.
i primi 20, ki
5) Controllare se necessarlo registrare le puntetle. [k paail 240G oo
' B) Controllare e se necessario ripristinare |l livello dek 191 Verificare che i cuscinettl delle ruote siano integr. o
Folio nel basamento motors. Tale livello deve trovar- werifice effettvata riempirll di grasso.
si tra le due tacche indicanti il mintmo ‘ed 1| massimo ! X 5 : =
livello. Ricordarsi di immettere ollo della medesima 20) Verificare che i cuscinetti dello sterzo sieno integri.
qualith e gradezione. a verifica etferuata riempirk dj grasso.
21) Sostituire 1'ofio nei bracei forcetla.
i 1 km
Cymi 1000 22) Pulire accuratamente il eollettore con wn panno pulito
7] Lubrificara | terminali dells trasmissioni. | e leggerments imbevuto di benzina.

OGN 5041 Kl'l'l:I 7
OGMI  1.000 Km:
OGM 3000 Km:

) Manutenziomne

A SHELL Super 100 Multiprada
T SHELL Spirax HD a0

7+ BHELL Retinan A

I ZISHELL Tellus 1t

OGN 200000 Km:-

124



WYY B

IMPIANTI ELETTRICI|

LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO - V7 - 700 cc (1" Serie)
(vedere fig. 151)

APPARECCHI DI COMANDD E CONTROLLO

Proiettore

= Luce citta

Lucl notte campagna
Morzettiera con fuslbili

Morsettiera di gerivazione
= Dispositive comandno h_ll;i e pulsante comando

Mo O ®E e
Il

tromba alettrica
= Candele di sccensione
= Distributore di accensione
= PRuttore
= Boblna A. T.
= Contachilometri con spie
= Awvisatore acustico
= [nterruttora comando spia folle
Interruttore comando luce stop
= Interruttore comando spia olig
= Commutatore generale
Portatarga e fanaline posteriore
Luci targa e stop

Dinamo

Ik

Motoring avviamento

N < cCc dun o@™ o - ITo
[

Regolatore della dinamo
Interruttore di comando motorino
Batteria

[==]
S
0ol

POSIZIONE COMMUTATORE (veders fig. 130)
0 —

| — 30/30  INT.

2 — 30/30 - INT. 15/54

3 — 30/30 - INT. 15/5¢ - 50

CAVi

1 — Mery dalla batleria + al motorino

2 — Rosso dalle betteria al regolatore 51 B +
3 — Rosso dalt'interruttore 30/30 alla batterla +

L=l - = S Y

10

11
12
13

.14

15
16

17
18

18

21
22
23
24

25
26
27
28
29
an

3

Grigie rigato rosso, dal regolatore alla dinamo D <+
Bianco, dal regoletore DF alla dinamo DF

Mero, dalla valvola faro all'interruttore stop
Gialle. dalla morsettiera nel faro al fanaling targa
Verde, dal cruscotto F all'interruttore spia folle

Marm_na. dalla chisve intarruttors all'lnterruttora
moatoning avviamenio

Azzurro rigato nero, dalla morsettlera waheola faro
ella bobina

Grigio, dal cruscotto 0 all'interruttore spia olio
Rosso, dal cruscotlo D alla dinamo D +
Meru, dalla valvola nal fare alla tromba elettrica

Rosso, dalla chiave interruttore 15/54 alla valvola
nel faro

Bianco, dal cruscotto O alla morsattiera nel faro

Glalle rigato nerc dal cruscotto LC alla morsettiera
nel faro

Marrane, dalla chtave intarruttore INT alla valvola
nel farp

Bianco rigato nero, dal cruscetta 0 alla valvola nel
faro

Verde, dal dispositive comando luci alla lampada nel
targ

Yerde rigato nero, dal dispositiva comanda luci alia
lampada nel laro

Grigio rigato rosso, dal dispositive alla morsettiers
con fusibili nel faro

Marrone, dal dispositive comands luci alla morasat-
tiera nel faro

Nero, dal pulsante avvisatore acustico alla morset-
tiera con fusibili nel faro

Azrurro, dalla lampada luce citth alls morsettiera di
derivazione nel taro

Wero, dalllinterrutt. comzndo luce stop alla lampada
Mero, dal regolatore alla massa

Mero, dalla batteria alla massa

Mero. dells bobina al ruttore

Mero, dafla bobina al distribulore d'accenzione
Mero, dal distributore d'accensione alla candela
Nero, dal distributore d'accensione alla candela

32 — Mera, dal faro D alla massa sul telaio

[125]
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Fig. 151 . Schema impianto elettrico - V 7 - 700 cc (1° Serie)
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V1 Rl

LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO - V7 - 700 cc (1" Serie)
«Versione CARABINIERI e POLIZIA STRADALE»

(vederc fig. 153)

APPARECCHI DI COMANDO E CONTROLLO

MmO E R

NeCc-HWIOWoZgr L@

1[I T

]

I

il

1

2

[cavi

Bt b3 =

5 -— Bianco, dal regolatore DF elia dinemo DF
] & — Mero. dalle valvola taro all'lnterruttore stop
Proiettore 7 — Giallo, dalla morsetteria nel faro al fanalino targa
Luce citta B — Verde. da cruscotto F all'interruttore spia folle 0
Luci notte cempagna g — Marrohe, dalla chiave Interruttore 50 ailinterrul-
Morsettiera con fusibili tore motor. avwiamento A
Morsettlera oi derivazione 10 — Azzurro rigete nera, dalla valvola fere ella bobina
Dispositive comando luei e pulsante comando 11 — Grigio, dal cruscotto O all'interruttore spia olio O
tromba alattrica 12 — Rosso, dal cruscotto D alla dinamo D+
Candele di accensione 13 — Nero, dalia valvola nel Faro all’avvisal. acuslico N
Distributore di ‘accensione 13 — Nero, dal morsetto CC all’awvisatore acustico N
Ruttore 14 — Rassn, dalla chiave interruttore 15754 alla valvola
Bobina A, T. nel taro
Comachilometri con spie 15 — Bianco, dal cruscotto O alla morsetteria nel faro
= Awvisalore acustico 16 — Gigllo rigato nero, dal cruscotte LC alla morset-
Interruttore comande spia folle ticra nel faro
[ntarruttore comandn luce stop 1T — Marrone, dalla chieve e interruttore INT alla val-
Interruttore comando spia alin w.:ula nel faro
Commutatore generale 18 — Eﬁn;;a:;ﬂrigam nero. dal cruscotto D alla valvola
Pnrt.a'targa o fansling: pusieTion 19 — Varde, dal dizpositive comandn luei alla lampada
= Luci targa e stop nel faro
= Dinzmo 20 — Verde rigato nero, dal dispositivo comanda luci
= Motoring d'avviamenio alla lampada nel faro
= Regolatore della dinamo 21 — Grigio rigato rosso, dal dispositive alla morset- -
— Interruttore di comando motoring tiera nel faro
—  Hateria 22 — Marrone, dal dispesitive comando luci alla valvola
= Morsetti nef fara
= Sirens 23 Mere. dal pulsante avvisatore acustico al morset-
to GG
= Pulsants comando sirena 24 — Azrurma, dalla lampada luce citth B morselteria
di derivazione nel faro B
25 — Mero, dallinterruttore comando luce stop P alla
FOSIZIONE COMMUTATORE lampada nel fanaline postariore T
26 — Mero, dal regolatore Z alia massa
- 27 — Mero, dalla batteria BB alla magsa
1 — 30/30 - INT. 28 — Nero, dalla bobina L al ruttore |
30/30 - INT. 15/54 20 — Merp, dalle bobina L al distributore d'sccaensio
3 — 30/30 - INT. 15/54 - 50 G ¥
a0 — :Hlmg, dal distributore d'accensione H alla cande
o
4f — Mero, dal distributore d'accensiona H alla cande.
la G
— Mero dalls batteria 4 al motoring 32 —. Mera, dal morsetto CC al puisante di comando EE
— Rosso dalla batteria al regolatora 51 B = 42/1 — Mera, dalle sirene DD al morsetio CGC
— Aosse dall'interruttore 30730 alla batteria + 32/2 — Mero, dal morsette CC alla morsetteria con fusi-
Griglo rigato rosso, dal regolatore D alla dine- biti D
mo D+ 37 — MNera, dal proiettore A alla massa sul telalo
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Fig. 153 - Schema impianto elettrico - V 7 - 700 cc (1" Serie)
aVersione Carabiieri ¢ Polizia Stradales
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APPARECCHI DICOMANDO E CONTRAOLLD

L —

EFROIETTORE

LLUCE CITTA

LUC] NOQTTE CAMPAGHMNA
MORSIEYTIERA CON FLUSIBIL)
MORSETTIERA Oi DERIVAZIONE
QISPOSITIVO COMADD LUCI E
FULSANTE COMANDD TROMBA
CANDELE D! ACCENSIONE
DISTRIBUTORE O! ACCENSIONE
RUTTORE

BCBINA AT

CONTACHILOMETRI TON SPIE
AVY|BEATORE ACUSTICD
INTERRUTTORE COMANDD SPFIA FOLLE
INTERRUT TORE COMANDD LUCE STO®
INTERRUTTORE COMANDOD SFiA QLID
COMMUTATORE GENERALE
FORTATAROA E FAMNALIND POSTER,
LUC) TARGA E BTOP

DINAMD

MOTORINDG DAVVIAMENTO
REGOLATORE DELLA DENAMO

AA NTERR DI COMANDD MOTORING
BB sarvenia

CC morSETTI & UNA ODUE VIE
DD sirene

EE ruLsanTe comanpDo simENE
FF recerurTone

GG ruLsaNTE AvviAMENTD

RELE COMANDDC RELE P MOTDORIND

PFOSIZIONE COMMUTATORE

0=

}-3030- N7
2-30/30-inT 15/54
3-30/30-187 15/54-50

Fig. 154 - Schema impianto elettrico
- 700 ec (2° Sarie)
uVersione Carabinierl e Polizia Stradales
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APPARECCHI DM COMANDO E CONTROLLO
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:I.EGENBA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO - V7 - 700 cc
aVersione CORAZZIERI:

(vedere fig. 155])

Proiettore

Luce citth

Luci notte campagna
Morsetliera con: fusibili
Maorzsettiera di derivazlone

Dispositive comando luei & pulsante comando

tromba elettrica

Candele di accensiona
Distributore di accensione
Ruttore

Bobina A, T.

Cuntachilomeiri con spie
Avvisatore acustico
Interruttore comando spia folle
Interruttore comando luce stop
Interruttore comando spis olio
Commutatore generale
Portatarga e fanslino posteriora
Luci targe e stop

Dinamo

Motorino d'avviamento
Regolatore della dinamao
Interruttore di comando motoring
Batteria

Morsetti

Sirena

Pulsante comando sirena
Interruttore per fendinebbia
Proiettorl fendinebbia

POSIZIONE COMMUTATORE
0 —

1 — 30/30 . INT.

2 — 30/30 - INT. 15/54

3 — 30/30 - INT. 15/54 - 50
CAVI

1 — Nero dalla batteria + al motorino

2 — Rosso dalla bameria al regolatore 51 B +

14

15
16

17
139
18
20
21
22
23
24
23

26
a7
23

23
]
a1
3

L
35

37

3 — Rosso dall'interruttore 30/30 alla batteria +
4 — QGrigio rigato rossa, dal regolatore D4 alla dinamao

o4

Bianco, dal regolatore DF alla dinamo DF
Mero, dalla valvola faro all'interrutiors stop
Glallo, dalla morsetteria nel faro al fanalino targa
Verde, da cruscottc F ell'interrutiore spia folle D

Marrone, dalla chiave interruttore 50 all'interruttors
motor. avwiamenta AA

Azzurro rigato nero, dalla valvola fare alla bobina
Grigio, dal cruscotto 0 all'interruttore spia olio O
Rosao, dal cruscotto D alla dinamo D+

Mero, dal morsetto CC all'avvisatore acustico N

Mero, dalla vaelvola nel faro all'awwisatore acusti-
co M

Rosso dalla chiave interruttore 15/54 alla valvola
nel faro
Bianco, dal cruscotto Q alla morsetterla nel faro

Giallo rigato nero, dal cruseotto LC alle morsetteria
nel faro

- Marrone, daella chiave e interruttore INT alla valvola

nel faro

Bianco rigato nero, dal cruscotto 0 alla wvalvola
nel faro

Varde, dal dizpositivo comando luei alla lampada
nel faro

Verde rigato nern. dal digpositive comando luei alla
lampada nel faro

Grigio rigato rosso, dal dispositivo alla morsetteria
nel faro

Marrone. dal dispositivo comando luci alla valvoia
nel fara

Nnrcnﬂ dal pulsante avvisatore acustico al morsel-
to

Azzurro, dalla lampada luce citth B alla morsetteria
di derivazione nel faro 8

MNarg, dallinterruttore comando luce stop P alla lam-
pada nel fanslino posteriore T

Mero, dal regolatore Z alla massa

Mero, dalla batteria BB alla massa

Nero, dalla bobina L al ruttore |

Mero, dalla bobina L al distributore d'accensione H
Mero, dal distribuiore d'accensione H alla candela G
Wero, dal distributore d'eccensione H alla candela G

Cenere, dalla morsetteria di derivazione nel faro an-
terlore al far fendinebbia GG

Cenera, dall'interruttore comanda Fari Fendinebbila
FF alla morsetteria di derivazione nel faro anteriore

Grigio rigato nero, dallinterruttore fendinebbia FF
al fustbile nel faro anteriore

Mero, dalla morsatteria di darivazione nel faro ante-
riore alla massa 3sul telaio

Mero, dalla sirena EE al pulsante di comando DD
Nero, dal fusibile nel faro anteriare alla sirena EE
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APPARECCHI N COMANDOD E CoMTROLLO
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TR

VARIANTI
AL MANUALE PER LE RIPARAZIONI
V7 -700 cc. 1* serie




VARIANTI V7 - 750 cc.

CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Alesaggio
Cilindrata
Potenza

DISTRIBUZIONE

(Riferimento pag. 5)

Givoco di funzionamento valvole e bilancieri a motore FREDDO:

— aspirazione
-— §carico

ALIMENTAZIONE

| carburatori sono alimentati (per gravita) dal serbatoio.
Carburatori Dell'Orto VHB 29 CD (destro), VHB 29 CS (sinistro) con pompa di ripresa,

LUBRIFICAZIONE

Pressione di esercizio 3.8 = 4,2 kg/cmq.

AVVIAMENTO

A pulsante posto sul lato destro del manubrio.

CAMBIO DI VELOCITA - TRASMISSIONE SECONDARIA

Rapporti:

Rinvio

1* velocita
2* velocita
3* velocita
4* velocita

Rapporto finale
1* velocila
2* velocita
3* velocita
4* velocila

INGOMBR! E PESI

Passo : :
Lunghezza massima
Larghezza massima .
Altezza massima (a vuoto)
Altezza minima da terra

Peso del motomezzo (a vuoto) .

V7 - 700 ce.

mm 83

cc 757.486

o

HP 80 a 6500 giri/1°

mm 0,15
mm 0,25

V7 - 750 ce.

(16/22) R = 1,375
(13/29) R = 2,230
(18/24) R = 1,333
(22/21) R = 0,954
(24/18) R = 0,750

(8/37) R = 4625 (8/35) R = 4375
R = 14,180 R = 13413
R = 6,063 R= 5735
R= 4768 R= 4510
m 1,470
m 2,250
m 0,830
m 1,070
m 0,150

kg 228



R‘ VARIANTI V7 - 750 cc.

PRESTAZIONI
Velocita e pendenze massime superabili nelle singole marce del cambio e con il solo pilota a bordo:

Marce Velocita Pendenze max. superabili
del cambio massima Pendenze km’h
1* marcia km/h 62,000 B0 ®/o 47
2' marcia km/h 104,250 40 %, 89
3* marcia km/h 145,550 20 %/ 110
4* marcia km/h 185.276 8 % 140
Consumo carburante (secondo norme CUNA) litri 6,5 per 100 km.

M—

RIFORNIMENTI

Parti da rifornire Qul:::m Rifornimento

Serbatoio carburante 225
o ! Benzina (98 NO « Research Method =)

Riserva 4 \
Coppa motore 3 Olio « SHELL Super Motor Qil 100 »
Scatola cambio 0,750 Olio « SHELL Spirax 90 EP. »
Scat. trasmiss. poster. 0,300 Olio « SHELL Spirax 90 E.P. »
(lubrif. coppia conica)
Ammaortizzatori forcella 0,160 Olio « SHELL Tellus 33 »
telescop. (per braccio)




VARIANTI V7 - 750 cc.

07 DRGY 2]

DATI DI ACCOPPIAMENTO VALVOLE E GUIDE VALVOLE

(Riferimento pag. 17)

L'angolo di inclinazione per le sedi valvoie é&:
— per la valvola di aspirazione : 45°30' = §

- per la valvola di scarico : 45°30' = §.

7.987 7980
M . -
8pz22
00
40
40.8
41.0

ISPEZIONE DELLE MOLLE PER VALVOLE

(Riferimento pag. 18)

MOLLA ESTERNA
Lea molta compressa @ mm 36 deve dare un
carico di kg 29,5 = 3% (valvola chiusa).

Ls molla compressa a mm 27 deve dare un
carico di kg 455 = 3,5% (valvola aperta).

MOLLA INTERNA
La molla compressa a mm 31 deve dare un
cerico di kg 16,7 £ 3% (valvola chiusa).

La molla compressa a mm 22 deve dare un
carico di kg 27 4 = 4% valvola aperta.

295

(455 T |
* 12736
— | |
i
ﬁ1&J |
%@J‘q ! T453|03
TS
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MU HIZZ)

CILINDRI - PISTONI - FASCE ELASTICHE

SELEZIONATURA DEL CILINDRO

VARIANTI V7 - 750 cc.

(Riferimento pag. 20)

Grado A Grado B Grado C
83.000 mm B83.006 mm 83.012 mm
B83.006 mm B3.012 mm 83.018 mm

N.B. - | cilindri di grade A - B - C vanno accoppiati ai corrispondenti pistoni

A-B-C

selezionati nei gradi

~83000+83.018
e 1*Misuraz, i
:
- isura :‘:'.:-‘f.‘
R Bt
8 2
8 5 +82
1. P Misuraz. SEPR0ENC)
e — ——— —— —— - — — —
SELEZIONATURA DEL PISTONE
Grado A Grado B Grado C
82.958 mm 82 964 mm 82.970 mm
82.964 mm 82.970 mm 82976 mm
N.B. - | pistoni di grado A - B - C vanno accoppiati ai corrispondenti cilindri selezionati nei gradi
A-B-C.
Stampigliato freccia e
I _gicitura *scarico. (sca)
- 8
'f‘_,_ %
. \‘ 82958:823876
)
rl"
22.001+22.006
502¢5.04 +22006 0.25:0.40




VARIANTI V7 - 750 cc.

TETD S

RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

(Misure di produzione - Riferimento pag. 31)

Diamelro canna cilindro

mm 83.000 + 83.018

Diametri stantuffo.
In tasta allo stantuffo . mm 82800 - 82650
Dopo e prima fascia elastica di tenuta | % mm B2.700 - 82750
Dopo la seconda fascia elastica di tenuta . mm B2.000 - 82100
Sul ribasso dopo le fascie elastiche raschisolio . —— - - mm  B2.100 - 82.150
Sotto 5 mm del ribasso delia prima fascla elastica raschiaolio amrlnm ) mm HB2.928 - B2.946
0i salezionalura a mm 18,5 dal basso dsl pisions . mm B2858 - B2O76
Alla base del pistone mm B2928 - B2946
Per parno dello stantutio . mm 22,000 - 22.005
Diametro perno stantuffo mm 22001 = 2207
Diametro pemo di banco lato volano mm 53870 + 53851
Diamatro pemo di banco lato distribuzione mm 37875 + 37858
Diamatro interno cuscinetti di banco complati di sopporio:
— lata volano mm 54000 + 54019
— lata distribuzione mm 38000 + 38.018
Scala minorazione dei cuscinetli di banco di ricambio (completi di sopporti di

banco) vedere {abelle a pag 28 . mm 02-04-06-08

Diametro del perno di bislia

Dismetro sede cuscinello di biella

Spessori del cuscinettl normall di biella

Scala minorazione semicuscinetti di biella per ricambio (vedere tabella a
pagina 23) .

mm 44013 = 44,033

mm- 47.130 + 47.142

- _- - : _mm 1:534 "'_1.5:3
mm 0254 = 0508

mm 0782 + 1016

; _ mm. : ;uan + 22.041

Diametro interno della bocoola piede di biella (da ottenere a boccola piantata)




METD B2

VARIANTI V7 - 750 cc.

CILINDRI - PISTONI - FASCE ELASTICHE (Riferimento pag. 20)

SELEZIONATURA DEL CILINDRO

Grado A Grado B Grado C
83.000 mm 83006 mm 83.012 mm
83.006 mm 83.012 mm 83.018 mm
N.B. - Lciligdricdi grado A - B - C vanno accoppiati ai corrispondenti pistoni selezionati nei gradi
r_@ +*83.018
e ) az.ﬁomaz,ssu_

| @ Selezionarury)

£
= szoo/ +82150
— = 5o008:02046

2 2.750

82.000:32100

82958:82976

_EI

i JMisueaz } . 82928+62.945]
e e C—— - — —_— -H—u_ul
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RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

(Misure di produzione - Riferimento pag. 31)

Diametro canna cilindro

mm  83.000 + 83.018

Diametri stantuffo:
In testa allo stantuffo & mm  82.600 j 82.650
Dopo la prima fascia elastica di tenuta . .- . 4 W mm B2700 1 82750
Dopo la seconda fascia elastica di tenuta . . " mm  82.000 - 82.100
Sul ribasso dopo le fascie elastiche raschiaolio . B il mm 82100 - 82.150
Softo 5 mm del ribasso della prima fascia elastica raschiaolio superiore mm 82928 - B2.946
i selezionatura a mm 18,5 dal bassoc del pistone . mm B2.958 - B2.976
Alla base del pistone & mm B2.928 - 82946
Per perno dello stantuffo . R mm 22000 - 22.005
Diametro perno stantuffo mm 22001 + 22.076
Diametro perno di banco lato volano mm 53.970 + 53.951
Diametro perno di banco lato distribuzione mm_ 37.975 + 37.959
Diametro interno cuscinetti di banco completi di sopporto:
— lato volane . . . mm 54,000 + 54.019
— lato distribuzione g 5 mm  38.000 + 38.016
Scala minorazione dei cuscinetti di banco di ricambio (completi di sopporti di

banco) vedere tabelle apag. 28. . . . . . . . . . mm 02-04-06-08

Diametro del perno di biella mm  44.013 + 44.033
Diam-e-;rn_ | sade cu;cimttu dinbiejlll; - : - mm_4?1 Sﬂv 47.142
Spessori dei cuscinetti normali di biella mm. 1.534 -'-“ 1.543
Scala minorazione semicuscinetti di biella per ricambio (vedere tabella a mm 0.254 + 0.508

pagina 23) . mm 0.762 =+ 1.016
Diametro interno della boccola piede di biella (da ottenere a boccola piantata) mm  22.020 + 22.041
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RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE

(Misure di produzione - Riferimento pag. 37)

Diametri sedi sul basamento per perni di supporio dell'albero della distribuzione:

— lato distribuzione . . . . .
— lato volano

o+ o+ o+« o« + . mm 47.025+ 47.064
e e e e e e v+« .. . mm 32025+ 32.064

Diametro perni dell’albero della distribuzione:

— lato distribuzione . . . . . . . mm  46.975 + 47.000
— latovolane . . . . . . . . mm  31.975 + 32.000
Diametro sede punteria mm 22,021 + 22.000
Diametro esterno della punteria normale ) mrr; P22.-'Jﬂﬂ + 21“.979
Scala di maggiorazione punteria (vedere tabella a pag. 33) . mm 005 =+ 0.10
Diametro foro bilancieri mm 15.032 + 15.059
Diametro perno porta bilancieri mm 14983 + 14994
Diametro sedi per guida valvole di aspirazione e scarico . mm  14.000 + 14.018

- | \ “Pm-:iu.zione 2 m|;|1 141:54 + 1:!.0?5

Diametro esterno guida valvole aspirazione e scarico a Ricambio se 1907 > 44118

Diametro interno guida valvole aspirazione e scarico (a guide piantate nelle

teste dei cilindri) oW o w w wm wm w w m a D 8.000 + 8.022

Diametro stelo valvola aspirazione . mm 7.972 + 7987
Diametro stelo valvola scarico . . mm 7.965 + 7.980
Diametro fungo valvola aspirazione . mm 408 - 41.0

Diametro fungo valvola scarico . . mm 358 - 360
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ALIMENTAZ ONE

(Riferimento pag. 44)

CARBURATORE

Su guesto tipo di motociclo sono stati montati n. 2 carburatori tipo Dell'Orto VHB 29 CD (destro) e
VHB 29 CS (sinistro); sono a doppi comandi posti a destra sul manubrio: il gas mediante manopola
girevole, il dispositivo « STARTER = per facilitare I'avviamento a motore FREDDO mediante manettino.
Ogni 10000 km circa, effettuare una pulitura alle vaschette e soffiare con getto d'aria compressa tutti
i canali dei carburatori: soffiare pure i getti, per questi sconsigliamo I'uso di fill metallici perché potreb-
bero alterare il diametro dei fori e rendere difficile la regolazione della carburazione.

DATI DI REGOLAZIONE

Diffusore @ mm 29
Valvola gas . 60
Polverizzatore 265

Getto massimo

Getto minimo 45
Polverizzatore starter B0
Spillo conico SV 5 I1* tacca

REGOLAZIONE DELLA CARBURAZIONE

La regolazione della carburazione va eseguita a motore CALDO dopo aver controllatc e regolato i
giuochi delle punterie di aspirazione e scarico, operando come segue:

1) Controllare che il manettino comando dispositivo « STARTER » di avviamento a motore freddo, a
chiusura completa abbia un fine corsa a vuoto di mm 4 circa, perché a cavo teso, le oscillazioni
del motore potrebbero provocare |'apertura delle valvole dei dispositivi sui carburatori e quindi
irregolarita di carburazione.

2) Controllare la sincronizzazione delle valvole gas; quesla operazione va eseguita con il contenitore
fitro @ manicotto di collegamento carburatori smontati; mentre si fa ruotare la manopola comando
gas, con le dita a contatto delle valvole gas sui carburatori si dovrebbe individuare se le valvole
aprono in uguale misura e nel medesimo istante: eventuali differenze di apertura vanno corrette
agendo sulla vite tendifilo (vedere A di fig. 13) di un carburatore sino a che, ruotando la manopola
gas, si constata la perfetta sincronizzazione di apertura delle valvole gas.
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3) Regolare il minimo benzina agendo sulla
vite C di fig. 13. Svitandola si aumenta
I'afflusso di benzina, avvitandola si dimi-
nuisce. Per la regolazione, portare la vite
a fondo corsa e successivamente svitarla
di 1 giro @ mezzo per il carburatore sul
cilindro sinistro & 1 giro e % + 2 giri
per il carburatore sul cilindro destro.
Con motore funzionante a circa 1.000 +
1.200 giri, staccare la candela da un ci-
lindro ed agire sulla vite C di fig. 13 del
carburatore del cilindro opposto svitan-
dola o awvitandola in un campo limitato
sin tanto che si raggiunge il punto di
miglior rendimento e cioé@ un leggero
aumento di giri.

Ripetere identica operazione sul carbu-
ratore & cilindro opposto ottenendo cosl
la giusta REGOLAZIONE DELLA CAR-
BURAZIONE AL MINIMOD, evitando pos-
sibilita di starnuii.

MINIMO GIRlI "MOTORE: date le caratie-

ristiche dello stesso, tenere presente che Fig. 13
per la regolazione del minimo & consi-

gliabile non scendere al di sotto degli

800 - 900 giri

Per ottenere un buon minimo del motore, operare come segue:

4) Staccare il cavo candela dal cilindro destro, avviare il motore, ed accertarsi che si spenga dopo
quattro o cinque scoppi; se si spegne prima, o dopo, agire sulla vite di regolazione minimo valvola
gas (vedere B di fig. 13) fino a che il motore si spenga entro deito numero di giri. Ripetere I'ope-
razione sul cilindro destro staccando il cavo candela dal cilindro sinistro ed awvviare il motore; se
il cilindro destro & nella normalita il motore deve spegnersi entro quatiro o cinque scoppi, altri-
menti passare alla regolazione agendo sulla vite (vedere B di fig. 13) come sopra sino a che il

motore si spenga entro il medesimo numero di scoppi: riattaccare quindi il cavo alla candela del
cilindro sinistro.

5) Rimontare il manicotto di collegamento sulle pipe dei carburatori, il contenitore completo di filtro
sul telaio ed il manicotto sul coperchio del contenitore.

SMONTAGGIO DEL CARBURATORE (vedere fig. 14)

Levare:

— il coperchietto miscela (1) completo di vite @ dado per regolazione trasmissione comando gas e
molla di richiamo valvola (2) dopo aver svitato le viti (3);
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— la valvola gas (4) completa di spillo conico (5);k

— la vite di regolazione vaivola gas con molla (6);

— il tappo con guarnizione (7);
— il corpo vaschetta (8);
— il getto del minimo (9);

— la pompetta di ripresa (10) con getto del
massimo (11) e polverizzatore (13);

— il polverizzatore (13);

— il galleggiatore (14) con astina di fis-
saggio (15);

— lo spillo chiusura carburatore (16);

— la vite di regolazione miscela minimo
con molla (17);

— la vite fissaggio raccordo con guarni-
zione (18) il raccordo (19);

— il filtro raccordo (20);

— il tappo completo di vite e dado per re-
golazione trasmissione comando starter
(21) con viti di fissaggio tappo al corpo
carburatore (22);

— la molla (23) con la valvola chiusura
foro polverizzatore starter (24).

Quando si compie la revisione generale del
carburatore, con relativa pulitura e soffia-
tura a mezzo getto d'aria compressa di tutti
i canali e getti, &€ bene pulire anche i filtri
sui rubinetti e sui carburatori, le tubazioni
sul quadrivio che portano la benzina dal
serbatoio ai carburatori.

V
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RIS T2}

IMPIANTO ELETTRICO

(Riferimento pag. 120)

APPARECCHI DI COMANDO E CONTROLLO

PROIETTORE

LUCI NOTTE CAMPAGNA
MORSETTIERA COM FUSIBILY
MORSETTIERA DI DERIVAZIONE

DISPOSITIVO COMAMDO LUCE E PULSANTE CO-
MANDCO TROMBA

CANDELE DI ACCENSIONE
DISTRIBUTORE DI ACCENSIONE
RUTTORE

BOBINA A.T.

PULSANTE D'AVVIAMENTO
AVVISATORE ACUSTICO
INTERRUTTORE COMANDO SPIA FOLLE
INTERAUTTORE COMANDO LUCE STOP
INTERRUTTORE COMANDO SPIA OLIO
COMMUTATORE GENERALE
PORTATARGA E FANALING POSTERIORE
LUCI TARGA E STOP

DINAMD

REGOLATORE DI TENSIONE

BATTERIA

RELE COMANDO MOTORIND
MOTORING D' AVVIAMENTO
CONTACHILOMETRI (con lampada illum.)
CONTAGIRI [con lampada illum.)

SPIA LUGI [verde)

SPIA CAMBIO FOLLE (arancione)

SPIA CARICA DINAMO (rosso)

SPIA PRESSIONE OLID (rosso)

GG LUCE CITTA

mooOo®»

lnglguuthnwniuzl"'ﬂﬁ'ﬂ

POSIZIONE COMMUTATORE

==

=1= 30/30 - INT.

= 2= 30/30 - INT. - 15/54
=3= 30/30 - INT. - 15/54 - 50

NB.: La posizione =3= non serve per impianlo con
avwiamenio & pulsante.

CAVI (vedere fig. 28)

’1 = Mero dalla batleria + a motoring

2 — Rosso dalla batteria al regolators 51 B +

1 — Rosso dall’interruttore 30/30 alla batteria +

4 — Grigio rigalo rosso, dal regolatore alla diname D +
§ — Bianco,. dal regolatore DF alla dinamo DF

& — Mero, dalla valvola faro allinterrutiore siop

7 — Glallo, dalla morsettiera nel faro al fanalino larga
8 — Verde, dal cruscolto F all’interrutione spia folle

# — Marrone, dalla chiave interrullore all'interrutiore motorino av-
viamenlo

10 — Azzurro rigato nero, dalla morselliera valvola laro alla bobina
11 — Grigio, dal cruscollo O all’interrutiore spia olio

12 — Rosso, dal cruscolto D alla dinamo D +

13 — Mero, dalla vaivola nel laro alla tromba elattrica

14 — Rosso, dalla chiave interrutiore 15/54 alla valvola nel lare

15 — Bianco, dal cruscollo O alla morsetiiera nel faro

18 — Giallo rigato nero, dal cruscotto LC. alla morsettiera nel faro
17 — Marrone. dalla chiave inlerruttore INT. alla valvola nel faro

18 — Blanco rigato nero, dal cruscotto D alla valvola nel faro

19 — Verde, dal dispositivo comando luci alla lampada nel faro

20 — Verde rigato nero, dal dispositivo comando luci alla lampada
nal fara

H — Griglo rigato rosso, dal dispositivo alla morsettiera con fusibill
nel faro

2 — Marrone, dal dispositivo comando leci alla morsetiiera nel fara

23 — Mero, dal pulsante avvisatore scustico alla morselllera con
fusibill nal faro

24 — Nero., dal pulsanie avisatore acustico alla morselliera con
Tusibili nel faro

2 — Azzurro, dalla lampada luce cilth alla morsetliera di deriva-
zione nel laro

25 — Nero, dall'interrutiore comando luce stop alla lampada

26 — Nero, dal regolalore alla massa

IT — Mero, dalla babtleria alla massa

28 — Mero, dalla bobina &l rutiore

29 — Mero, dalla bobina al distributore d'accensions

M — MWero, dal distribulore d'accensions alla candela

3 — Mero, dal distributors d'accensione alla candela

32 — Mero, dal faro D alla messa sul lelaio



