


Le lustragionl ¢ descrizionl di questo moanvale sl intendone fornite a titgle indicative, Lo Casa si
riserva pertante I diritto di appenare sl motocicli, in qualsiogl momento ¢ senza avyiso, quelie modi-
fiche cho ritenesse ulill per il miglioramento o per qualsiagl esigenza di carattere costrutlivo & com-
merciale,
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Egregio cliente
Innanzitulto La ringraziamo per aver dalo la Sua preferenza al nostro
prodolio.

Seguendo le istruzioni indicate in questa pubblicazione tecnica, assicu-
rera alla Sua motocicletta una lunga durata senza inconvemient.
Prima di usarla, La consighamo di leggere complelamente la presente
pubblicazione al fine di conoscere le caralfenstiche del veicolo ¢ sopral-
lulto come manovrarlp con sicurezza.

Per le operazioni di conlrollo e revisione @ necessario rivolgersi ai nosiri
concessionar | quali garantiranno un lavoro razionale e sollecilo,
Riparazioni e regolazioni non effettuate durante il periodo di garanzia
dalla nostra rete di assistenza polrebbero annulflare la garanzia slessa.
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4 CARATTERISTICHE GENERALI

Motore

Distribuzlone

Ciclo a qualiro tempi
N. cillndri 2

Disposiziona cilindri a =Va di oF
Alesaggio mm 66

Corsa mm 508
Cilindrata totale cc 346.22

Rapporto dl compressiona 105 :1
Potenza massima CV 35 a 8100 giri/min.
Potenza fiscalo Cve

A valvola in testa con asla @ bllancleri,
Datf della distribuzione

Agpirazione:

- apre 18" prima del P.M.S.

— ¢hiuda 50" dopo il P.M.IL

Scarico:

— apre 53 prima del P.M.I

— chiude 15° dopo il P.M.5.

Givoco alle valvole per contrello messa in lasa
distribuziona: mm 1.

Giucco di funzionamento tra bilancieri e valvole:
— aspirazione: mm 0,10

— sgarico: mm 0,15



Lubrificazions

Accenslone

Allmentazione

Scarlco

Generatore allernalore

Avvlamento

Forzata con pompa a lobi e spia insufficlents .
préssione situata sul cruscotio. '
Filtri alio: a rete all'interno della coppa ed a
cartuccia sostiuibila dall'esterno.

A spinterogeno, con doppio rutiore ed anticipo
aulomallco a masse centrilughe.

Anticipo Iniziale (fisso) 10
Anticipe automatico 25 L 2
Anticipo totale (flsso -+ automatico) 35 = 2
Distanza tra | contatt! del ruttori mm 0,35-0,45
Candale dl accenslone: Marelli CW 8 LP, Bosch
W 260 T30, Champion N6Y, Lodge 2 HLNY: di-
stanza tra gl elettrodi mm 06,

M. 2 carburatori Dell'Oric tipo «VHB 26 FD= (do-
stro) e «VHB 28 FS= (sinistro).

N. 2 tubi @ n. 2 silenziatari collegati.

Montato sulla parte anteriors dell'albaro motore
14V - 20 A).

Elettirico mediante apposito motoring {12V - 0.7
KW) munito dl Innesto a comando elettroma-
gnetico.



Trasmissioni

Frizione

Trasmissione primaria

Camblo

Traamlsslone secondaria

Tipo monadisco a secco con molla a diaframma;
comando a mano con leva posta sul lalo sinistro
dal manubrio.

Ad ingranaggi, rapporto: (Z = 13/24) 1 :1.846.

A 5 marce con ingranaggl sempre in presa ad
innesto Irontale. Comande con leva posta al cen-
tro del motociclo sul lato sinistro.

Rapporti camblo:

1" marcla = 1:2727 (Z = 11/30)

2" marcia = 11,733 (Z = 15/26)
3 marcia = 1: 1,277 (Z = 18/23)
4" marcia = 11,045 (Z = 22/23)
§ marcia = 10908 (Z = 22/20)

Ad albaro con glunlo cardanico & ingranaggi ¢o-
nici. Rapporto: 1:3,875 (Z = 8/31).
Rapporti totali {motore-ructa):

1* marcia = 1 : 19,506
2' marcia = 1: 12,396
3 marcia = 1: 5,134
4" marcia = 1: 7475
5 marcia = 1: 6503



Telaio
Soapensioni

Ruote

Franl

A culla con strultura tubolare.

Anteriora: forcalla telescopica con ammortizza-
torl sigillati incorporati, Posteriore: torcellons
oscillante con molle regolabili concentriche agli
ammortizzaterl idraulici.

Fuse in lega laggera con cerchi nelle misure:
— anteriore: WM 2/1,85 x 18
— postariore; WM 3/2,15 x 18

Anteriors: 3.00 - 18" R
Poateriora: 3.25 - 18 R

Anteriore; & disco con pinza & dopplo cillndrg
frenante, Comando ¢on leva a mano posta sul
lato destro del manubrio,

— ¢ disco 2680 mm;

— & ¢ilindro frenante 32 mm;

— @ pompa 12,7 mm.

Posteriore: a disco con pinza a doppio cllindro
frenante. Comando con leva a pedale posta al
centro sul lato destro del motociclo.

— & disco 235 mm,

— & gilindro frenants 32 mm;

— @ pompa 15875 mm.



Iingombri ¢ peso

Prestazioni

Il treno posteriore & collegato mediante trasmis-
slone Idraulica al freno anleriore sinistro avente
nei singoli componenti le stesse dimensioni del
freno anteriore comandalo a mano (destro).

Passo [a carico) m 1,420
Lunghezza massima m 2,000
Larghezza massima m 0,700
Altezza massima m 1.150
Paso (a secco) kg 154

Velocith massima con Il solo pilota a bordo:
oltre 150 km/n, Consumo carburante litri 3.5 per
100 km.



Rifornimenti

IFIIH da rHornire Litrl Tipo dl carburante @ lubrificantl
Serbatolo carburante (riserva litri 2 circa) 16 ° Benzina super (88/100 NO-RM)
Coppa motore 2,500 Qlio =Agip Sint 2000 SAE 10 W/50-
Scalola cambio 1 Olio =Agip F.1 Rolra MP SAE 90-
Scatola trasmissiono posteriore 0,170

i cui:

0,180 Olio =Agip F.1 Rolra MP SAE 140-

0.010 Olio =Agip Rocol ASO/R- oppure

Molykote Tipo «As

Forcella telescopica (per gamba) 0.070 Liquido =Agip F.1 ATF Dexron=
Implanto frenanteé antoriore @ posleriore Fluide «Agip F.1 Brake Fluld SAE J 1703 B«
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COMANDI ED ACCESSORI
(fig. 2)

B W M

10
n

Faro anleriore,

Fanalini Iindicatori di direzione anteriori.
Leva comando freno anleriore destro.
Manopola comando gas.

Dispositive comando avviamenlo & farmo
motore.

Commutatora a chlave per Inserimanto utl-
lizzatori,

Serratura bloccaggio sportello per tappo ser-
balolo.

Pedale comando freno anteriore sinistro e
posteriore,

Pedall appogglapledl anteriori.
Pedali appoggiapiedi secondo passeggero.

sospensionl posteriori con ammortizzalori
idraulici.

12
13

14
15

16
17

Fanalin| indicatori di direziona postariori,
Tachimatre contachllometri,

Supporto con aple.
Contagirl.

Leva comando frizione.

Pulsantl comando: Avvisalore acustico -
Lampeggle (Flash) - Indicatorl di direzione.

Dispositive comando luci.

Pedala comando cambio.

Bracclo laterale sostegno motoclclo.
Cavalletto centrale sostegno motociclo.

Gruppo fanalino posteriore.

La ~desira« o la «sinisira« & riferita ai comandi
visli dafla posizione di guida.
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12 DATI DI IDENTIFICAZIONE

{lig. 3)

Ogni veicolo & conlraddistinte da un numero di
identificazione Iimpresso sulla pipa del telaio a
sul basamenta motore.

Il numere Impresso sulla pipa del telaio & ripor-
talo sulla dichiarazione dl conformith e serve
agli effatti di lagge per l'identificazione dal mo-
lociclo atesso.

Ricambi

in caso dl sostiluzione dl particolarl, chiedere
od assicurarsi cha siano implegatl eaclusivamen-
te «Ricambl Originall Molo Guzzis.

L'uao dl rlicambl non -&rlilnlll annulla |l dirifte
alla garanzia.




Garanzia

La garanzia ha la validila di & mesl [imitatamenle
a 10,000 km di percorrenza dalla data di vondila
o decade qualora sl efiettuino modifiche o sl par-
teclpl a competizionl sporiive.

Sono esclusl dalle garanzia | pneumatici o gii
accessorl o partl nen costruite negli stabilimentl
SEIMM - Moto Guzzl,

Ogni motociclo nuovo & corredato da un «librot-
o lagliandis.

Quosto librollo dove seguirg il vaicolo o va scru-
polosamente consarvato con gli allri documenti
di circolaziono.

Easso & infatti |'unico documento valido da esi-
bire all'Organizzazione SEIMM - Molo Guzzl per
il riconoscimento della garanzia in base allo con-
dizioni genorall di vendita.

13



14 APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo (fig. 4)

1
2
3
4

Tachimatro contachilometri.

Azzaralore per conlachilometri.

Contagiri.

Commutatore a chiave per inserimento uti-

lizzatori:

=QFF= In linea ¢on |l segno =C» sul cru-
scolto: velcolo fermo. Chiave estrai-
bila (nessun contatio);

6 7 8 5 9 10

w M= In linea con il segno =C. sul &ru-
scolto (girata In senso orarlo): vel-
colo promo per I'awiamento. Tuttl
gli utilizzatori sono inseriti. Chlave
non estraibile;

In linea con || segno «C» sul cru-
scotto (girata in senso orario): vai-
colo termo. Con l'interruttore «=A» di
fig. 5 in posizione «E= si ha la luce
dl parchegglo. Chlave estraibile,
Spla {luce verde «Meutral=} Indicalore cam-
bio in folle. Si accenda con Il camblo In folle.
Spla (luce verds) per lampagglatort sinistri.
Spla (luce verde) per lucl di posizione.
Spla (luce rossa) pressione olio. Si spegne
quando la pressiona & sufliclente ad asslcu-
rare la lubrificazione del motore. Se la spia
non si spegne, la pressiocne non & quella pre-
scritta; in tal caso, occorre fermare immedia-
tamente il motore ed effettuare le opportune
ricerche,

Spia {luce bleu) luce abbagllante.

Spia (luce verde) per lampeggiatori destri.
Spia (luce rossa) ercgazione corrente del



generatore. Si deve spegnere appena il mo- — Posizione =3+ luce anabbagliante. 15
tore ha raggiunto un certo numero di giri. — Poslzione =4+ luce abbagliante.

Interruttori comando luci tg. 5) Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando

Sono moniati sul lato sinistro del manubrio.
: ’ lampeggiatori {fig. 5)

Interruliore «A»

— Posizione «E» luci parcheggio. Sono montali sul lato sinlstro del manubrio:

— Posizione «1» accensione lampada blluce. Pulsanis «C»

— Posizione «2= luci spente. wS» (Horn) Pulsante comando tromba elettrica.
interrutiore «Be «G« (Flash) Pulsanta comando luge & sprazzo.
Con Pinterrutiore =A» in posizione «1s; Intetruttore «D»

— Posizlono =7» comando lampeggiatori destri.
- Posizione =8« comando lampegglatori sinlstr,

Pulsante avviamento ed
interruttore di fermo motore (tig. 6

Sono montati sul late destro del manubrio.
Con chiave «4= di fig. 4 (posizione «A~ In linea
con il segno «Cw sul cruscolto) il veicolo & pronto
per I'avviamento. Per awviare il molore operare
come Segue:
— accertarsi che linterruttore «B- sia in posi-
ziona =1+ (run-):

— tirare a fondo la leva della frizione;

5 — se il motore & freddo portare la levetta dello
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starler in posizione di avviamanto «A= (vadera
fig. 28);
— preamere il pulsanie di avwiamenio «As (start).
Par fermare il motore in caso di emergenza,
QCCorre:
— gpostara l'interruttore «B= in posiziong =2«
(oft). ’
Farmato il motore, ruatara la chiave del commu-
tatore di fig. 4 in sonso antiorario fino a che |l
segno «OFF+ non sl trovi In linea con |I segno
«Cw sul cruscotlo, ed esirarre la chiave dal com-
mutalore.

Leva comando «starter» itig. 28)

La leva comando dispositivi di avwlamento a mo-
tore freddo (starter) & situata sul lato sinistro del
vaicolo,

— =As posizione di avviamento.

— «H= posiziona di marcia.

Manopola comando gas (-E~ difig. 6)
La manopola comando gas & situata sul lato
destro del manubrio; ruotandola verso il pilota
apre Il gas; ruotandola in senso inverso lo
chiudeo.

Per ragolare la corse della manopola, awilare o
svitare la vite «Dw,

Per Indurire Il ritorno della manopola, avvilare o
svitare la vite «Cw.

Leva comando frizione («F» dl fig. 5)
E situata sul lato sinisto dal manubrio; va azlo-
nala scloe alla partenza e durante I'uso dal
cambio,

[

Leva comando freno anteriore

destro («F- di fig. 8)
E situata sul lato destro del manubrio: comanda
la pompa per freno idraulico ameriore destro.



Pedale comando freno anteriore.
sinistro e posteriore
(=B~ di tig. 18/1)

Si trova al centro sul lato desiro del veicole ed
4 collegato a mezzo tirante al gruppo pompa;
comanda contemporaneamente il freno anteriore
sinistro e il posterioret

Leva comando cambio (g. 7)

Si trova al contro sul Iato sinistro del wvaicolo.

Posizione marce: ]?
— 1" marcia, leva verso lerra:

— 2, 3, 4, 5 marcla, loeva verso I'alto;

= folle, tra la 1* @ la 2* marcin,

Frima di azionare la leva comando cambio, tirare

a fondo la leva della frizione.

Tappo serbatoio carburante tig. 8

Per accedere al lappo del serbatolo carburanie
=B= occorre far ruolare ia chiave =A= indi solle-
vare il coperchiello «Cs.
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Serbatoio fluido per pompa
comando freni idraulici anteriore
sinistro e posleriore (fig. 9)

Par accedera al sarbatolo occorré sollevare |a
salla.

Il livallo del minimo & massimo del fluide sono
indicati sul corpo trasparanle del sarbaloio «Aw,
Per |'avantuale rabbocco togllera il tappe =B« a
la sottostante membrana In gomma.

Rubinetti carburante (tig. 10)

Sono montati solto al serbatoio nella parte po-
steriore,

Le leve del rublnetti (FUEL) hanno tre posizioni:
«QONe  Aporto; freccia della leva verso I'alto.
“RES»
«QFF» Chiuso; fraccia della lova orizzontala.

Morsettiera porta fusibili (rg. 11)

Si trova nella zona centrale del motociclo; per
accedervi occorre alzare la salla e togliere |l
coperchio laterale destro.

Sulla scatola sono montati n. 4 fusibili da
w16 Aw,

Riserva; fraccia della leva varso |l basso.

Prima di sostituire il fusibile o i fusibill occor-
re eliminare il guasto che na ha determinato la
fusione.

Dispositivo bloccaggio sterzo
(=A« di fig. 12)

Per bloccare o sbloccare lo sterzo, operare co-
mé segue:

Bloccaggio:
— ruptara || manubrio Wuitc a destra;
— infilara la chiava nella serratura del dispositi-
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w0, rfuolarla in genso antiorario e spingeria a
fondo, indi rllasciarla @ sfilarla dalla serratura.

Sbloccagglo:

— |nfilare la chiave nella serratura, ruotarla in
senso antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dal-
la serratura.

Dispositivo bloccaggio sella wg. 13)

Tala dispositve 8i trova sulla parte posteriore
sinistra.

Sbloccagglo:

— aglre sulla leva «A» sposiandola varso la ruo-
ta anloriore (vedere freccia bianca) in modo
da sganclare gli arploni «B» che tengono
bloccala la sella al dispositivo; indi sollevare
la =alla.

— abbassare la sella sino a sentire lo
dogli arpion| «Bs,

gcatto

Braccio laterale sostegno
motociclo («A- di fig. 14)

Sollevando |la moto, il braccio laterale ritorna

automaticamente in posizione di riposo; 2e ne
sconsiglla partanto |'impiego In caso di soste
prolungate od in condizioni precarie di stabilita.




USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa
in moto

Controllare cha:

B nel serbatoio vi sia sufficienta quantita di

carburanie;

® ['clie nella coppa del basamento sia & glusto

livallo;

® |a chiave sul commutatore di acceanajong sia

in posizione «A« (vedera fig. 4);

B |o seguenti sple slano illuminate:

— rossa: insulficlente prassiona olle, insulliclen-
s tenslone generators;

— yerde: Indicalore camblo in folla «MEUTHAL»;

® la levatta comando «starter« a motore freddo

sia in posizione di avviamento («A- di fig. 28).

Avviamento a motore freddo

Dopo | controlll sopra esposti, ruotare verso |l
pilota la mancpola comando gas a 1/4 di aper-
tura, tirare & fondo la leva della frizione, accer-
tarsi che l'interruttore «B- di fig. 6 sia in posi-
zione «1= (run} e -premere il pulsante di avvia-
menlo motora «A= (start) di fig. 6.

Awviato il motore, prima di riportare la levelta
comandeo «starter= in posiziong di marcia {«B= di
fig. 28), lasciare girare il molore a vuolo @ a bas-
so ragime per quafche secondo nefls slagione
calda & qualche minuto nelfa stagione fredda.
Se durante la marcia, la levetta comando «atar-
ter» dovesse rimanere In posiziene dl avilamento
{«A» di fig. 28), ¢l avrabbero difettl dl carbura-
zione con notevale aumento dl consumo e, nel
casl pegglorl o correrebbe il rischio di grippare
a causa del lavagglo del cllindrl, provocato dal-
'eccesso dl carburanie.

Atlenzione! So con. commutatore di accenslone
ingerito (vedi «A« di fig. 4), la spla sverdes
sul cruscotio non 8i illumina, segnala che |l cam-
bio ha una marcia inneslata; |'avvlamento del
motore in tall condizioni pud essere pencoloso;
4 sempra bene, prima deil'avviamento accerlarsi
che il cambio sia effettivamente in posizione di
=folles,

Avviamento a motore caldo

Coma a motore freddo, salve che non accorre
portare la levetta comando -starter= In posizione
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292 di awiamento («<A= di fig. 28) poiché la carbura-

ziona diventerebbe troppo grassa.

In marcia

Per cambiare |la marcia, chiudere il gas, azio-
nare a fondo la leva della frizione ed innestare
la successiva marcia; rilasciare dolcemenle la
lova della frizione e conléemporanoamente acce-
lerare. Il padale di comando cambip va azionalo
con decisiont accompagnandelo con il piede.
Quando sl passa allo marce inferiori usare gra-
dualmenta | freni ¢ la chiusura della manopola
comando gas, onde evilare di mandare fuorl girl
Il motore, nol momento del rilascio della lova
comando (rizione.

Arresto

Chiudere || gus, agire sulle leve di comando fre-
nl @ solo quando si & quasi fermi tirare a fondo
la leva della frizione. Questa manovra va ese-
guita con molta coordinazione per mantanere |l
controllo del motociclo.

Par una riduzione normale di velocita con l'uso
appropriale del cambio, ulilizzara il freno molore
facendo attenzione a non mandare fuorl girl Il
molore.

Su strade bagnate e sdrucciolevoli lare atlen-
ione nell’'uso dei freni @ particolarmente all'uso
del freno anteriore destro.

Per fermare Il motore, portare il segno «OFF«
sulla chiave del commutatore in linea con il se-
gno =C= sul cruscotto (vedere fig. 4).

A molore fermo ricordarsl sempre di chiuders |
rubinetti del carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non sufficientemente illumi-
nate, & necessarlo lasciare accese le luci di
parchegglo.

Occorre portare Il segno «B=, sulla chiave del
commuiatore, in linea con il segno «C= sul cru-
scollo (vadere lig. 4) e Uinterrultore luci di fig. 5
in posizione «E=; indl sfilare la chiave del com-
mutatore ¢ bloccare lo aterzo (vedera paragrafo
=Dispositivo bloccaggio sterzo» e lig. 12).



RODAGGIO

Durante || periodo di rodaggio osservare le se-
guenti norme:

1 Prima di partire, riscaldare accuratamente |l
motora lasciandolo girare a vuolo ed a basso re-
gime per un periodo variabile in funzione della
temperatura ambiente.

2 Evitare di superare le velocith di rodaggio
riportate nella tabelia, tenando lutiavia presenle
che, pur altenendosi alla velocitd prescrilta in
lunzione dei km percorsi, & otlima norma non

VELOCITA DI RODAGGIO

marciare a regime costante ma variare frequen-
temente la velocita.

3 Prima di fermarsi, rallentare progressivamen-
le per evilars di sotloporre i gruppi a repentini
sbalzi di temperatura. _

4 Eseguire, alle scadenze prescritte le opara-
zioni previsie nal libretto tagliandi.

& Tenerée presentea che un perfellc asseslamen-
to del componentl, che permefta di sfrutlare In
plenc 8 per periodl prolungatl | metociclo, sl ha
solo dopo diverse migliala di km.

Velocith massima consenilta km/h

Km da parcorrera

1* marcia 2 marcin 3 marcia 4* marcia 5* marcla
Da 0 a 1000 a5 75 85 115
Da 1000 a 2000 &0 100 115 130

Da 2000 a 4000

Aumenlare gradualmente i limiti di velocita sopra indicati, fino a
raggiungeare i massimi consentili,
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24 Dopeo i primi 500 = 1500 km

hoaﬂtuira 'olio per la lubrificazions dal motore.
Mel caso che, prima di raggiungere i 500 - 1000
km, l'olic dovesse scendere al livello minimo, an-
zicheé eseguire il rabbocco occorre effetiuare la
soslituzione. Lubrilicante prescrilto: =Agip Sint
2000 SAE 10W/50=,

Controllare il serraggio di tutta la bulloneria del
motociclo.

Conlrollare il giuoce puntarie.

Varificare |a lase accensionae.

Controllare la pressione pneumatici.



MANUTENZIONE E REGOLAZIONI

Regolazione giuoco leva frizione
{fig. 15)

Regolare il giuoco tra leva e altacco sul manu-
brio, 86 supariore a 34 mm agire sulla ghiera
=A= 8ino a che il givoco sia quello prescritlo.
La regolazione pud essere eflelluata anche tra-
mite il lendililo -B= dopo aver allentato | contro-
dadi «C« situati sul lato destro della scatola
cambio,

Regolazione leva freno
anteriore destro (fig. 16) -

Per la suddella regolazione operare come segue:

® porre tra floltante pompa-serbatoio @ I'appen-
dice della leva di comando uno spessimelro A=
indi agire sulla vilte =B=,

Giuoco previsto mm 0,05 = 0,15,

25



Controllo usura pastiglie

i 3000 km, conltrollare lo spessore delle pa-
stiglie frenl che deéeve essere:

— a"pas:liglla nugva | mm;
- @ pastiglia al limite di usura 3.5 mm.

Se lp spessore & inferiore al limite di usura, &
necessario camblare le pasliglie. Copo la sosti-
tuziona, non occorre eseguire lo spurgo degli Im-
pianti frenanti, ma & sulficiente azionare le le-
ve di comando ripetutamente fino a riportare |

pistoncini delle pinze nella posizione normale.
In @ della_sostituzione delle pastigli
verificare”|e condizidhl delle tubazionl ﬂ&aa],blm
se danneggiate devono essere immediatamente
sostituite.

NB - In caso dl sostituzione delle pastiglle &
opportuno, per | priml 100 km, agire sul frenf con
moderazione, al fine dl permettere un comratio
asseslamento delle stesse.

Controllo dischi freni

| dischi frenl devono essare parfettamente puliti,
sanza olio, grasso od altra sporcizia @ non de-
vong presantare profonde rigature.

Nel caso dl sostiluzione o revisione dai dlischi,
occorre controllare lo «slarfallamentos; Il cone-
trollo si esegue mediante comparatore ed il va-
lore massimo non deve superara mm 0.2

Se lo «sfarfallamento» dal disco & superiore al
valore sopra indlcalo, cccorre controllare accu-
ratamente i| montaggio dei dischi sui mozzi ed |l
giuoco dei cuscinetll sui suddetti mozzl,

La coppia di serraggio delle viti che fissano |
dischi ai mozzi @ di kgm 2.2 < 2.4,



el

re
Parfuna bugna eff za. del a‘ﬁl’um di
str:%n-a le s Nl normes;
& verificare frequentemente il livelle del fluide
del serbaloio pompa «A« |l livello minimo e
massimo deve trovarsi nella parle frasparente
del soerbaloio;

& gffettuare periodicamente o quando sl rende
necasaario, il rabboceo del fluldo nel serbatoio

riur'
Per wm &ntarl
nistro @ ariorg rvara le saguenti r|

& varifi frequentemente Il livello del Ilulr.lu
nél serbatole «A=; tale livello deve trovarsl tra
i flferimenti dl minlme e massimo indicatl sul
corpo lrasparenta;




78 = elfetluare perlodicamente o quando sl rende

nboumﬂm il rabbocco dal tluido nel serbatolo
ddpo avar svitalo Il tappo «B- e levata la- mem-
& in Qomma,
MNB - Por i rabbocchl del gerbatoi usare lassa-
livamente lluldo prélevaio da latiine sigilala da
aprirg solo al_momenic dell'uso.
Melpgaso di lavaggio deigeircuiti frepnanti usare
unicAmente del fluido fresco: & vietats 'use dl
glcool o l'implego di arla compressa per la suc-
cogsiva asclugatura; per le parll metalliche sl
consiglia V'veo dl Trielina.
Per eventuall lubrificazioni & assolutamente vie-
late Iimpiage df olll ¢ grassl minerall. Non dl-
aponando di lubrificanti adatti, si consiglla dl
umollare | particolari in gomma ed | particolar
melallici con lluido degll Impianil.
Fluide da usare: «Agip F.1 Brake Fluid SAE J
1703 Bs=.

Spurgo bolle d’aria dagli
impianti frenanti (fig. 17 o 18)

LovSplirgo™degll impiant!™ frgnanti ‘@ richiesto,
quando a causa della prédenza di bolle d'aria nei
circulli, la corsa della leva sul manubric o del

pedale sul lato destro del veicolo, risulta Junge
ad elastica.

Per la spurgc. delle bolle d'aria, cperara come
gegue:

nplanio frenante anterlore destro [lig. 17)

® porre il molociclo sul cavallettd contrale;

B rigmpire se necessario Il serbatoio di alimen-
lazione =A= (fare attenzione che durante |'ope-
razione di spurgo Il fluido non scenda al disotlo
del livello massimo);

8 alleltuare lo spurgo agendo sulla pinza «D=.
1 Innoestare sul tappo di spurge «C» (dopo aver
levato |l coparchiettc in gomma) una tubazlons
flessiblle trasparente <E- avents |'estremilé Im-
mersa Iin un recipiente lrasparentd «F» gid riem-
pite In parte di fluide delle stesso tipo.

2 Allenlare |l tappo di spurgo «Cs,

3 Tirare a fondo la leva di comando sul ma-
nubrio avendo I'avvertenza di rilasciarla o di at-
tendere qualche secondo prima di effelluare la
pompala successiva. Ripatere I'operazione fino a
quando (guardando il recipiente trasparente «F=)
dalla tubazione in plastica «E~ si vedrd uscire
l[uidu privo di bolle d'aria.

4 Mantenere tirata'a fondo la leva di comando
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e _bloccare il tappo di spurge «Ce; indi levare la
fubazione in plastica «<E« e rimontare il coper-
chietto in gomma sul tappo di spurgo.

Se lo spurgo ¢ stato eseguito correttamente, ai
dovra sentire, subilo dopo la corsa iniziale della
leva di comando, I'azione diretta & senza elasli-
cila del fluido. )
Qualora questo non sl verifichi, ripetere t'upﬂrm
zione sopra descrilla,

Implanto frenanle anleriore sinisiro e postariore
itig. 18)

Come capitolo precedente. salvo | punti =3« @
-d W,

3 Azionare a fondo il pedale di comando occ.
4 Mantenere azionato a fondo i1 pedale di co-
mando ece.

Regolazione pedale comando
freno anteriore sinistro e
posteriore (tig. 18/1)

Effettuare il conltrollc del giuoco tra flottante co-
mandd: pompa el lava di mmq'ldu «|% operando
come segue: il
W porre tra fiottante pompa e appendice della
?vu uno spessimetro =fs;

v oglueco previsto mm 0,05 < 0,15;

" s il gjuﬂ:n#un & quello prescritto occorra:

— allentare il controdado «G= ed avvitare<o svi-
tare la vite «H= gino ad ottenere il suddetto .
Qiuoco.

Nel caso si voglia variare la posizione del™pe-

dale di comando «B», operare come segue:

B |evara la copiglia «Cwe, sfilare la spina «D=,

allentara || controdado «E~ od awvitare o svitare

il tirante «F« sino ad ottenere la posizione dosi-

derata del pedale di comando;

8 rimontare la spina «D= con la relativa copi-

glia =G

]"‘1 """FH

c



ad oltenere
d il flottante

F& trafﬂq,umdl laifvite «H»
pr itic tra la lgva
» .

lla pompa:

Registrazione molleggio -
posteriore con ammortizzatori

idraulici (g, 19

Le molle delle scspensionl possonc essara rago-
late in lre diverse posizioni mediante apposita
chiave =As,

Se sl riscontrasse irregolarith nell'azione frenan-

e daﬁammarﬁzﬂlﬂﬂ idrdulici Btcorre eSegoire
il controlle présso le sedi deilimostri concessio;
nari. .

‘Ricordarsi, che per ung I;Ei@s.rﬂ-bmm del méte-
cigl rre che le due 505 foni .siano e,

gol medesima posizione. e

Registrazione dello sterzo tig. 20)

Par la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere

regolato in modo tale da rendare possibile il
pero movimento del manubrnio ma senza gluoco




tare lodwite bloccaglio Jesta digBlerzo

tare il d di tenuta testa di sterzo «B=:

itare o sviule & ghiera di regolazigpe
.wa chiave fino a challiligiuo-

sia regolare.

egistrazione avvenuta, bloccare il dadoyBV o

la vite bloccaggio tasta di sterzo <A

Slcongighia ol eletivare fa suddetts operazione

presso le sedi dei nostrl concessionar,

H‘egulazinna manopola comando
gas (veders -C- a -D- di lig. 6)

Par ragolare la corsa della manopola comando
gas, avvilare 0 svitare la vite «Ds,

Per indurire il ritorno della manopola avvilare o
sVitare la vite <C-



SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore (fig. 21)

Per smontare la rupta dal” motocicle oparare co-
me segue:

® porre il motocicle sul cavallelto centrale e
mailare un supporto sotto || basamente motore
per sollevare |a ruota anteriore da terra;

W gyitare le viti che fissanc e pinze al gambali
dalla forcella, e staccare dal gamball slessi le
pinza «A= con monlale la relative tubazioni;

8 gvitare Il dado con roselta «B« lenuta perno
sul lalo sinistro;

B allentare le vill lissaggio gambali al perno
ruota «C=: .

® slilare il pernoc ruola «D= ossarvando a co-
me sono montati | distanziall <E» g «Fs;

m sfllare |la ruola anteriore dai bracci forcella.
Nel rimontare |la ruota invertire l'ordine di smon-
taggio.

NB - A seconda del tipe di pneumatico, monia-
{o, & necessarlo sgonfiare fa ructa per poterla
slilare.




34 Ruota posteriore (fig. 22)

Par smibntare la ruota posteriore dal braccio for-
callone osBiliants a.scatola trasmissiona oparare

sague:

porreésil veicolo sul cavalletto centrale;

®" agganciare |'attrezzo «A- (dalo  in dotazio-
ne) sugli attacchi della sospensiona posteriore
sinistra;
® svilare il dado «B= con rosetla «Cw sul ferno
lalo acatola;
% allentare la vile «D= bloccaggio perno =E» sul
braccio del forcellone:
® slilere || pornc «E- dalla scalcla, dal mozzo
@ dal braccio forcelione;
® sfilare il disco di spessore «Fs;
® inclinare il mofogiclo sul lato destro quel
tanto da pdier sfilarela ‘alota dal brdbcio de!
force @ scatocla trasmisslone.
Par re |a ruota invégtire |'ordingdl smon-
imdhtata |auotallevare Illitrezzo «Asd

Bilancigtura ructa

sk o s, ol b dors st

inte.
Per la bilanciaflira operare come segue:

® smontata la ruota dal veicolo, poria su una
forcella; R

m far giru‘ paracchie volte lentamente la ruo-
ta @ contrgildre se si ferma in sempre diverse
posizioni; T& indica una corretta bilanciatura;
= se un punio) della fuota sinterma costante-
mente in bassd, p-urru"_un appasito Wntruppaau'
all'opposto di questo punto; '
® ripetera l'operazione finché la ruola sia cor-
raltamente bilanciala,

Pneumatici

| pnaumalicl rlentranc tra gli organi plid impor-
tantl da controllare.




Da essi dipendono: la stabilita; il conforto di gui-
da del veicolo ed in alcuni casi anche lincolu-
mita del pllota.

E perlanto sconsigliablle I'impiego di pneumatici
che abblano battlatrada inferiore a 2 mm.

Anche una anormale prassione di gonfiaggio pud
provocare diletti di stabilith ed eccessiva usura
dal pnaumaltico,

La pressionl prescritlte sono:

Auota anleriore
Con una o due persone: kg/femg 2.

Ruota posteriore
Con una persona: kg/femq 2.2.
Con due persono: kg/cmg 24,

| valorl sopra Indicall ol intendono per Implego
normale (luristice). Per implego a velocith massl-
ma ¢ontinuativa, implege su autostrada, & racco-
mandato un aumento di pressione di 0,2 kg/cmg
al valori sopra indicall.

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote
Il motociclo @ equipagglato con cerchl In lega

laeggera che, pur presentande una notevole resi-
stenza meccanica, possono tuttavia essere dan-

neggiati, sia dal lato estetico che funzionale, da!-
I'uso di non appropriati attrezzi usati durante le
operazionl di smontaggio e di montaggio del
pnoumatico sul cerchlo. Partanto per le suddelte
operazioni sl consiglia implego di ferri ¢cha non
presantino narvature @ apigoli sulle parti che do-
vranno andaré a contatto con Il bordo del cer-
chio: la superficie di contatlo dovra essere am-
pla, ben lavigata o con | bordi cpportunameante
arrctondati; 'uso di uno degli apposill lubrificanti
rapariblll In commarcio faclita lo scorrimento @
I'assestamentc dol pnoumatice sul cerchle du-
ranté lo smontaggio o Il rimontaggio ed elimina
la nocossith di carichi elavati sul farri; a tal pro-
posito & anche importantissimo cho i talloni del
pnoumalico siano ben assestali nel canale cen-
trale del caerchio. I
Durante il monlaggio del pnoumalici occorre
inolire tener presente che lo coperiure che pre-
senlano evantualmento uha freccia stampigliata
sul fianco lalorale dovranndy essere montate’nel
soguonto mn#

- cnﬂ‘ la freccia rivolta In senso contrario alla
rotazione di marcia per 18" ruota anteriore.

® con' la froccla rivolta nel senso della rote-
ziona di marcia per la rucla posteriore,
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

rielka Batieria e
dedl"ofio mabore.
_In ognil cheo sodtitdine l'olio slmeno una volts all'annc.

sofifurions. /€ « Pulsia /R = Sostiuzions
hebrificare o

OPERAZIONI PERCORRENZE ) 1500 km 3000 km 6000 km 5000 km
-
Olio maotore R R R R
Fillro olio a cartuccia R & -
Filroclioarete c B D e
 Fillroarla o ) - c A
- Fasatura accensione A A A A
~_Candole A A A A
_Givoco valvole ) B A iy A
| Cabuaziono A A A | A
Serraggio bullonerian A )
) smmam i, l-.m:im ) B C
_Quiocambio A A A R
Ofio Irasmissione postoriore _A A A R
____ Cuscinatti ruole o mr;n N
.‘Jmmn:ellannl Y e P SR S
Motorino avvigfienio e gepevitars " ..
Fluido ; A A A A
8 # ;'m =gl : ; a F A A A A

b artloolaziont del comandl ¢d | conel Bessibill: cgnd 500 km controliare
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38 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore (fis. 23

Controllo livello olle

Ogni 500 km controllare Il livello dell'olic nel
basamenlo motore (I'olio deve sfiorare la tacca
del massimo segnala sull'astina saldata al tappa).
Se |'olio & sotlo Il |ivello prestabilito, agglungor-
ne deolla qualith o gradazione prescritta.

Il controlle va efiettuate dopo che || molore ha

glrato qualche minuto; il tappo «A» con aslina di
livellc deve essere avvitalo a fondo.

Camblo dell'olic

Dopo i primi 500 = 1500 km @ in seguilo, ogni
3000 km c¢lrca sostituire 1'olio,

La sostituzione va elfetivata a motore caldo.
Ricerdarsl, prima di immeltare olio fresco dl la-
sclare scolare bena la coppa.

=A= lappo Immissione a controllo livello.

«B« tappo scarico olio parte anleriore.

«C» tappo scarlco ollo parle posterlora.
Quantith occorrante: litri 2,800 dl ollo «Agip Sint
2000 SAE 10W /50,

Sostituzione della cartuccia
filtrante (g. 24)

Dopo | primi 500 = 1500 km (primo cambio dal-
I'alio) e in segulle ogni 6000 km circa, soslituire
la cartuccia filtrante operando come seguo:

® svitare i tappl di scarico A= & «B« dalla
coppa =C= ed il tappo di Immissione =A= di fi-
gura 23;



® |asciare scolare bene 'olio dalla coppa «C»;
B svitare la vite di fissaggio cartuccia «D« ¢

slilare dalla coppa «C= il gruppe completo di
coperchietto «E», guarnizione «F=, molla «<G= @
la cartuccia filtrante «Hw;

® sostituire la cartuccia filtrante «H+« ed even-
tvalmente I'anello di tenuta «Fw».

A fine operazione rimontare il tutto invertendo
I'ordine di amontaggio & immettare la quantita di
alia prescrilta prima di avwitare a fondo |l tappo
sul foro di immissione.

5 consiglia dif effettuare la suddafta cperazione
prasso leo sedl dei nostril concessionari,

Lavagglo fillro a retina @ coppa del hmnm

molore ,

E bena, dopo i primi 500 <+ 1500 km (primo cam-
hio dell'olio e della cartuccia filtranle) @ in se-
guito ogni 15.000 km, smontare la coppa olic dal
basamento, smontare il filtro a retina o lavare il
tetto in un bagno di banzina; solfiara poi il filtro,
ad | canali della coppa con getto di aria com-
presza. MNel rimontare la coppa sul basamanto
ricordarsi di sostituire la guarnizione tra basa-
mento e coppa.

Si consiglia di effettvare la suddelta operazione
présso le sedi dei nostrl concessionari.



40 Lubrificazione del cambio (iig. 25)

Controllo livello ollo

Ogni 3000 km controllarea che olio sfiori il fore
per tappo immisslone e livello «A«; se l'olic &
sotto il livello prastabilito, aggiungerne della qua-
lith @ gradazione prescritia.

Camblo dell'ollo

Ognl 8000 km clrca, sostituire l'olio dalla scato-
la cambio. La sosiituzions deve avvanire & grup-
po caldo, poiché in lali condizionl I'olio & fluldo
@ quindi faclle da scaricare. Ricordarsi, prima di

immaltara olio fresco di lasciare scolare bena la
scatola del cambic.

A= Tappo immissione e livello,

«B« Tappo di scarico.

Quanlitd occorrente: litri 1 di olio «Agip F.1 Ro-
tra MF SAE 80=,

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (lig. 26)

Conlrallo livello olie

Ogni 3000 km, contrcllare che I'olio sfior Il foro
par tappo di |lvello & Immissions =Aw; se iolio
& sotto il livello preslabilito, aggiungerne dealla
qualita o gradazione prescrilta.

Cambio dell'ollo

Ogni 9000 km circa, sostituire I'clio dalla scalo-
la trasmisslone. La sostiluzione deve avvenire a
gruppo caldo, poiché in tali condizioni Folio &
lluide @ quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bena la scatola trasmissiona,
«A&= Tappo livello & immissione.

«B« Tappo sliatatoio:

«C» Tappo scarico.

Quantith occorrente: litd 0,160 di olic «Agip FA



Rotra MP SAE 140- e litri 0,010 di oho =Agip
Rocol ASO/R« oppure =Molykote lpo As,

Lubrificazione bracci forcella
{fig. 27)

Par sostitulre il liquide dai gambali della forcella
opararg come segua:

B svitare il tappo di scarico con guarnizione
«A« dai gamball forcalla;

& gvitare le viti a brugola sul bracci lorcalla per
immissionn =8

47



42 = prima di immettere liquido nuovo, lasciare
scolare bene | gambali della forcella.
A= Vite di scarico con guarnizione.
=Bi. Vite di immissione.
Quantitd occorrente: litrl 0,070 per ogni gambale
di liquido «Agip F1 ATF Dexrcns,

Lubrificazioni varie

Per le lubrilicazioni,

& calolle o store dello sterzo,

® cuscinetti del lorcellono oscillante;

" urthﬂtﬁlﬂni trasmissioni di comando;
B rinvio contachilomaetri;

8  articolaziona dei cavallelti di supporto.
Usare grasso: «Aglp F.1 Greasa 30».



ALIMENTAZIONE

Carburatori (fig. 28)

N. 2 carburaterl Dell'Orto tipo «VHB 26 FD» (de-
stro) @ ~VHB 28 FS» (sinistro).

Comand| carburatori

® manopola comando gas sitluata sul lalo de-
siro del manubrio;

® |evelta comando dispositivi di avwiamento a
molore lreddo «slartar. montata sul [ato sinistro
dal molociclo.

Posizionl lavelta comando «~starlars:

«A» Avyviamento a molore freddo.

«B= Marcia.

MB - Controffare che con fa levelta comando
«slarter» in posizione di marcia «8s, tra | capl-
corda delle guaine della lrasmissioni di coman-
do e le vili lendifilp «Es vi sia un givoco di
mm 3 circa.

Dali regolazione carburazione

Diffusore B mm 26
Valvola gas 40
Polverizzatore 260 AH

Gelto massimo 108
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44 Gette minimo 40

Getto avviamento «starter. 60

Spillo conico E 26 (2° tacca)
Gallegglante ; gr 14

Vite regolazione miscela minimo: apertura 1 giro
a8 mezzo,

Regolazione della carburazione

e regime minimo (fig. 28)
{non disponendo di apposito vuotometro)

Per elfetluare le suddelte regolazioni, operare
come segue:

1 Portare il motore alla temperatura di oser-
clzio.

2 Serrare a fondo le viti «C» di regolazione mi-
scola minimo ¢ succossivamente svilarle di un
_gim @ mezzo.

3 Controllare con entrambe le manl contempo-
raneamente che la pressione all'uscita del tubi di
scarico sia uniforme. Nel caso si noti differenza
di pressione, agire sulla vite «D= di un carbura-
tore sino a far equivalere le pressioni di scarico
(il regime minimo dovrd essere contenuto a cir-
ca 1200 = 1300 giri/min., per cui pud darsi che

sl reanda necessario avvitare la vite del carbura-
lore relative al cilindro cha ha una pressione
infariora o svitare la vite del carburatore ralativo
al cilindre che ha la pressiona supariore),

4 Agendo sulla vite =C» regolare il punto di mi-
glior carburazione di ogni cilindro (si avverte con
un Iincremento del numero di girl) e ripristinare
poi il ragime minimo secondo quanio previsto al
punto =3«

§ Staccare un cavo candela alla volta @ con-
trollare che in entrambl | casi il motore si lermi
dopo il medesimo numero di scoppl. Se cid non
si verilica, agire svitando la vite «D- del carbu-
ratore relativo al cilindro che fa compiere al mo-
lore un numero superiore di scoppl o awitando
quolla del carburatore roelativo al cilindro che a
complere al molore un numero di scoppi infe-
riore.

6 Regolare il regime minimo a 1200 = 1300 gi-
ri/min. awilando ¢ svitando della medesima
quantith entrambe la vili <D=,

T Controllare che. con la manopola comando
gas in posizione di riposo, tra | capicorda delle
guaine @ le vili lendifilo «<F= di entrambi i car-
buratori vl sia un givoco di mm 1= 1.5 altri-



menti alleniase i dadi «G= @ svitare o avvitara le
viti lendifilo «F=. A fine operazione bloccare |
dadi «G=.

8 Controllare il sincronismo di apertura delle
valvole gas, operando come segue: ulilizzando
un alutante, far ruotare delcemente & progréessi-
vamente la manopela comando gas controllando
con entramba le mani che l'incremanto di pres-
siona ai tubi di scarico sia singrono.

MNel caso si riscontrl cha l'incremento di pres-
sione di un cilindre & anticipato (rispetto all'al-
tre), aglre sulla trasmissione di comando relativa
al cllindro stesso, avvitando progressivamente ||
tandiflle «F+ dopo aver allantalo |l controdado
«Gw alno ad ollenere una porfolta sincronizza-
ziono delle pressioni di entrambi i tubl di sca-
rica.

Regolazione della carburazicns a8 mezzio
«VUOTOMETRO»

Per avers una esalta regolazione della carbura-
zione, & opportuno rivolgersi presso le sed! desi
nostri concessionari, dove fale operazione verrd
effettuata con «~VUOTOMETRO .,

Sostituzione filtro aria a cartuccia
(figg. 29-29/A)

Ogni 8000 km circa o anche pib frequenteamente
s¢ si marcia in zone molto polverdse, & consi-
gliabile sostituire il filtro a canuccia,

Tale filtro & montato In una apposita custodia
~An» upitamente al gruppo shatatolo olio sopra il
gruppo motors.

Par la sostituzions della cartucecin, si consiglia di

rivolgersi presso le sed! dei nostri concessionari.
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46 Puliture: serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

Ogni 9000 km circa, o quando si riscontra che
il carburanle arriva in modo irregolare ai carbu-
ratori, occorre effelluare la pulitura del serba-

toio., del rubinetli, dai filtri sui rubinetti & sui
carburatori e delle tubazioni.

I filtri, le tubazioni ed i canali dei rubinetti dopo
lavati con benzina vanno soffiati con aria com-
pressa.

A/



DISTRIBUZIONE

Controllo giuoco punterie (tig. 20)

Dopo | primi S00 = 1500 km e in seguito ogni
3000 km circa 0 quando la distribuzione risulta
rumarosa, controllara il giuocoe tra valvole e bi-
lanclerl.

La reglsirazione va eflettuata a matore freddo,
con il pistone a punto morte supeariore «P.M.5.=
in fase di compresaions (valvole chiuse).

Dopo aver lovato il coperchio dalle teste cperara

come segue:

1 Alienlare il dado =Bs,

2 Awvilare o svilare la vite di registro =A- fino
ad otenera | saguenti gluochi:

— valvola aspiraziona mm 0,10;

— valvola scarico mm 015,

La misurazione va effettuata usando apposilo
spessimetra «Ce.,

Si lenga presente che se il giuoco & maggiore di
quello prescrillo, le punteria risultano rumoross;
in ¢aso contrarlo lo valvele non chiudono parfot-
iamente dando luogo ad inconvenienti quali:

— pordita di pressione;

— surriscaldamento del motore;

- bruciatura delle valvole, ecc.
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48 ACCENSIONE

Caratteristiche accensione

A spinterogeno, con doppio ruttore ed anticipo
automatico a masse centrilughe.

Anticipo ininale (lisso) 1
Anticipo automatico 25 = 2
Anticipo totale (fisso -+ automatico) b Ll

Distanza fra | contatti del ruttorl mm 0,35-045

Manutenzione, controllo e
regolazione del doppio ruttore

Manutenzione

Ogni 3000 km:

8  Varificars I'apartura del contatti dei ruttori.
®  Umettare con qualche goccla di olio da mo-
tore |l faltrino «A«, posto sulla plastra porta-
ruttort.

Controlio

B Togliere || coperchio anteriore dopo aver svi-
tato le viti di tenuta. 11




® Se | contatti sono sporchi di olio o di grasso,
pulirli con uno straccetto inumidite di benzina:
sé risultano avariati, sostituirli.

® Verificare Ia distanza tra | contatti dei ruttori:
deve risullare compresa tra mm 0.35-0,45.

Ragolazione distanza del conlatil

Ruttore «1=: cilindro sinisiro,

Ruttore «2«: cllindro desiro,

® Portare la camma «B« alla massima alzata,
pllentara la vite «C» & spostaro la pilasira «D»
agendo sulla apposita lacca.
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te «C»,

Ripetere le medesime operazionl anche per I'al-
iro ruttore,

L'operazione di regolazione dei contatti compor-
ta anche il controllo della messa in lase della

accensione.
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A0 Controllo e regolazione

messa in fase accensione
(anticipo fisso)

Con distanza dei contalll dei ruttori regolala &
mm 0,40 @ la tacchetla identificata con =D« sulla
piastra ruttori allinpata con il rilerimento sul ba-
samento, il molore & in lase; witavia & gpportuno
esaguire la verifica operando come segue:

® Per il controlle dell'inizio di apertura dei con-
tatli del ruttorl & consigliabile 'implego di un
tester o di una lampadina da inserirsi tra il mor-
sotto di allmeniazione del ruttore in esame @ la
massa,

®m Togliere Il tappo in gomma dal loro di con-
trollo situato sul lato destro della scatola camblo,
in corrilspondenza del volane motore,

® Ruotare i| volano nel senso di rolazione del
molore (antlorarie visto dal dietro), sino a che il
pistone del cllindro sinistro sia al PM.S. in laze
di compressione (valvole chiuse).

In tall condizioni la lacca «S» stampigliata sul
volano motore, sard allineata con il riferimanto
sul borde del fore di controlle.

® Huotare leggermente il volano in senso ora-
rio e successivamente in senso antiorario sino
a far coingidere perfettamente la stampigliatura

identificata con «3~, con il riferimenlo sul bordo
del fore di controlio; in tale posiziona {(Anficipo
Fisso) si deve verificare 'inizio di apertura del
ruttore n. 1. '




® Owve questo non si verifichi, allentara lo duc
vili «<E= di lenula della piastra porntarutlon & rue-
lare la piastra steéssa, tenendo presente che la
rotazione nel senso della freccia <F= antlicipa la
accensione, la rolazione nel senso della freccia
«G= la ritarda.

® Ribloccare le viti <E= @ varilicare Vinizio di
apertura dei contalli del cilindro deslro (rullore
n. 2), seguendo la procedura indicala per il ci-
lindro sinistro, lenendo presente che | riferimanti
«D= @ «2= sul volano motore, indicano rispeltiva-

mente la posizione di P.M.5. ¢ di Anticipo Fisso
dal cilindro dostro.

Nel caso che l'apertura dei contalti del rultore
n. 2 non avwenga nella posizione di Anticipo Fis-
%0 stampigliata sul volano molore, occorrera va-
riare la distanza di apertura di questo ruttore. o
di entrambi, nell’ambito della lolleranza indicata
(mm 0,35-0,45).

Tener presente ¢che variando la distanza di aper-
tura del ruttore n. 1 (cilindro sinistro) occorrera
ragolare nuovamente anche la relaliva lasatura.
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Candele

| tipi di candele da impiegare sono i seguenti:
— Marelli CW9LP,

— Bosch W 260 T30,

— Champlon NGY.

— Lodge 2 HLNY.

Distanza tra gli eletirodi: mm 0.

MNel rimontare la candeole, fare altenzione che
imbocchine perfeltamente ¢ che si awvitino la-
climante nelle sedi, per tale molive consigliamo
di avvilarle a mano per qualche giro, indi bloc-
carle a motore lreddo. Anche se |le candele ap-
palono In ottime condizionl vanno sostitulte dopo
8000 km,

NB - Per | controlll @ regolazion] «anliclpo o fase»
dell'accensione & opporiuno rivelgersl presso le
sedl del nosirl concessionarl dove tall operazlo-
nl verranno @ifetiuate iramile apposito attrezzo
che assicura la massima precisione.



IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto elettrico & composto da:

Batteria,

Motoring avviamento.

Gonoratore-alternatora,

Spinterogeno.

Bobine di accensiona.

Raddrizzalore.

Regolatore.

Marsettiora porta fusibili (n. 4 da «16 As).

Telerullore por lampegglo.

Telerullorg per avviamento,

Faro anteriore.

Fanalino posieriore.

Fanalinl per indicatori di diraziona.

Commutatore inserimento utilizzatori.

Dispositivi comando lucl,

Dispositivi comando indicatori di direzione,

avvisalore acustico e lampeggio.

Dispositivo di avwiamento motore.

Awvisatore acustico.

8 Spie sul cruscotto per segnalazione: cambio
in folle (verde) - accensione luce di posizio-

ne «cittd= (verde) - controllo pressione olio
(rossa) - luce abbagliante [blm#] - insufticien-
fe tensione generatore (rossa).

Batteria

La batteria ha una tensione di 12 Ve una capa-
cith di 20Ah (a richiasta 12V - 32 Ah) alla sua
ricarica provvada || genoratore.

Par accedore alla batleria occorr,

— sollovaro |a sella mediante apposita lova =As«
di fig. 13;

- sganciare la fascella in gomma di tenuta «As
¢ staccare | cavi elolirici ~B- o «C= di fig. 34
dalla balleria;

— slilare la batterin dal suo soppotto.

Istruzionl per I'altivazione delle balterle
cariche secche

Le batlerie cariche secche manlenhgono a lungo
la carica se conservale con tappl ben serrali in
luogo secco fra 207 e 300 C.

Al momento dell'uso si attivano come segue:

1 Riempire gli elementi con acido per accumu-

¢
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54

latori a densita 1,27 a 25°C fino a 5§ mm sopra
i separatori o fino all'indicazione di livello.

2 Lasciare riposare per 1 ora circa @ rinnovare
il livelle con lg stesso acido.

A questo punto la batteria & pronta per I'uso.
E conveniente, per oftenere una maggiore dura-
ta, controllare la densitdé dell'acido in tutti gli
elementl, Se’si hanno lelture inferiori a 1,26 &
necessario fare una carica di ravvivamenio con
intensita puf’l a 1/10 della capacith di catalo-
go. Sono consigliablli @ normalmeante sufficlenti
5 ore.

La temperatura non deve superare 45°C; quan-
do cid avvenisse ridurre l'intensitd e prolungare
il lempo di carica .Interrompere quando la den-
sita & risalita a 1,27 =128 a 25°C ed & costante
per Ire letlure a mezz'ora di intervallo,

istruzion| per la manutenzione delle baiterle
cariche con acldo

Le balterie cariche secche attivate dopo carica
di ravvivamento o ricevula cariche con acido de-
vono essere lrallale con lé seguenti avwerlanze:
1 Aggiungere quando occorre acqua distiliata
(mai acido) in modo che a riposo il livello del-
I'a¢ido sia di & mm sopra | separatori,

2 Manlenere puliti e serrati | morselti @ ingras-
sarli con vasolina,

3 Mantenere asciutta |a parte superiore della
batteria evitando traboccamenti di acido, che ri-
ducono lisclamento o corrodono telal @ cassetle
di contenimento.

4 Assicurarsi che I'impianto di carica a bordo
non dia cariche eccessive od insufficienti, tenan-
do presente che la densitd dell'acido deve man-
lenersi fra 1,24 e 1,27. Se cid non avvenissa
occorre rivedere 'isolamento e ['efficienza del-
l'impiante di carica e di avviamento.



5 Le bafterie immagazzinate cariche con acido
devono essere periodicamente ricaricate con in-
tensitd pari a 1/10 della capacitd, mantenendo il
livallo corretto o la densild di 1,27 a 25" C.

6 Le batterle devono essere monlate sul veicolo
ben serrate dai congegni di fissaggio mantanen-
do aflivi i dispositivi antivibranti.

NB - Per le ballerie deslinate a funzionare in
climi tropicali (temperalura media maggiore di
3% C) si consiglia fa riduzione della densita del-
l'acido a 1,23,

Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 38)

Allentare la vite «A» posta in b?m al gruppo
ottico; estrarre il gruppo otlico, sfilare i porta-
lampade Indi sostituire le lampade.

Fanalino posterlore (fig. 38)

Svitare le viti «C« che fissano il catadiotiro al
fanalino; premera le lampade versa l'interno ruo-
landole contemporaneamente & slilarle dai por-
talampada.
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indicatori di direzione (figg. 38 e 39)

Svilare le viti <D= che fissano i catadiollri ai fa-
nalini; premere le lampade verso I'interno ruo-
tandole contemporaneamente e sfilarle dal por-
talampada.

No! rimontare | catadiofirl suwl fanafini occorre
avvitare fe viti unilormemente e moderatamente
onde ovitara la roltura del suddelti caladiollri.

Cruscotlo, tachimetro e contagir

Sfilare il portalampade dal tachimetro, dal con-
tagiri @ dal cruscollo, indi sostituire le lampade.

Lampade

Faro anteriore:

— Abbaglianie e anabbagliante 45/40W
— Luce cittd“o parcheggio 4W
Fanalino posleriore:

— Luce urggl, posizione stop S5f21W
Indicatori di dirézione 21W
Sple lucl tachimeiro e contagirl aw
Sple lucl sul cruscotto 12W

Regolazione fascio luminoso del
faro anteriore (fig. 38)

Il faro anteriore deve essere sempre orientalo al-
la glusta altezza per la sicurazza di guida e per
non arrecare disturbo al veiceli incroclanti.

Per |'orientamento laterale occorre agire sulla
vite «B=, mentre per quello verticale bisogna al-
lentare le due vili «C= che fissano il proieltore
al foderi della forcella, @ spostario manualmente
verso 'alto o verso il basso fino a raggiungere
'altezza prescritla.

Alla diatanza di m 3 [l contro deol fascio luminoso
non deve superare I'altezza di m 0885 con Il
molociclo gib dal cavalletto ad Il pligta in sella.



57 LEGENDA IMPIANTO ELETTRICO

1 = Contachilomatil (Lampada 3 W)
2 - Contagiri (Lampeda 3'W)
3 - Luce spin lampeggiatore anlerioré @ posteriore DE-
STRO [Lampade 1.2 W - Vardo)
4 » Luce spla lampaggiators anteriore @ posteriore SINI-
STRO (Lampade 1.2W - Vaerde)
8 - Luce spla «Cambio in Folla-Neulral« (Lampada 1.2 W
- Warde)
# - Luce spia «Pressione clio- (Lampada 1.2 W - Rossa)
7« Luoe spla «Gansraloré~ (Lampada 1.2 W - Rossa)
¥ - Luce spia <Luce sbbaglianies (Lampada 1.2W - Dlou}
D - Luce spla =Posiziona= (Lampada 1.2 W - Verde)
10 - Luce posizione anieriore (Lampada 4 W)
11 - Luce anabbagliante -4 W= |
12 « Luce abbagliania «45 W- ¥ (Lampada 48745 W)
13 = Lampeggistore antericre DESTRO (Lampada 21 W)
1 - Lampegglalore anlariore SINISTRO [Lampada 21 W)
18 -« Dispositive comandi: AYVIAMENTO o ARRESTO DEL
MOTORE
18 - Connattora a 4 vie
17 - Connaltara a 13 vie
18 - Connellore a 12 wie
1 - Dispositive comandi: Lampegglatori - Mmm- wgiu-
stice - Spraczo o commulaione luel
10 - Commutatore lucl @ accensione motore {3 posizioni)
A - inlerruttore préssions olio
2 = Intorrullore folle
1 - Awvisalore ncustico
4 - Telaruttore sprazzo lucl
A - Intermiltenza lampaggistori

29 - Rutiore

I - Bobing di accensione

1 - Interrullore frene anterions

33 - Imtarrullore frano postariors

3 - Raddrizzatora

M - Alternalore

¥ - Regolators

47 - Battoria

48 - Morsettiera pora lusibili (lusibili 16 A)

¥ - Telorullore avviamento

40 « Moloring avviamenio

#1 = Lampagglators poslarane sinisiio [Lampada 21 W)
42 - Lampagglatore posterions deatre (Lampada 21 W)
1 - Qruppo lanaling poslariors

# « Luce stop posteriore (Lampads 21 4 21 W)

4§ = Luce larga & posizicne posteriore (Lampada 5+ 5 W)
&4 - Connetiore & vie Molax

Fuslblle n. 1

Lampeggiatori - Avvisators acustico

Fusibile n. 3:

Teleruliore sprarzo luci - Teloruttone avviamento moloré -
Interrutiore slop posienicre

Fuslbile n. 3

Sple (generators - prossione olio - cambio In folle -Mou-
tral= - abbaglianta)

Fusibile n. 4:

Luce posizions - Lucl strumenti - Spia lucl
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