SEIMM =
MOTO GuUzzI

nuovo

¢Fﬂl£’£€£§

ISTRUZIONI
PER LE RIPARAZIONI

1' EDIZIONE



PREMESSA

Scopo del presente manuale & di fornire le istruzioni occorrenti per
effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni.

| dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza di
carattere generale sui principali controlli da effettuare durante la revisione
dei vari gruppi.

A tale proposito il manuale & stato corredato di illustrazioni, disegni e
schemi, occorrenti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, con-
trollo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i
particolari costruttivi del tipo in esame. La conoscenza di tali particolari,
nel addetto alle rij ioni, & fattore iale per una buona
esecuzione del lavoro.

NOTA - Nella descrizione, dove & scritto Destra o Sinistra si
deve intendere alla destra o alla sinistra di chi si
trova in sella.




DATI DI IDENTIFICAZIONE
(vedere fig. 1)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di identificazione impresso
sulla pipa del telaio e sul basamento motore.

Questo numero & riportato sulla dichiarazione di conformita e serve agli
effetti di legge per l'identificazione del veicolo stesso.

Fig. 1



o
WU sz

0 occ o

ato sinistro

P



MOTOR

Fig. 4 Lato volano

Fig. 5 Lato trasmissione



CARATTERISTICHE

MOTORE
2 quatico tempi
A cilingri 1
Alesaggio mm 88
rsa mm 82
Glitras sl :
o 6 compressions | 585 : 1
Fotansa. s Cv'z62 SAE
Potena fisale ovs

Gilindro

Testa cilindro

Albero motore
Guscinett i banco
lella in sccialo con cumnu“. 2
Guscio sottle o lega i
minio o stagno

Pistone i lega di lluminio

Distrib

Avalvole n testa comandat daltalbero dell distibuzions
odia terle, aste © bi

Calbero della distibuzione, posio el basamento molo

& ‘comandato dalfaibero. motors. mediants coppla di in-

ranagg.

Dall della distribuzione
Aspirazions

—'inizio_prima del PM.S. 40"

— tine dopo il PMI. 74"
Secarico:

—iniio prine gel PN €730
— fine dopo il

Sivoco e & Niincirt per contrllo messa. In
fase mm

Grinca il unzionamento fa vavol & bilancier a malore
freddo:

— aspirazione mm 0,10
— scarico mm 020.

Alimentazione
I carburatore & alimentato per gravita dal serbatoio

Tibo & regolasions det carbuatore:
— 11 Dell'Orta tipo VHB 23

Dat di regolaione:

2 mm 2
265 p
152
s
Shile V10 2 tacea
Vite nqn\almna minimo aperta + girl 1¢ '
pre

ese o
Chonta o a seceo

Lubritcasione
Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi. La pompa
& d:unlulnﬂi\u dallavero medianie coppia o ingranasal
Fillo olio nel bas:
Pressione numme aF ubicazions 38 + 42 kg/oma (re-
golata da apposita valvola)

Hiasmetitore aetiica po segnalazions insuficions pres-

i,

Raifreddamento
Ad aria. Testa & cllindca sona munit di apposite alelte di
raflraddamento.

8

GENERALI

Accansione
A batteria con distributore ad anticipo aufomatico a masse.
centrifughe,

Anticipo fsso iniziate 10" (misurati sut satare

Anlicipo automatico 34° (misuratl sul volan

Tolale aniicipo (isso + automaica) 4& msurati sul vo-
Distanza fra | confalli del ruttore mm 042 + 048,
Candela di accensions: grado termico 225 delia scala
SoschMarl o cquvalent: isanza 1a 91 aletvod G
Bobina di accensione.

Aniamento
A pedale.

Scarico

N1 tubo con silenziatore a due corpi

TRASMISSI

por 1:2 (2 30/60)

A dischi multpl n bagno dali. & posia suaivero pri-

Comando Tosslania leva a mano sul manbrio (ato sk
o).

i
Rapporto motore-cambio R
Fri

o
A quattio velocita con ingranagg! sempre in presa ad in-
nesto_frontale. | cambio & contenulo nel basamento
I comando & a pedale con doppia leva sul lato destro
gl motociclo.

Rapport degl Ingranagsl dl camblo:

In prima_marcia. 12821 (2 14/30 - 18/27)
In seconda marcia 1iim e e
In terza marcia D125 z2s/20 - ey
In quarta marcia e

Trasmissione secont
A catona s/nxsa, passo 1897 diametro rullo 10,16,
w passi

Rapporto uscita cambi

lo-ruota posterlore: 12,187 (z 16/35)
Rapportl totall di trasmissione:

In prima marcia 11400
In seconda marcia 1078
In torza marcia - . . . Dl1iss
In quarta marcia 10 aans

TELAID
A doppia culla con struttura tubolare.
SOSPENSIONI

terio

Aforcella tetescopica con ammortizzatorl idrauliei incor-
par

Posteriore
A forcellone oscillante con malle a spirale regolabili con-
centriche agll ammortizatort idraulic

RUOTE
Anteriore ¢ posteriore  ragai con cerchi 183,

PNEUMATIC)

Anteriore o posteriors 350- 18R scolpt
eumatici

Preumates ontaiora:

Con il solo pilota 1 kafema 15

Gon pi ggero |

Gon il solo pilota

Ko/emq 175
Con pilota & passeggero

kg/emq 260
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normate(turist

03 s s vaon et

fova posta sl parie desta ol manubio

del motoci

INGOMBRI E PESI
Passo

Lunghezza massima
Larghezza massima con parabrezza
Larghozza massima senza parabrezza i
Altzzs massima Ga teria (2 vuole) can

AIAezzu massima da'terra (a vuoto) senza para-

Mlﬂxa

ima da ierra, ol Mmmlu di

< benzina senza bord

At e da e & vee honshe con
ue persone a bordo

Peso del molomezzo in assoto o marca (r-

0 di ollo © benzina)

! ator sopra indicali si intendon per impieg

a me:n. massima_conlinuativa o impiego
mandato_un aumento di pressione

jenli_con comando a mano & mezzo

Loe

presTAZION

slocit, ¢ pendenze massine. superabi nefiesingole
e ot oo 3 o

[ warce

+ marcia
2 marcia
3 marcia

+ marcia

RIFORNIMENTI
Riforaiment!

Goppa motore ¢
del cambio

mortizzatori
forcella telescopica
o)

‘Sorbatoio carburane
Riserva

01,
127

it 010 pilota a bordo:

7

 Consumo carturante (vorme cuNAy

| par ga i

0160

Pendenze massime
N uperabili

8%
3%
15%

78%

i 44 D-Hmkm

| Benzina normale
SHELL X100 - 20W/30
{inverno)
SHELL X100 - 40W/50
| (estate)

Olio SHELL Tellus 33



DOTAZIONE NORMALE
(Vedere fig. 6)

| towa | cortinasione Denominazions
1 1090 19 00 Chiave a tubo 19 - 21 - 22
| 2 2590 0500 Chiave ad occhio 17 - 19

3 11011000 Chiave aperta 8 - 10
4 1090 06 GO Chiave aperta 13 - 14
5 1020 25 00 a tubo 10 - 13
6 5590 24 00 esagonale per viti a brugola (5)
7 10 90 24 00 esagonale per viti a brugola (6)
8 409G 07 00 aperta 8 - 10
9 5590 04 00 aperta per regolazione punterie
10 1090 1100 ad occhio 24
1 2590 55 00 Pinza universale
12 2590 56 00 Chiave regolabile
13 55 96 50 00 Cacciavite
14 1090 04 00 Chiave poligonale 10 - 11 per punterie
15 12914500 Borsa porta dotazione

Libretto istruzioni
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ATTREZZATURA SPECIFICA PER OFFICINE DI RIPARAZIONE

(Vedere fig. 7)

- ~
figura d'ordinazione Denaminazione
1 1090 72 00 Attrezzo per smontaggio e montaggio valvole
2 109144 60 Attrezzo per smerigliatura valvole
3 1091 38 00 Attrezzo per riportare il segno di riferimento sull' ingranaggio di-
stribuzione
3/1 10913801 Altrezzo per riportare il segno di riferimento sull'ingranaggio al-
bero motore
4 1290 90 90 Spessimetro mm. 0,05 + 0,050
5 10903200 |  Attrezzo per smontaggio e montaggio gruppo frizione
6 1690 69 00 Estrattore per anello interno cuscinetto sull'ingranaggio trasmis-
7 10908300 | Attrezzo per montare I'anello interno cuscinetto sull'ingranaggio
trasmissione
8 25908100 Chiave per smontaggio volano
9 10906100 |  Attrezzo per fenuta corpe bizlone
10 10904800 |  Attrezzo tenuta asta forcella
1 10303100 | Chiave spociale. esaganale. per smontaggio ¢ montaggio asta
forcella
2 10912600 | Chiave speciale per smontaggio e montaggio tappi forcella
13 10909500 Punzone per smontaggio e montaggio bracci forcella sulla testa
di sterzo
14 10913900 Chiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio viti a
brugola per fissaggio coperchio supporto bilancieri
15 10914700 | Chiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio viti a
brugola fissaggio supporto bilancieri alla testa
16 109127 00 Attrezzo per smontaggio e montaggio cappellotti molleggio post.
17 25904800 | punzone per smontaggio e montaggio le guida valvole sulla testa
18 25909900 | pynzone e boccola per pressare e togliere la boccola piede biella
® 10904400 | Estrattore della boccola sul basamento trasmissione per albero
della distribuzione
20 109G 27 00 Chiave speciale per smontaggio e montaggio manicotto dentato
21 25907000 | Estratiore per anello esterno sul basamento lato volano del cusci-
netto a rulli per albero motore
22 10908325 Estrattore del cuscinetto a rulli sull'albero mmore lato volano
23 3290 63 02 Estrattore ingranaggio comando pompa oli
24 10906300 | Estrattore ingranaggio sullalbero motore comando trasmissione
25 26 90 78 00 Estrattore dello spinotto del pistone
26 10911700 | Attrezzo per smontaggio e montaggio ingranaggio sull'albero della
distribuzione
27 10912000 | Attrezzo per imbocco corteco al montaggio del basamento lato
volano sull'albero motore
28 1091 48 00 Chiave speciale per smontaggio tappo lubrificazione albero motore
29 1090 78 00 Punzone per montare la boccola albero distribuzione sul basa-
mento lato trasmissione
30 169137 00 Attrezzo per smontare il cuscmeiko a rullini per albero secondario
sul basamento lato volan
3 10912400 | Sostegno motore
32 10915500 | Attrezzo per controllo messa in fase distribuzione ed accensione
33 169157 00 Attrezzo per tenuta puleggia dinamo
34 10916100 | Allrezzo per segnare il punto del massimo anticipo accensione
sul volano motore
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DISTACCO DEL GRUPPO MOTORE DAL TELAIO
(Vedere fig. 8)

Per il distacco ds\ gruppo motore dal telaio
o

— il serbatoio carburante;
— il gruppo filtro;

— Ia bobina d'accensior

 1a tromba efeiren (2 la sirena);

— le pedane paragambe con il paraurt
— 12 pipa aspirazione con il carburator;

— la dinar

& pesivelia messa in moto;

— il coperchio volar

i tubo i scarico dala tes

Seanciare Il cavo comando frisione dala leva
sul coperchio e svitare Ia vite tendifilo,

Staccare tutte le connessioni elettriche ed il ca-

vo candela. =
Levare la maglia di giunzione catena e sfilare Fig.#

Ia catena stessa dal pignone.

Porre il motore su un sostegno. i motore va sfilato dalla parte destra (vedere
Svitare i dadi dai tiranti fissaggio motore. fig. 8) dopo averlo inclinato.

Levare: Levato il motore dal telaio sara bene lavarlo
— gli appoggiapiedi; con benzina e asciugarlo con getto d'aria com-
— i perni fissaggio motore. pressa.

SMONTAGGIO DEL GRUPPO MOTORE-CAMBIO
Per smontare il gruppo motore operare come
segue:

Scaricare lollo dal basamento dopo aver svi-
tato il tapy mm ione (A} e il tappo di sca-
rico (8) 1ved . 69).

Siiare 1 o intorno, 1 fitro esterno e fa molla
(vedere fig. 67).

Levare il volano dall'albero motore adoperando
chiave speciale a doppio servizio n° 25908100
(8 di fig. 9) per svitare la ghiera ed il dado ed
estrarre il volano,

Svitare il manicotto dentato adoperando appo-
sita chiave n° 10902700 (20 di fig. 10).

,;3

Levare:

ingranaggio libero dells aviamento;
— la molla per ingranaggio i
— le viti tenuta flangia bloccaggio pignone ca

tena;

— la flangia bloccaggio pignone catena;

— il pignone catena;

— il distanziale per pignone catena.

Dal coperchio lato trasmissione:

Levare:

— il coperchietto copriruttors

- aniioing sutormatits sulraibero dei disic
buzione;

— il condensatore;

~ il ruttore completo di piastra.

Svitare il dado fissaggio albero della distribu-
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zione e togliere il distanziale.

Svitare le viti a brugola.

Levare il coperchio lato trasmissione e dal co-

perchio trasmissione.

Levare:

— Fanello di tenuta per albero della distribu-
zione;

— il dado fissaggio leva frizione al coperchio
trasmissione;

— la leva cemando frizione;

— l'anello tenuta sulla IEVE,

— Ia molla ricupero giu

— le due leve interne comanﬂo frizione;

— lo spessore tra le leve;
la valvola regolazione pressione olio;

il trasmettitore segnalatore pressnone olie

— l'albero della distribuzione completo di in-
granaggio;

— la guamizione tra coperchio e basamento;

— Tingranaggio comando pompa olio con at-
trezzo n° 32906302 (23 di fig. 11);

— Ia pompa olio dopo aver spianato le orec-
chie delle piastrine di sicurezza e svitato le
viti che Ia fissano al basamento;

ingranaggio sull'albero motore comando di-
stribuzione;

— il distanziale per pignone motore;

il pignone motore con attrezzo n° 10906300

(24 di fig. 12);

— il gruppo frizione, per togliere I'anello di te-
nuta adoperare atrezzo n° 10903200 (5 di
fig. 13).

al gruppo trizione levare:

I'anello elastico tenuta gruppo frizione sul

corpo fisst

— il piattello spingimolle;

le molle;

gli scodellini porta molle;

— il piattello spingidischi complelc di asta,
reggispinta, bussola e controdado;

- | dischi frizione con tacche esterne e con
tacche interne.

Spianare le orecchie della rosetta di sicurezza

sul piano del corpo interno e su una faccia del

dado e svitare il dado, per tenere fermo il cor-
po fisso della frizione mentre si svita il dadu

adoperare attrezzo n°® 16806100 (9 di fig. 14).

Lev:

] l| corpo frizione fisso;

— lo scodellino tenuta olio sullingranaggio

trasmissione;

I'ingranaggio trasmissione;

la gabbia a rullini per cuscinetto ingranag-

gio trasmissione;

o

|

— lanello interno sull'albero primario per cu-
scinetto adoperando estrattore n® 10806200
(6 di fig. 15); i bulloni di tale attrezzo ven-
gono awvitati sull'anello di appoggio ingra-
naggio trasmissione (in bronzo)

vanello_appoggio ingranaggio trasmissione
bronzo:

il preselettore completo di: naselli innesto

rarce. molle per naselli, spine elastiche te-

nuta naselli, permno preselettore con dado,



dado a colonnetta (eccentrico), anello di te-
nuta e corpo preselettore.
Dal gruppo Testa-Cilindro-Pistone

Levare:

— le tubazioni di mandata e di ricupero olio
dalla testa;

— il coperchio sul supporto svitando le viti a
brugola con chiave speciale n° 10913900
(14 di fig. 16);

— la guarnizione tra coperchio e supporto;

— il supporto completo di bilancieri ed aiza-
valvola svitando le viti che lo fissano alla
testa con chiave speciale n 10914700 (15 di
fig. 17)

9. 17).
Levare dal supporto i seguenti particolari:
— i perni bilancieri;
— gli anelli di spessore;
— la molia spingi bilanciere;
i bilancieri, e dai bilancieri le viti
con dado;
r'anello appoggio bilancieri;
Ianelio di tenuta;
il tappo per foro regolazione punterie;
Ia leva comando alzavalvola, dopo aver le-

— larroset
— la molla per perno alzavalvola;

— Fanellino di tenuta;

— la molia di richiamo leva alzavalvola;
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 ta guamisons 2 support e tesa:

—le astino b

— i quattro

Tl ota e sinero completa & vahoe;

= la guarizione ra testa © cii
— la guarizione per tubo copr

St s anch e Tissane 1 oo al bo-

samento lato copriastine:

Levare

— i cilindro;

— guarnizione fra cilindro e basamento;

— fe punterie dal basamento;

— il pistone dalla biella dopo aver smontato le
mollette tenuta spinolto e lo spinotto ado-
perando I'alirezzo ° 26907830 (25 di fig. 18);

— gal gl 1t elaatche d truia @ 3=
schiao

Gruppo basamenti

Svitare i dadi sui tirant & sui bulloni di unione

basamenti.

E a mezz0 mazzuola di cuoio battere sull‘albe-

ro motore e sulalbero primario fino alla sepa-

razione dei due basamenti.

Levare la guarnizione fra | due basamenti.

Dal basamento lato volano

evare:
— o sfiatatolo che & composto da:
— coperchio per valvola;
— vite per valvola;
— anello per valvola;
valvola sfiatatoio e tubetto per sfiatatoi
Ianello di tenuto sull'albero motore;
Fanello di tenuta sullalbero primario;
ranello esterno del cuscinetio per albero
motore adoperando apposito attrezzo
1 25907060 (21 di
il cuscinetto a sfere per abero primario;
il cuscinetto a rullini per albero secondario

\/15

Fig. 17 fig. 20



adoperando_apposito altrezzo n° 10912400
(30 di fig. 20)

DAL BASAMENTO
LIlTﬂ TRASMISSIONE
Levar
e eorpo contatto
— i forcellini comando cambio sfilando Iasta;
— ralbero primario completo di ingranaggi.
Sull'albero primario sono montati
— ranello di sicurezza
— gli anelli di tenuta;
— Tingranaggio presa diretta;
— le gabbie a rullini;
— ranello distanziale tra le gabbie;
— gli anelli reggispinta;
— Fingranaggio scorrevole innesto lla e IVa
velocita;
- naneuu seeger tenuta ingranaggio Il a velo-

- 1'mgranagg:o lla velocita.

Leva

2 falbero secandario completo di Ingranaggi.

Sullalbero secondario sono montati:
= ranello seeger fissaggio ingranag

— gli anelli reggispinta;

— Vingranaggio scorrevole Ia e Ill a velocitd;
— Tanello seeger tenuta ingranaggio Ill a velo-

cita;

— lingranaggio l 2 veloci

— il tamburo scanalato;

— Vastuccio completo di molla e nottolino ar-
resto marce.

Levar

N rabero matore complelo dl biella.

Sullalbero motore sono m

— i dadi fissaggio cappello be\ ; per svitarli
spianare le orecchie delle piastrine di sicu-
rezza;

— le piastrine di sicurezza;

— i bulloni fissaggio CappeHo sulla biella;

— i semicuscinetti di b

— il cappello e la mena.

Levare:

—il permo di fermo preselettore (vedere A di
fig.

< masmna per olio distribuzione (vedere B

9. 21);

—a baccula con anenmo di tenuta per albero
della di ne adoperando apposito al-
rezzo m 10804400 (15 i fig. 20/1). Questa
boccola si pud levare anche a motore mon-
tato, osservando, se necessario, di ruotare il
volano in modo da poter infilare il suddetto
altrezzo nella boccola.

T
Wio euZn

— il cuscinetto a sfere per albero motore dopo
aver svitato le vii e levato la piastrina di si-
curezza,

— il cuscinetto per albero secondario, dopo
aver levato con pinza speciale Ianello see-
ger di tenuta;

— il cuscinetto per albero primario dopo aver
levato con pinza speciale I'anello seeger di

uta;

or
— le bussole di riferimento.

Ultimato o smontaggio, prima di passare alla
revisione generale dei vari particolari, occorre

lavare il tutto in un bagno di benzina ed asciu-
gare con getto daria compressa.




TESTA - VALVOLE - MOLLE - GUIDA VALVOLE

TESTA

La testa & in lega d'alluminio, alettata per au-
mentare la superficie di raffreddamento. Prigio-
nieri e dadi assicurano il fissaggio della testa
e del cilindro al basamento.

Smontaggio

Lo stacco ¢ lo smontaggio della testa si rende

necessario quando si_riscontrano te di

compressione, imputabili ad una insufficiente

tenuta delle valvole, o dopo un lungo periodo

di funzionamento, allo scopo di eliminare i de-

positi carboniosi nella camera di scoppio e sul-

Ja testa del pistone. Per o smontaggio della te-

sta operare come segue:

Levare

— il cavo candela;

— le tubazioni di mandata e ricupero olio;

— la pipa completa di carburatore;

— il supporto bilanciere dopo aver svitato le
viti a brugola con chiave speciale n° 10914700
(15 di fig. 17)

— i quattro dadi sui tiranti di fissaggio testa e
cilindro al basamento.

Silare la testa completa di valvole. Lo smon-
taggio della testa nei suoi componenti non pre-
senta alouna difficolta, comunque nei paragrafi
ceguenti, sono elencate le operazioni di smon-
taggio, revisione e montaggio con le relative at-
trezzature necessarie.

SMONTAGGIO DELLE MOLLE

E DELLE VALVOLE

Con apposito attrezzo n* 16807200 (1 di fig. 22)

applicato sul fungo di una valvola e sul piattel-

lo superiore, awitare Ia vite dell'attrezzo di quel
tanto da comprimere le molle (quando lattrez-

20 & in tiro sara bene dare in testa a tale at-

trezzo un colpo di mazzuola, questo serve a

scollare il piattello dai semiconi) e poter levare

{ due semiconi. Levati i semiconi svitare I'at-

trezzo e sfilare:

— il piattello superiore:

— la molla esterna;

— la molla interna;

_ il piattello inferiore appoggio molle;

_ Fanello appoggio molla esterna;

_ Faneliino a molla tenuta guida valvola, la
valvola sfilandola dallinterno della testa.

VERIFICA E REVISIONE DELLA TESTA

A mezzo raschielto smussato e spazzola metal-

lica, eliminare i depositi carboniosi e verificare

le sedi delle valvole.

VERIFICA E REVISIONE GUIDA VALVOLE

Le guida valvole sono piantate nelle loro sedi

<ulia testa. Lo smontaggio e il montaggio si ese-

gue adoperando apposito puntone n° 25804600

(17 di fig. 23).

18

Fig. 2

Fig 23



Le guida vilvole vanno soslituite qualora si ri-
cconlrasse un giueco eccessivo lra il foro e Jo
stelo delle: valvole, givoco non eliminabile con
fa :semplice soslituzione delle valvole,

Dopo la pressatura délle guide nelle teste biso-
gna ripassare il foro con alesatore (ved. fig. 24)
guel tanto da portare il diametro alla misura
come da tabella « Dati di accoppiamento valvo-
le e gulda valvole » e lig. 26.

L'interferenza nella pressatura delle guide per
valvole aspirazione e scarico sulla testa deve
£5sere compresa tra mm. 0,058 < 0,070,

VERIFICA E REVISIONE SEDI VALVOLE
SULLA TESTA

Le sedi valvole devono essere ripassate per as-
sicurare un buon accoppiamento con le valvole,
L'angolo di inclinazione delle sedi &:

per la valvola di aspirazione e scarico 45°,

La ripassatura si esegue con una fresa guida-
ta da uno stelo, che si infila nella guida valvola.
Dopo la fresatura, per ottenere un buon acecop-
piamento. occorre smerigliare le valvole stesse
sulle sedi con spuntiglio finissimo, adoperando
altrezzo n” 10914400 (2 di fig. 25),

Se le sedi valvole fossero deteriarate In modo
tale che la semplice ripassatura non fosse suf-
ficiente, occorre sostituire le ghiere,

Questa operazione dovra essere fatta presso |
ns, stabilimenti.

VERIFICA DELLE VALVOLE

Controllare ['integrita delle valvole e quindi il
giuoco esistente fra o stels e la auida valvola
(per i giuochi necessari vedere tabella e fig. 26).
Per ripassare e valvole introdurre lo stelo dal-
la valvola nel mandrine dell'autecentrante della
rettifica universale (vedere fig. 27) e disporre il
supporfe in modo che la valvola assuma un'in-
clinazione tale rispstto alla rola della rettifica,

A 9.940
g.ggg £ 9.955
" 5 H 10.000
10,022
16.077
46 Assloluto 16.088
e —————
/ 5 45° 30" + 57 :
46.980 s 2588
| 47000 ' i ‘
R T EEE

Fig 78
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da consentire la ripassatura delle sedi al giu-
sto angolo prestabilito, il quale deve essere:
per Ia valvola di aspirazione e scarico

Y

Controllare, a rettifica avvenuta, che lo spesso-
re della valvola in corrispondenza del diametro
massimo del fungo non sia inferiore a mm. 8.
Se il piano dello stelo mostra qualche deforma:
zione, ripassare il medesimo sulla retifica (ve-

dere fig. I
ogni qualvolta si procede al ripasso di sedi val-
vole sara bene controllare che le molle di ri-
terna e esterna) risultino compresse:
Molla interna mm. 34

venientemente agendo sulla rosetta inferiore tra
molla e testa.

ISPEZIONE DELLE MOLLE PER VALVOLE
Esaminare che le molle delle valvole non siano
biano perso le loro caratteri-

La molla compressa a mm. 34 deve dare un ca-
rico di Kg. 16 = 3% (valvola chiusa.

La molla compressa a mm. 24 deve dare un ca-
rico di Kg. 30 = 4% (valvola aperta).

Fig. 28

DATI DI ACCOPPIAMENTO VALVOLE E GUIDA VALVOLE

Tnterno guida valvora
mm

B stelo vaivora “Gluooht di montaggio
mm mm

Aspirazione 10000 + 10022
Saarico

950 + 9965 | 0050

9 ooz '
9940 + 9955 * o082

Fig. 27




MOLLA ESTERNA
La molla compressa a mm. 40 deve dare un ca-
fico di Kg. 505 = 3% (valvola chiusa).

La molla compressa a mm. 30 deve dare un ca-
rico di Kg. 80 + 4% (valvola aperta)

La flessibilita delle molle pub essere controllata
con apparecchio (vedere fig. 29).

Per il controllo dei dati di carico e di deforma-
zione (vedere fig. 30)

MONTAGGIO VALVOLE SULLA TESTA
Per montare fe valvole sulla testa operare come

ue:
infilare Ia valvola nella guida valvola,

Montare:

— l'anellino tenuta guida valvola;

ranello appoggio molla esterna;

— it piattello mfenore appoggio molla;

— la molla intern:

— 1a molla esterm:

— il piattelio superiore;

— infine i due semiconi adoperando I'apposito

riore; awvitare la vite dell'attrezzo fino a che
si possono montare i due semiconi, indi svi-
tare I'attrezzo.

PROVA TENUTA VALVOLE
Rimontate le valvole sulla testa, riempire i con-
dotti di aspirazione e scarico con petrolio.
Eventuali trafilamenti di liquido allinterno del-
la camera di scoppio indicano la insufficiente
tenuta delle valvole stesse.

MONTAGGIO TESTA SUL CILINDRO
Per applicare Ia testa sul cilindro operare come

— guarnizione nuova tra cilindro e testa;

— Ia testa completa, infilandola sui quattro pri-
gionieri;

— le rosette sui prigionie

— i quattro dadi awitandoli sui prigionieri a
fondo con un ordine incrociato senza perd
bloccarli. Indi con chiave dinamometrica ad
una coppia di serraggio di Kg/m 4.500 bloc-
care graduaimente i dadi osservando I'ordi-
ne di bloccaggio di fig. 31 (1-2-3-4)

— guarnizioni nuove tra testa e supporto bilan-
cieri;

— infilare le astine nelle punterie.

Montare:

— il supporto bilancieri completo di bilancieri
e alzavalvola, osservando e le astine sia-
7o alloggiate nelle nicchie dei relativi bilan-

 rener presente che Ias| a interna (A)
«aspirazione » deve trovar alto; mentre la
astina 1Bi “ sczuca » deve lmvars in basso (ve-
dere fig.

K9.505 +3%
Ko.80£4%

5§9.000
§9.100

47,000
47.100

Fig. 32
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Blogeare le vili fissaggio supporto alla testa

adoperando chiave speciale n* 10814700 (15 di

fig. 17).

Registrare il giuoco tra bilanciori ¢ valvole, ado-

perando apposito spessimetro n* 12909090 (4 d

fig. 61) vedere capitolo « Registrazione giuoco

tra bilancieri ¢ valvole » a pag.

Montare infine:

— I guarnizione nuova tra supporto bilancieri
& coperchio;

1

il coperchio del supporto bilancier bloccan-
do le viti con chiave speciale n* 10913
(14 di fig. 16);

e tubazioni di mandata e ficupero olio sulla
testa o sul basamento;

il tappo per foro registrazione;

la pipa di aspirazione con montato il carbu-
ratore;

il cavo candela.



CILINDRO - PISTONE - FASCE ELASTICHE E RASCHIAOLIO

CONTROLLO USURA CILINDRO
La misurazione del diametro interno del cilin-
610 deve essere effettuata i tro altezze, tanto
in senso longitudinale che trasversale. | com-
paratore di misurazione deve essere preventi-
vamente azzerato sul calibro ad anello (vedere
fig. 33) attenendosi per le misure al disegno di
fig. 34.

AMMESSE IN
Al PISTONI MAGGIORATI

[
Cilindro normale (produzione) 87.985 +

Cilindro maggiorato 2/10 88.185
Gilindro maggiorato 4/10 88385
Cilindro maggiorato 6/10 88.585 = 88.600

Cilindro maggiorato 8/10 88.785

PISTONE
In sede di revisione, procadare ala disincrosia-
zione del cielo delle sedi per anel-
1 stastici In sogully ocoore controllare giuo-
co esistente fra cilindro e pistone (vedere fig
35). Se il giuoco & superiore a quello indicato
occorre sostituire cilindro e pistone.

Per la misurazione vedere disegno fig. 34 ¢
fig. 35 @ 36.

PISTONE
o

Nagsorot ot | x| e ee [ or Jomen| 28 | o8
Normale i 87.540 87.680 87.500 87.825 87.860 87.900 87.890 79.600
G| e | e | e | W | | v | B
wesgorno 210 }| 570 | wrmo | wrmo | soms | ssow | mw | smow | roem
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Il ‘gluees di manlaggio lra pistone e cilindro
deve essere di mm. 0,395 + 0,440 (vedere figu-
ra 35). La ovalizzazione dovra risultare conte-

nuta in mm. 0.13 = 0,17,

FASCE ELASTICHE DI TENUTA
E RASCHIAOLIO

Nel montaggio sul pistone degli anelli elastici
e raschiaclio, fare attenzione alla disposiziore
dei tagli che debbono essere sfasati tra loro.
Controllare che non esista eccessivo givoco de-
gli anelli nelle sedi del pistone (vedere fig. 38).
Se il giucco & superiore ai valori massimi am-
missibili riportati nel capitolo « Giuochi di mon-
laggio », occorre sostituire le parti eccessiva-

mente Usurate.

Prima di procedere al montaggio degli anslli
elastici sul pistone, & indispensabile introdurre
gli stessi nel cilindro @ controllare il giuoco
esistente alle estremita (vedere fig. 39) e capi-
tolo = Giuochi di montaggio tra le estremita del-

le fasce elastiche e raschiaclio »).

GIUOCHI DI MONTAGGIO RILEVATO
TRA ALTEZZA DELLA FASCE ELASTICHE

DI TENUTA E RASCHIAOLIO

Fra gli anelli elastici e le cave sul pistone (nel

senso verticale):

Anetll elastict

1° Anello superiore

0,030 -+ 0,062
2° Anello elastico medio syp. | 0,030 + 0,062
3" Anello elastico medio inf. | 0,030 <+ 0,062
4° Anello elastico raschlaclio | 0,030 + 0,062

1
202+ 204 -
2027208 ——

)

5.02+5.04

Fig. 35

Fig. 36

1.978+1.880 |
0.120.3 |
1.97831.980 = ]
i _0.3:045 |
2.47822,480 e ==
P 0sz0.45 |
4.978 |—
.980
43 0.25-0.40
252 e
2.54 J
R, ARALRARLAN,
22,000 22.000
22,006 22,004
Fig. 37



GIUOCHI DI MONTAGGIO TRA LE ESTREMITA
DELLE FASCE ELASTICHE DI TENUTA E
RASCHIAOLIO

Fra all estremi dell'anello élastico di tenuta su-
perigre’ mim. 0,3 = 04,

Fra gii estremi degli anelli elastici di tenuta me-
dia superiore & media inferiore mm. 0,30 =045,
Fra qli estremi dell'anslle elastict raschiaclio
mm. 0,25 + 0,40

MAGGIORAZIONE FASCE ELASTICHE
DI TENUTA E RASCHIAOLIO

Mormale {produzione} & mm. BB.0DD
Maggiorate 2/10 @ mm. 88200
Maggiorate 4/10 @ mm. 88400
Maggiorate 6/10 @ mm. BB.EDD
Maggiorate 8/10 & mm. BB.EOG

MONTAGGIO SPINOTTO SUL PISTONE

Il montaggio dello spinotter sul pistone deve es-
sere eseguito prévio riscaldamento del pistone
alla temperatura di circa 60 = 7(F C., onde pro-
vocare una leggera dilatazions del foro sul pi-
stone e permetters un'agevole introduzione del-
lo spinotto. g

Par il montagdio dello spinotto sul pistone uss-
re altrezzo n°|26807 810 (25 dI fig. 18).
L'accoppiamerto tra lo spinotto & il foro sul
pistone va dalun giucco di mm, 0,004 ad una
interferenza di\mm. 0,006,

Fig. 38

Fig. 39
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BIELLA - ALBERO MOTORE

BIELLA

Nel procedere alla revisione della biella effet-

tuare i seguenti controlli:

— delle condizioni delle boccole e del giuoco
esistente tra la stessa e lo spinotto;
del parallelismo degli as:
dei cuscinetti di biella

Il cuscinetto & di tipo a guscio sottile in allu-
minio ricoperto di lega antifrizione che non con-
sente alcun adattamento; pertanto, se si riscon-
trassero rigature, tracce di grippaggio o ecces-
sivo consumo, occorre senz'altro sostituirlo.
Sostituendo il cuscinetto & sempre necessario
procedere alla ripassatura del pemo dell'albero
motore.

Prima di eseguire Ia rettifica, & necessario
surare il diametro del perno stesso (vedere fig.
40) in corrispondenza della massima usura, in
modo da poter stabilire a quale classe di mag-
giorazione dovra essere rettificato il perno. Ve-
dere tabelle « Spessori d
biella » e «Diametro del pemo di biella »

Fig. 40
SPESSORI DEI SEMICUSCINETTI DI BIELLA

R Semicuscinetti g1 biella

0254 0508 0782 To16
1841 1988 2008 2222 2319
1847 1074 2101 2228 2355

DIAMETRO PERNO DI BIELLA

Normate Minorato i mm.

0254 0508 0782 1016
2902 52738 2484 52230 sto76
53013 5275 s2505 52251 s1.097




BOCCOLA NELL'OCCHIO DI BIELLA

La boccola é piantata. La sua superficie inter-
na non deve presentare tracce di ingranamento
o rigature profonde, nonché usure eccessive al-
trimenti sostituirla.

La boccola usurata va levata dall'occhio di biel- >
la_adoperando apposito punzone n° 25909900 5
(18 di fig. 41) e pressa.

Rimontare poi la nuova boccola nell'occhio di
biella adoperando il punzone n° 25809900 (18 di
fig. 41) e pressa.

Montata la boccola nell'occhio di biella eseg:
re Ia foratura della suddetta boccola in corri
spondenza dei fori esistenti nella biella (vedere
fig. 42) e ripassare il diametro interno con ale-
satore in modo da portare il diametro ai dati
della seguente tabella (vedere fig. 43).

22.020+22.041

Z,
/i

%

AR

Y

72
)

T Tnterno della Gluoco
boccola piantata | @ spinotio tra spinotto
2020 22000
200 Zm 0016 + 0041




CONTROLLO PARALLELISMO DEGLI
Prima di montare la biella 0Gcorte ven!mame la
quadratia, occorte cos contola he | due

e oiava iang paraloh &

complar

o entuali deformazioni si possono corregge-
e agendo sullo stelo medianta leva a forchetta
(vedere fig. 44).

Uerrore massimo di parailiomo o complanari-
14 dei due assi dela testa e piede di biella mi.
surati alla distanza 6 . 200 deve essere di

MonTAGGI0 DELLA BIELLA SULLU'ALBERO
E
Ne mnn(aggm della biella sullalbero motore.
faro atenzions
. guiosi cuminsto « porme deve
i mm. 0,011 + 0,056 (vedere fig. 45):

Fig. 45




— che il giuoco Ira i rasamen dela bisla o
quelli dell'albero motore sia di mm. 0,1
0.222 (vedere fig. 46);

— che il cappello sulla biella va montato os-

Gruppo biella smontata (vedere fig. 43). Per mi
sure vedere disegno fig. 50.

ALBERO MOTORE

Lialbero motore & in acciaio, & sopportato alle
estremita ed ha una manovella opportunamen-
te soppes:
Fuammare. o superficie del perno di biella, ri-
scontrando leggere tacche di ingranamento
sulla superficie, passare alla loro_eliminazione
con) pietra finissima « CARBORUNDUM »; se in-
perno presenta profonde rigature o s
ol ovalizeato, occorre eseguire la ripassa-
tra e quindi sostituire il cuscinetto con uno
avente diametro minorato.
La scala di minorazione dei cuscinetti di biel-
a, & la seguente: mm. 0,254 - 0,508 - 0,762 -
1616.
Come gia detto, prima di eseguire la retiifica
del perno, occorre accertarsi della_massima
usura (vedere fig. 40 e disegno fig. 51) in modo
da poter stabilire a quale diametro deve esse-
re portato in considerazione della scala della
minorazione e del giuoco necessario tra le
parti.

Fig. 49



Fia 51

montaggio fra cuscinetto ed il
permo di biella: mm. 0,011 + 0,056,
Retificando il perno di biella & necess:
spettare il valore del raggio di raccordo sugli
spallamenti che & di mm. 2

SMONTAGGIO DEL CUSCINETTO A RULLI <.
CONICI DALL'ALBERO MOTORE

Per smontare il cuscinetto a rulli conici dallal-
bero motore adoperare I'aftrezzo n* 10908325
(22 di fig. 52)

SMONTAGGIO DEL TAPPO PER LUBRIFICA-
ZIONE DALL'ALBERO MOTORE

Come prima operazione occorre levare Ia bul-
linatura dal tappo mediante punta da trapano,
indi a mezz0 chiave speciale r 10914800 (28
di fig. 58) svitare il suddetto tappo.

Ricordarsi di rimontare sullalbero (dopo pulito
i canali di lubrificazione) un tappo nuovo e do-
po averlo awitato a fondo, bullinarlo. Fig. 83

20



BASAMENTI E COPERCHI

| basamenti 5000 fusi in lega d'alluminio e so-
no opportunamente nervall, in essi sono rica-
vati

— i support di banco per alboro motore:
— i supporti per albero primario;
=l sisport poc e sisondary;
ento_trasmissione il supporto
Ser albers deta disbuions
— borchie  sedi varie per fissaggio accessori

VERIFICA E REVISIONE
Verificare che | piani di contatto tra i basamen-
1i & tra basamento trasmissione ¢ coperchio o
sedi punterie siano integrl e privi di

Controllo sedi punterie

Controliare che il giuoco di montaggio sia nei
lmiiprstabi (vadro rabell » Dti i acoop-
piamento delle punterie con le sedi sul basa-
mento-) nel capHolo ~Dali dela dstroutions .
in caso contrario procedere alla alesatura del-
le sedi (vedere fig. 54) con apposito .
nelle misure della prima e della seconda m
giorazione.

Le punterie sono fornite come ricambio mag-
giorate di: mm. 0,05 @ 0,10.

Coperchio basamento lato trasmissione

vericare che I piano di contato tra i soper-

© il basamento sia integro e non abbia in-
cnmme o rgat fondo ch aran-
tiscano una tenuta perfetta, evontualmente so-

stiture I coperehi

Anell di tenuta sul basamento lato volano
© sul coperchio trasmissione

In seds di revisione, esaminare che gii analli g
\enita sul basamento e sul coperchio siano ber
aeagial nelle loro sedi ¢ che Ia sonsricis
19112 non sia sgranata o rovinata

'ur«nu‘mu una temta periott, alriment so0-

Nel montare il basamento lato volano sul ba-

lite il montaggio senza rovinare il profilo inter-
1o dellanello.

Fig 54




RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

(Misure di produzione)

Diametro canna del cilindro mm. 87,985 + 88,000 |
Diametri pistone (vedere disegno fig. 34):

Diametro «L» mm. 87,540 + 87590 )
Diametro «M» mm. 87.680 + B7.730
Diametro « N » mm. 87,500 + 67,400
Diametro « 0 » mm. 87,825 -+ 87,845 5
Diametro « P » mm. §7.860 -+ 87,860 )
Diametro « Q » (controllo) mm. 87,900 +
Diametro « R = mm. §7.890

Diametro «§ » mm. 79,600 < 79,400
Scala di maggiorazione dei diametri; L-M-N-0-P-Q-R-$ mm. 02-04-06-08 3
Diametro sul pistone per spinotto mm. 22,000 + 22,006 5
Diametro spinotio pistone mm. 22,000 + 22,004 4
Diametro interno della boccola per occhio biella mm. 22,020 + 22,041 1
Diametro del perno di biella (sull'albero motore) mm. 52992 + 53013 3
Diametro sede cuscinetti sulla biella mm. 56,718 + 56,730
Spessore dei semicuscinetti di biella mm. 1841+ 18477

Scala minorazione semicuscinetti di biella

mm. 0,254-0,508-0762-1.016 ¢

Diametro

Scala di maggiorazione per le fasce elastiche di tenuta e raschiaolio

fasce elastiche di tenuta e raschiaolio

mm.

mm

88,000
02-04-




DATI DELLA DISTRIBUZIONE

| ati della distribuzione sono i seguenti (vede-
e fig. 56)

Aspirazione
Inizio prima del P.MS. 40°
Fine dopo PMI 74
Scarico

Inizio prima del PM.S. 67°30°
Fine dopo il P

ML 33
Giuoca tra valvole e bilancieri per controllo mes-
sa in fase mm. 0.

Gioco effettivo, a « MOTORE FREDDO» fra
bilancier e valvole:

— aspirazione mm. 0,10

— scarico mm. 020

ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE

L'albero della distribuzione & in acciaio (vede-
re fig. 57) & sopportato alle estremita dalla boc-
cola sul basamento trasmissione e d

scinetto a sfere sul coperchio della trasmis-
sione.

Lalbero della distribuzione prende il moto dal-
Ialbero motore mediante ingranaggio a denti
elicoidali.

L'azionamento delle valvole awiene tramite
punterie, aste e bilancieri (vedere fig. 57/1).

Le sedi punteria sono ricavate nel basamento
trasmissione. Fig. 57

DIAMETRO DEL SUPPORTO DELL'ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE E RELATIVA SEDE (boccola)
SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

Diametro supporio albero Diametro ntemo dsia booeols - =
alla distibuzions piaiata nel baeamenio tasmissione Ghiads’al Raniaope
13982 5 14,000 14050 + 14070 00% + 0088

DIAMETRO DEL SUPPORTO DELL'ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE E RELATIVA SEDE (cusci-
hetto a sfere) SUL COPERCHIO TRASMISSIONE

Diametio supporto aloero Diametro merno WY
Gl dousions cel cuscineti 3 stere Giuaco i montagal
16362 = 17000 17000 00018




SMONTAGGIO E MONTAGGIO INGRANAGGIO
DELLA DISTRIBUZIONE SULL'ALBERO DISTRI-
BUZIONE

Per queste operas

ni perare come segue:

Smontaggio
Inilare Falbero dalla parte delle camme nelat

sa sfilare Ingranaggio dalla chiavella. Indi le-
vare la chiavella dalla cava sullalbero dela di-
stribuzione.

Montaggio

Alloggiare 1a_chiavella nella cava sullalbero
la distribuzione.

Iniilare Ialbero con puntato fingranaggio sulla

chiavella nell'atirezzo e 10811700 (26 di fig

58/1) e a mezzo pressa bloccare lingranagglo

sullalbero.

CONTROLLO ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE

Verlficare le superfici di supporto o quello de-

gli accentrici esse devono essere levigatissime

o in perfatto stato di conservazione.

I giuoco fra perno o relative sedi é indicato

nella tabella 2 pag. 35.

PUNTERIE
Per i controlli delle punterie  relative sedi nel
asamento vedere fig. 59 e tabella a pag

Verificare che 1a sede appoggio asta sia eson-
te da rigature

Fig. 57/t

Fio. 5o/



nnTl Di ACCOPPIAMENTO DELLE PUNTERIE CON LE SEDI SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

Diamatre sedl Diametra eslernn punteri Givoehi dl montaggio
mm mim mm
Al 22001 4 22000 21996 + 21478
u?gr;imaio | oGS 22071 + 22.050 22046 + 22.088
sul diamelio i 040 22121 + 22400 22,096 + 2207
\ E
ASTE H H
Le aste di comando bilancleri non devono pre- E ]
: -]
sentare deformazieni o plegamenti. R O ¥
Lo superfici di contalto alle estremita non de- NI 8
vono presentare tracce di ingranamento o aspe- [
rita, in caso contrario sostituire le aste. 8
NN
BILANCIERI E PERNI
In sede di revisione, occorre controllare:il giuo- 21506 = 21070
co esistenté fra il perno porta bilancierl ed il 22,000
toro dei bitancieri (vedere tabella qui sotto de- g PEREL
scritta e fig. 60}
Se necessario, sostituire 1l particolare maggior-
mente usurato o entrambi.
Oltre al giuoco & necessario controllare che le
superfici @ contalte non presentine rigature o
wraces di ingranamento. In tali casi sostituire il
particolare avariato. Le superfici di contatto de-
vono rlsultare perfettamente specularf.
Fig. B9 f i~
DATI DI ACCOPPIAMENTO DEI BILANCIER!I CON | PERNI
Diametro interne della Bocoola Dlametro. permo Givoco di montaggic
nal bitancieri e lavarala porta bilancler
mm mien - mm
15082 + 15059 14.983 -+ 14,594 0.038 = Q.0TE

130215934 15032 15058

Fig, 60




GRUFPO ALZAVALVOLA

Ouesto. gruppe: serve a facilitare INavvianmenlo
del motore; & alloggiate nel supporto bilancier]
ed agisce a mezzo di una camma montata sul
perno della teva di comando: direttamente sul
bilanciere di scarico quel tanto da far aprire la
valvola.

Il suddetin gruppe & composto. dal seguenti par-
ticolari:

— copiglia tenuta dado;

— dado di fissaggio;

— camma alzavalvola;

— rosella;

— molla par perno slzavalvola;

— anelle di tenuta sul perno;

— malla richiame leva alzavalvala;

— leva con perno sul supporto bilancieri;
— trasmissione di comando della:leve sul sup-
pario -alla leva di comande sul manubrio;
— leva di comando sul manubrio (lato sinistro).

CONTROLLI

Leva completa di perno sul supporto bilancieri
Verificare che il perno non sia rovinato e che
il filetto sia integro.

Molla richiamo leva alzavalvola

Verificare che la molla non abbia perso le pro-
prie caratteristiche di elasticits & che non sia
deformata,

Anegllo di tenuta sul perno leva

Verificare che abbia una tenuta perfetta e che
non sia rovinato o sgretolato, altrimenti sosti-
tuirlo.

Moila sul perno

Controllers che la molla non abbia perso le pro-
prie caratteristiche di elasticita e che nen sia
deformata.

La molla comprasga a mm. 3 dove dare un ca-
rieo of Kg. 7 %= 10%.

Camma alzavalvola

Verificare che il profilo della: camma dove lavo-
ra sul bilanciere non sia rovinata o melto con-
sumala, altrimenti sostituirla,

MONTAGGIO GRUPPO ALZAVALVOLA

Per questa operazione operare coma segue:

Montare:

— lanello di tenuta sull'albero;

— la molla richiamo leva alzavalvola sull'al-
béro;

— I'aibe!'o. infilandelo nel supporto;

— la molla sul perne;

— la rosetta;

— la camma alzavalvola alloggiandcla nella se-
de sul perno;

— il dado bleccandalo a fondo;

— la copigha tenutd dado piegandola sulle lac-
ce del dade.
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A mezzo cacaiavite sistemare |a mella richiamo

leva.

MONTAGGIO BILANCIERI E PERNI

SUL SUPPORTO

Per questo montaggio oporare come segue:

Infilare sul supporta il perno bilanciere comple-

to di anello di tenuta.

Montare:

— 'sul perma I"anallo appoggio bilanciers,

— 1l bilanciete completo di vite e dado di re-
gistro;

— |'anelle di spessore tra bilanciere e molla;

— la molla di =pinta;

— l'anello di spessore tra molla € supporto:

— infine sull'aliro.supporte 1l perno.

Il montaggio dell'aliro. bilanciere & Tdentice.

REGOLAZIONE LEVA COMANDO

ALZAVALVOLA (vedere lig. 60/1)

Quando il givese tra leva ed attacco sul ma-

nubrie ¢ supctiore o inferiors &2 4 mm. eirca,

passare alla registrazione procedendo come

segue:

allentara la ghiera (B) ed avvitara o avitare il

tendifilo {A) quel tanto da portare il givoco al-

la giusta misura; bloccare infine la ghiera (B).

REGOLAZIONE GIUOCO TRA BILANCIERI

E VALVOLE (vedere fig, 61)

La regolazions del givoco. tra bilancier] e val-
vole, va elfeltuata a MOTORE FREDDQ con il
p_islune & punte morte superiore, con valvole
chiuse & precisamente a fine fase di compres-
sione.
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Dopo aver tolto il coperchio per supporto bilan- A
cleri ed il tappo per foro regolazione e la tuba- 2

zione ricupera olic oparare come segue:
— sgvilare il dada (A);

— avvitare o svitare con apposita chiave te viti "
di registro (B fino ad oftenere | seguenti

givochi:
valvola aspirezione mm. 0.10
valvola scarico mm. 0.20

il



__ riavvitare il dado (A) bloccandola a fondo.
Dopo bloccato il dado controllare di nuovo
in ‘modo da accertarsi che il givoco sia re-
golare.

if controllo. del giuoco va sffettuate usando ap-

posile spessimetro n® 12909090 (4 di lig. 61) che

attraverso il foro (C) deve essere inserite lra
|z valvola &d il bilanciere

Il givoco esalte si ha quando agendo sulla vite

di registro (B) lo spessimetro’ comincia a indu-

rirsi leggermente Ira la valvola e il bilanciere:

Si tenga presente che, se il giuoco & maggiore

i quello prestabililo, le punterie risultano al-

guanto rumarose. Se il giuoco & minore, le val-

vole non chivdono bene © «puntano » @ pos-
sona dar luogo ad inconvenienti quali perdita

di pressione, con conseguente scarso rendi-

mento del motore, deterioramento rapido delle

valvole e delle loro sedi, surriscaldamento. del
molore ecc.

Raccomandiamo, a motore nuovo, di verificare

il giuoco valvole dopo i primi 500 Km e in se-

guite ogni 3.000 Km.

COPPIA INGRANAGGI DISTRIBUZIONE (UNO
SULL'ALBERO MOTORE, L'ALTRO SULL'ALBE-
RO DISTRIBUZIONE)

Verificare che la dentatura degli ingranaggi sia

inlegra, non sia rovinata o 'sgranata: se malto

rumarosa, occorrera sostituire | due ingranaggl.

Per sostituire | due ingranaggi senza dover ri-

fare la fase della distribuzione, sono stati co-

struiti appositi attrezzi:

altrezzo n® 16813801 (3/1 di fig. 62) per l'ingra-

naggio sull'albero motore, composto da un tam-

pone con segnadente: a freccia;

attrezzo n® 10913800 (3 di fig. 62) per lingra-

naggio sull'albero. della distribuzione, composto

da un tampone con segnadenti a cava per cern-
trare | due denth

Questi attrezzi servono a riportare esattamente

i seqni di riferimento degli ingranaggi vecchi su

quelli nuovi.

Per quésta operazione operare come segue:

— levare i due ingranaggi dagli alberi;

— infitare il tampone: (&) con grano nella sede
chiavella pill vicina al dente segnato dell'in-
granaggio sull'alberc motore (B), girare Il
segnadente a freccia (C) in direzione del
dente segnatlo e bloceare il bullone (D):

- levare il tampone dall'ingranaggio vecchio
e dopo essersi accertati in quale sede per
chiavella sull'ingranaggio dell'albero moto-
re nuowo |E) deve éntrare il grano, infilare
il tampene (A) segnande con vernice jl den-
le indicate dalla freceia (C):

— inlilare il tampone (F) nella sede per chia-
\_feita dell'ingranaggio distribuzione vecchio
151, girare il segnadenti a cava (H) lin quan-
Mo canlrl perfettanjente i due denti ssgnall

Fig. &1

e bloggare il bullone (1);

— tevare |l tampone (F) dall'ingranaggio vec-
chio (@), infilarlo nella sede per chiavella
sull'ingranaggio della distribuzione nuovo
(L) e segnare i due denti centrati dal segna-
denti con vernice,

CONTROLLO MESSA IN FASE

DELLA DISTRIBUZIONE

(Vedere fig. 61 - 63 - 113/1)

per il controllo della messa in fase della distri-

buzione con monlato il volano motore del @

mm, 225 operare come segue:

— ruotare il volano in senso oratio fino a che
il segno (P.M.S.) stampale sul valano stesso

a7



{a line lase di compressions; con valvole
chiuse) si trovi in corrispondenza al forg di
tentragigio (A di fig. B3) sul manicalto den-
tato:

— svitare la vite di registro (B di fig. 61) dopo
aver allentato il dado (A di lig. §1) sul bilan-
cigre aspirazione, infilare uno spessimetro o
mm. 2 (4/1 di fig. 63) tra lo stelo della val-
vola ed il bilanciere. Il givoco esatlo si ha
quendo agendo sulla vite di registro (B di
fig. 61) lo spessimetro comincia ad indurirsi
leggermente;

— rugtare. di nuovo il volano in senso orario
{3507 tino & che il ségno « AF 10 » stampato
sul valano stesso-ceincida con il foro di cen-
traggio (A di fig: 63),

Per il controlio della messa in fase della distri-
buzione con montato il volano molore del &
mm 270 operare come segue:

— mantare sul coperchio inferno del basamen-
to molore lato volano a mezzo viti, Natirezzo
n® 10915500 (32 difig, 113/1),

— ruotare il volano In sense araric fino a che
il segno (P.M.5.) stampato sul velano stesso
{a fine fase di compressione, con valvole
chiuse) s trovi in corrispondenza con la frec-
cia {A) dell'aftrezzo n® 10915500 (32 di fig.
113/1);

— svitare la vite di registro (B di fig. 1) dopo
aver allentato [| dado (A di fig. 61) sul bilan-
clers irazione, infilare lo spessimetro di
mm. 2 {4/1 di fig. 63) tra lo stale della val-
vola g il bilanciera.

il giuoce esatto si ha guande agendo sulla
vite di reglstro (B di fig. 61) lo Spessimatro
incomincia ad indurirsi leggermente;

— rugtare di nuovg il volane in sgnso orario
{3507) fino a che il 'segno « AF10.» stampato
sul volano stesso coincida con la freccia (A
dell'attrezzo n® 10915500 di fig. 113/1).

(La parle softodescritta serve per entrambi i
matori con montato volane di & mm. 225 e 270.)

A qguesto punto la valvola di aspirazione deve
dare inizio: all'apertura.

Per determirare esattamente il punto in cul av-
viene l'inizio. apertura della valvola di aspira-
zione, oceorrerd ruotare il volano con delica-
tezza fino a sentivna lindurimento dello stessa.
A gueslo punto contreliare che i segni « AF 10«
sul volano e il foro di cenlraggio « A « di fig, 83
=ul manicotto dentato-o |a freceia (A) dellattraz-
o n® 32 di fig. 113/1 ceincidane.

Se | due segni non coincidessero, occorrerd
smontare I'ingranaggio dell'albera motors 2 gi-
rarle sulla slessa cava e in seguito operare sul-
le allre cave sino a che | due segni coincidano.
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Fig. B2

Se si dovessero sosfituite 7 due ingranaggl del- |
Ia distribuzione per segnare | dentl, non posse- |
dendo gli appositi attrezzi (vedere capitolo |
« Coppia ingranaggi della distribuzions =) opa- |
rare come segue:

INGRANAGGIO SULL'ALBERO CAMME

I denti da segnare sul suddetto ingranaggio so- .
no (pariendo da destra verso sinistra) i primi ;
due dopeo la seda per chiavella.

INGRANAGGIO SULL'ALBERO MOTORE

Per segnare il dente del suddetto ingranaggio 5
operare come segue:

con una figa verificare in ritarimento al profilo 4
di sinistra delle cave per chiavella, quale ore- .
sta di dente si trova circa in mezzaria al profila
stesso, indi segnarla.

MONTAGGIO INGRANAGGIO SULL'ALBERO p

MOTORE E ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE g

COMPLETO DI INGRANAGGIO SULLA BOC-:.

COLA BASAMENTO TRASMISSIONE

Per guesia operazione opérare come segue:

— iniilare alperc della distribuziene completo |,
di-ingranaggio sulla boccola del basamenio
trasmizsione, ructare ['albero stesso fino a 4
che la camma di aspirazione punti sulla pun- .
liria;

— glrare H volane i senso antiorario fino & 4
che montando I'ingranaggio sull'albero mo- 5
tore il dente segnato ealritra | denti segnali 4
dell'ingranaggio sull'albero distribuzione: A
questo punto ripetere il controllo della fase 5
distribuzione.



RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE

(Misure di preduzions)

Diametro perni dell'albéro della distribuzione:

Sul b lalo issione mm. 13,9682 + 14,000
Sul coperchio lato trasmissione mm. 16,982 + 17,000
Diametra inteérno cuscinetto a sfere syl goperchio lato trasmissions

per albero olstribuzions mim. 17,000
Diametro interno della la sul b 3 i

per albere della distribuzione mum. 14,080 < 14,070
Ciametro sedi punterie sul basamento trasmissions. mm. 22,000 < 22,021
Diametro eslerno delle punterie mm. 21,896 < 21,978
Scala maggiorazions delle punterie mim 0,05 e 0,10
Diametro fors bilancler mm. 15032 + 15,059
Diamelro perni bilancieri . 14,983 + 14,984
Diametro sedi per guida valvole asp. e scar. mim. 16,000 + 16,018
Diametro esterno guida valvole asp. e scar. mpm. 18,077 + 16,088
Diametre interno .gl.ll'dﬂ valvole aspirazione e scarico

(a guide piantate nella testa del cilindro) mm. 10,000 - 10,022
Diamatro stelo valvola aspirazione mim. 8,850 < 9,965
Diametrn stelo valvola scarico mm, 9,940 + 9,95%
Diametro fungo valvola aspirazione mm. 46,980 -+ 47,000
Diametro funga valvola scarico. mm. 89,980 + 40,000
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LUBRIFICAZIONE

DESCRIZIONE

La coppa del basamento {8 da serbaloio & gon-

tigne litrl 3 di olio:

SHELL ¥ 100 20°W/30 (inverna)

SHELL X 160 40'W,/50: (estate)

La lubrilicazione del motare @ forzala a mezzo

pompa ad ingranaggi cilindriei per la miandata;

il ricupero & a caduta.

La pompa & comandata diretlamente dall'albe-

ro motore framite ingranaggl.

L'olio viene aspiralo direftamente daila coppa

del basamente, filirate tramite coppia di filtri

{una esterno e l'altre interno) e mandate attra-

verso appositi canali ricavati direttamente LE

basamento.

Sul circuite di mandata sono montatiz

— una valvolina reg ione pressi olio, che
entra in azione quande la pressione dell’olio
he superato i limiti prestabilit scaricando |
fumi d'olio attraverso uno sliatatoio & un tu-
bo nel filtro. di- aspirazione;

— una candelina spia, collegata elettricamente
a una lampada sul quadro di controlie che
segnala lnsuliiciente pressione.

Attraverso appasiti fori ricavati nel basamento

lubritica il cuscinetto di bislla, esce ai lali di

questo e per forza centrifuga viena prof

Fig, 64
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su tutte le parti da lubrificare.

La lubrificazione degli organi montati sul sup-

porto bilancierl viene effettuata atiraverso una

tubazioné che parta I'olio ai perni dei bilancieri

& quindi ai bilancieri @ all'alzavalvola.

il ricupero awiene ailraverso un'altra {ubazio-

ne cha fiporta V'alio nella coppa del basamento.

Il sistema di lubrificazione comprende:

— pompa olio di mardata;

— filtro esterna;

— filtro interna;

— valvalina regolazione pressione olio;

— candelina spia di contrallo;

— (ubazione di mandata olio alla tesla;

— tubaziens di ricuperc olio dalla testa;

— sfiatatoio sul basamento volano;

— lubazione searico fumi d'olio nells scatoia
per filtro aspirazione.

POMPA OLIO DI MANDATA (vedere fig. 64)

£ di tipe ad Ingranaggi cifindrici, & fissala in

basso @ destra sul basamento trasmissions, ha

mantato un Ingranaggio di comando: ingranato

direttamente sull'ingranaggic dell'albero motore,

VERIFICHE E CONTROLLI

{vedere disegro fig. 65}

Sa si riscontranc difetti dovuti atla pompa, con-

trollare:
I'altezza degll ingranaggi. che dovra risultare

a0
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mim. 11,983 = 11,084, & quello delle sedi nel
corpo-pempa, che devano risultare mm. 12,000
+ 12027,

qualora i detti particalari nan risultassero con-
jenuti in tail valori, occorre senz altro sostituirli
altra controllo Indispensabile sara:

geservare il diametro eslerno degli ingranaggi
che dovrd essere contenuto in mm. 25,0083 =
25.680; mentre quelle della sede sul corpe pom-
pa deva risultara di mm. 26,000 <= 26,033.

Il giupco tra ingranaggi pompa (mm. 11,984 +
11,083 e sede pompa (mm. 12,000 + 12,018) de-
ye risultare tra mm. 0,006 = 0,035 (vedere
fig. 66).

FILTRI OLIO (vedere fig. 67)

gono di tips a relina (in plastica), si trovano

soito i basamento trasmissione e sono tenuti

dal tappo scarico olio. avvl sul o

stesso, cellegatl alla pompa per mezzo di un

tubsito.

Il filtro & composto da:

— tappo scarico olic con guarnizione;

— fiftro estarng;

— liltro interno;

— muolla per filtrl;

— tubette per Tiltri olio (per evitare perdite, nel
montaggio metlere qualche goceia di « LOG-
TITE = sul filetto).

TUBAZIONE MANDATA E RICUPERO OLIO
DALLA TESTA

Sone montate:

quella dl mandata & fissata al basamento ed ai
perni def bilanclerl @ mezzo dadi ciechi e guar-
nizioni suf perni bilancieri e bullone forato e
guarnizioni &l basamente. Quella di ricupero a
mézza bullone forato con guarpizioni sul sup-
porte Bilancierl e raccordo (che la corpo con
la fubarione) e guarnizioni al basamento.

VALVOLINA REGOLAZIONE OLIO

{vadere A di fig. 68)

E moftata sul condotto del coperchio trasmis-
sione che va alla candelina spia di controllo. E
tarata per penmetlere dna pressione nel ciroulto
di mandata di 3,8 + 4,2 kg/cma. Se la prassione
& superiore a guella prescritta la. suddetla val-
voling si apre e riporta 1a pressione nei Jimiti
prestablliti.

Si raccomanda vivamenls di non manometters
tale dispositivo. che & stato tarato in fabbrica,

SFIATATOIO OLIO

E montate sul basamento lato volano, Lo sfia-
taoin sarve a scaricare la pressione superliua
framile una tubazione in gomma che porla i
fumi d'olio alla scatola del liltro di aspiraziens.

Fig. &7

Fig 68

&d entra'in azione quando |z valvolina di rego-
laziohic sl apre per ripodare la pressions crea-
tasi: nel basamento nel limiti prestabiliti.

CANDELINA SPIA (vedere B di fig. 68)

£ montala sul condotto del coperchio trasmis-
signe ed & collzgata alla lampada sul quadro
di controllo a mezzo cavi eletincl, e serve.a se-

4%



gnalare linsufficienza della pressione nel cir-
cuito di lubrificazione.

Cuando la lampada sul quadro di contrallo (du-
rarte la marcia) si accende, segnala che la pres-
sione & scesa sollo [ limitl prestabiliti. Occorre
fermarsi immediatamente e ricercare l'intonve-
nigrte che ha causato il cale di pressiong

TAPPO IMMISSIONE E SCARICO OLIO

[vedere fig. 63)

Il tappe immissione con asting di controllo Ii-
vello olio {A) si trova =ul coperchic lata trasmis-
sione.

Il tappo di scarice olio (B) sf trova softe la cop-
pa olia.
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ALIMENTAZIONE DEL MOTORE

DESCRIZIONE
A penzira normale (84 <+ 86 NO AH). L'alimen-
tazione del motore avwiene a gravita, La benzi-
na dal serbatoio, altraverseo i rubinetli passa nel-
la tuk ri¢ che porta la benzina al filtra sul
carburatora.

SERBATOIO CARBURANTE

Capacita it 18 di cui riserva litri 1. |l serba-
isio ‘carburante & sistemato a culla sul telaio,
sopra il gruppo molore; @ fissato al telaio a
mezzo buloni ed elementi elastici. Sulla parte
superiore @ mentato un tappo che chiude il fo-
ra d'immissione carburante che & forato.

Di tanto in tanto accertarsi che il foro non sia
otturato altrimenti crea seri inconvenienti alla
carburazione.

Solto il serbateio sono montati due rubinetti
con filtro; uno dei due rubinetti serve per la ri-
serva & varrd aperto sale nel caso in cul l'alteo
rubinelto non ercghi pit benzina. Ricordarsi di
aprire di tanto In tante il rubinetto. deila riserva
per accertarsi del' buen funzionamento.

RUBINETTI BENZINA (vedere fig. 70)

Sono due con filtro.

Sono aperti quando le levette di comando sono
verticall (verso terra) vederg (A).

Seno chiusi quando le levette di comando sono
orizzontali, vedere (C}.

FILTRO ARIA SUL CARBURATORE

[vedare fig. 71)

{l filtro & di tipo in carta con invelucro di lamie-
ra forato ed all’'estremitd in materia plastica.
Essp assicura un oftimo filtraggio dell'aria per
l'alimentazione del carburalore.

E sistemato in un contenitare di lamiera fissato
al tefalo. |l suddetto contenitore é collegato al
carburatore 2 mezzo manicotto elastico.

Il gruppo fillro & composto

1 - contenitore filtro;

2 - elemento filtrante;

3 - coperchio contenitore;
bullonl e rosetie fissaggio coperchio;

- manicotio elastice di eollsgamento;

- lubg in gomma di collegamento sfiatatoio-
filtra.

@ s

Ogni 15.000 Km,

ostituire I'elemento filtrante, in guanta
3 ottura le porosita della carta.

S Il motaciclo marcia in zone molio polvarose
la tuzione deve avvenire pid frequente-

Fig: 71

CARBURATORE

Tipe Dell'Orto VHB 28 A
E a doppic comando. Il gas & comandit
diante tanopola girevole, lo starter

manetling. | comandi sono posti sul
del manubrio,

DATI DI REGOLAZIONE

Diffusnre LY . 28
Valvola gas &0
Polverizzatore 65 P
Geflo massime 132
Geatlo minimo 50
Slpullo conicn VoA & 1acca
Vile regolazions minime aperta a1 e 1/4

Regelazione della carburazione
(vedere fig, 72)
La regolaziong de

& carburazione wil «



a molore CALDOD eperando come segue;
- Controllare che il maneiting comando di-

1
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spositiva « STARTER » di avviamento @ mo-
tore FREDDO, a chiusura complela abbia
un fine corsa a vuoto di mm. 4 circa, per-
ché a cave teso, le osciliazioni del motore
potrebbero provecare 'aperiura della val-
vola del dispositive sul carburatore & quin-
di provocare [rregelaritd di carburazione,
Controllare che la manopola comando gas
sia complelamente chlusa,

Avvigre il molore @ poriario a lempsratura
di funzionamento (motore CALDO) indi, at-
traverso la paralia di protezione del carbu-
ratore, avvitare a fondo la vite di regolazio-
ne minimo benzina (B) e svitarla siccessi-
vamente di 1.giro e 1/4.

Agire sulla vite (A) fino ad oftenare un re-
gime di circa 1000 girl/min.

Caorreggere. infing la carburazione avvitan-
do o svitando leggermente la vite (B) fino
a raggiungere il ragime pil alte possibile.
NB. - Svitando la vite (B) si sumena I'af-
flusso ¢ benzina, awitandola sl diminuisce.

Fig. 72

Fig. 73

Tener presente che il minimo non pud rag-
giungere. livelli molto bassi, ma 1l motore
deve girare senza scosse.

6 - Agire per ullimo nuovamente sulla vite (A}
fing ad oftenere il minimo desideralo.

SMONTAGGIO DEL CARBURATORE

(vedere fig. 73§

Per lo smontaggie del carburalore operare co-

me Segue: :

Levare:

— il coperchig rmiscela {1}



— fa moilla {2);

— le viti fissaggio coperchio {3);

_ la vite con dado per regolazione trasmis-
sione gas (4),

_ la valvola gas (3);

— lo spillo conica {B);

— [a molletta di tenuta (7);

— Ja vite regolazione valvala gas (8):

— il tappo con guarniziong e getlo del massi-
mo {9)

— il corpn vaschetia (10);

— il gette del minimo (11):

— il getto starter (12);

— il polverizzatore (13);

— il galleggiante (14);

— lastina di fissaggio galleggiante (15);

— lo spillo chiusura carburante (16};

— & vile regolazione miscela minime. eon mol-
la (17}

— la vite fissaggic rzccorde con guarnizio-
ne (18);

- il raccordo (19);

— il filtro. Benzina (20);

— il tappo starter (21);

— [a vite fissagalo tappo (22); N

— la vite con dado per regolazione trasmissio-
ne comando starter (23);

— la molla per comando starter (24);

— la valvola chiusura foro polverizzalore star-
ter (25);

— la fascetla fissaggio carburatore alla pipa
completo di bullone e dado (26);

— il manicotte (27).

Quando sl comple la revisione generale del car-

buratore, con relativa puliture e soffiatura &

mezzo gelfo d'aria compressa o twiti T canall

@ getti, & bene pulire anche i filtri sui rubinetti

e sul carburalore e le lubazioni che portano la

benzina dal serbatoio al carburatore.

MANUTENZIONE DEL CARBURATORE

Par avere sempre il carburatore in buone ¢on-
dizioni di funzionamento occorre tenerlo.in per-
fetta efficienza meccanica ed a tale scopo os-
servare la seguenti norme:

Pulizia massima

Smontare periodicamente tutto il carburatore
Proceders ad un accuralo lavaggio con benzina
& a mezzo aria compressa soffiare Wit | canali
d i fori esistenti del carburatore. Rimontare poi
ton allenzione il Wwito assicurandosi del peret-
lo alipggiamento di ogni pezzo.

Buona conservazione
A carburatore smontate, verificare con attenzio-
ne e condizioni di stato di Witl | pezzi che com-

pongono il carburalore ed in particolar modo ¢
sequenli particolari:

Valvola gas

Osservare che scorra bene nella sua sede, ed
in caso di eccessiva usura procedere alla sua
sostituzione,

Spille conico

Osservare se lo spillo presenta segni di usura
funge la parte conica e nalle tacche di fissag-
gio, provocata da un lungo funzionamento, Pro-
cedere: senz'altro alia sua sostiluzione con uno
nuove di pari tipo se 'usura @ pronunciata,

Polverizzatore

Tenere controliate periodicamente in detti par-
ticolari lo stato di conservazione della parte ca-
librata dove entra lo spille conigo. Tale control-
o & bene venga effettuato presso le stazioni di
Servizio Dell'Orto. In casi di riscontrata mag-
giorazione procedere senz'aitro alla sostituzio-
ne del pezzo con uno nuovo ORIGINALE di pari
numerazione.

NB. - Tenere presente che un consumo corret-
to & in diretta funzione dello stato di conserva-
zione dei due particolari, Spillo e Polverizzatore.

Getto massimo

Osservare che detto getto non venga manomes-
g0 nel suo foro calibrato allo scopo di ritocca-
re la taratura e tanlo meno passato con un file
che non sia molto pil soitile e di materiale te-
nero. Clo per evitare inconsapevoli allargamen-
ti che si tramuterebbero poi in aumento di con-
sumo e difetti di carburazione.

In tal caso di usura procedere senz'aliro alla
sostituzione di detto getto con upo « ORIGINA-
LE = di pari numera.

Gelto minimo

Le stesse regole descritte nel capitolo « Getto
massimo » valgono anche per questo getto.

Getlo starter
Le stesse regole descritie nel capitolo « Getlo
massime » valgono anche per queslo getto.

Galleggiante

Assicurarsi chae non sia apgesantito da eventua-
Il infillrazioni di banzina. In ceso di avaria s0-
stituirlo con Uno nuovo « ORIGINALE =,

Filtro benzina

Consighameo di ispezionare sovente il suddelto
filtro & di Favarlo con benzina-e soffiario con gel-
to di aria compressa.
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FRIZIONE

DESCRIZIONE

Tipo a dischi multipli in bagno d'olia. E posla

sull'albere primario del cambio sul basamento

lato trasmissione,

Il gruppo frizione & composto da (vedere fi-

gura 74):

— n. 1 ingranaggio irasmissione montato su
cuscinetto a rullini & appoggiate sull'anelle
di branzo;

= n. 1 disco: paraolio sull'ingranaggio trasmis-
sione;

— n. 1 diseo internd con tacche esterne con
una sola faccia rivestita di materiale frizio-
nants; N

— . 7 dischi con tacche ‘esterng con due fac-
ce rivestite di materiale frizionante;

— n. 7 dischi in acciaio con lacche interne;

— n.'1 carpo frizione fiszo bloccato suli’albero
primario del cambio con rosetta di sicurez-
za & dado;

— n. 1 piattello spingidischi;

n. B scodellini porta ‘molle;

n, & molle;

— n. 1 piatielio appoggio -molle;

n. 1 anello elastico tenuta gruppo frizione
sul corpo fisso.

SMONTAGGIO DELLA FRIZIONE

Fer smontare |a frizione dal motociclo operare

come segue:

Levare:

—= il pedale appogglepiedi destro;

— il pedale comando cambio;

— il coperchistto copriruttore dal coperchio
trasmissione;

— il condensatore;

— il ruttore;

— [anticipn. automatico;

~— la vite tendifile della trasmissione di coman-
do frizione sul coperchio e sganciare il ca-
vo dalla leva di comando sul coperchio tra-
smissione.

Incli il motociclo sul lato e toglie-

re il tappo per immissi olio dal cop i

trasmissione.

Svitare le viti a brugala e levare il coperchio dal

basamento.

Levare:

— l'anello elastico di tenuta gruppo irizione sul
corpo fisso con atirezzo. n®™ 10903200 (5 di
fig. 13) per comprimere le molle;

— il piattello spingimolle;

— la molle;

— gli scodellini per molle;

— il piattello spingidischi completo di:

— asta

— malla

— reqgispinta
— bisssala

— controdado;

— ilgruppo dischi osservando come sono mon-
tati (vedere fig. 74),

Splanare l'orecchia delia rosetta di sicurezza

sulla faccia del dado e svitare il dado di bloc-

caggio compe fisso.

Per tenere fermo il corpo fisso della frizione

menire si svita il dade adoperare apposito at-

trezzo n® 10906100 (vedare 9 di fig. 14).

Levare:

— il corpo fisso della frizione;

— lo seadelline di tenuta olio sullingranaggio
trasmissione;

— la gabbia a rullini per cuscinetto ingranag-
gio frazmissione;

46



_ ranello interno: del cuscinelto per atbero lra-
smissione pressato sull'albera primario del
cambio adoperando apposito  allrezzo
A° 10306200 (6 di fig. 13) depo aver avvitalo
le quattro viti sull ‘anello di-appoggio:

_ ranelio di appoggio corona (in bronzo).

CONTROLLO E VERIFIGHE

Anello elastico:

Verificare che l'anello elastico non abbia perso

elasticita @ abbia delle inerinature, altrimenti

sostiluire.

piattello spingimoile:

yerificare che il piattello non sia deformato do-

ve appeaggianc te molle, altrimenli sostituire.

Molle frizione:

Controllare che le molle non abbiano perse ela-

slicita & non sianc deformate.

Le molle compresse & mm, 27 devono dare un

carico di Kg. 16 = 3% (vedere fig. 75).

La molla deve essere controllata dope una com-

pressione & pacco. Se le molle non hanno le

caratteristiche richiesta sostituirle.

Scodellini molle frizione:

Verificare che siano in ottime condizioni, altri-

menli sostituirli,

Piattello porta scodellini per molle:

Controllare con una riga che |a faccia dove ap-

poggiano i dischi, sia piana e che le cave che

fanno da guidz &l piattello sul corpo fisso fri-

sione non abblano sublto usure apprezzabill, al-

trimenti sostituirlo.

Asta comando frizione:

Varificare che I'astina non abbia subito usure

o rigature epprezzabili & che sia perfettaments

diritta, altrimenti sostituirla.

Reggispinia bussola e controdado:

Controllare che i suddett particolari non abbia-

ne subilo usure apprezzablli, altrimenti sosti-

fuirli.

Dischi frizione:

| dischi della frizione zona 15 & cosi suddivisi:

n. 1 gon lecche esteme con una sola faccia ri-
vestita di materiale frizionante;

n. 7 in acciaio con tacche interne:

n. 7 con tacche esterne con le due facce rive-
stite di materiale frizionante:

Se la frizione slitta oceorre smontaria e revi-

signare | dischi; se | dischi rivestiti di materiale

Irizionante sono melto consumati, occorre sen-

Z'altre sostituirli.

Controllare | dischi in acciaio con tacche inter-

ne. Se sono plani e lisel. cioé privi di rigature

profonde possono essere rimontati, altrimenti

sastituirli. Controllare pure le tacche esterne e

interne che scorrano perleltamente nelie cave

dell'ingranaggio trasmissione e sul corpo frizio-

ne figso, altrimenti sbavarli con una lima a ta-

glia finissima.

kg16 * 3%

375

27

374

ol
-,

#m.13

Fig. 75

Corpo frizione fisso:

Cantrollare che la parte dove scorrono i dischi
sia levigata e che |a pava per anello non sia
ravinata, altrimenti sostituire,

Il corpo & in ghisa, dungue fare attenzione a
non fario caders o far subire dei colpi.

Anello paraolio:

Contrallare che sia piano @ appoggi su tutta la
periferia dell'ingranaggio trasmissione. altrimen-
ti sostituirlo,
[ ot

per ingranagg
Verificare l'anello interno prassam sull'albero
primario @ l'anello esterno pressato sull'ingra-
naggio trasmissione siano privi di rigature e
tacche @ che | rullini della gabbia siano integri,
altrimenti sostituire,

Coppla ingranagal trasmissione:

L'ingranaggio ‘& montato sull'albero motore ¢
lingranaggio mantato sull'albero primario for-
mario 18 coppia trasmissione.

Centrollare che la dentatura dei due ingranag-
gi non sia sgranala o rovinata e che la parte
interna montata sugli alberl sia levigatlissima,
eche i due ingranaggi in fage di funzionamento
siano silenziesi, altrimenti sostiluire entrambi gli
ingranagai,

Anello appoggio ing Il

E in bronzo.

Controllare che sia piano e che i fori filettati
per le viti dell’estrattore non siano spanati, al-
trimenti sostituire 'anello.

RIMONTAGGIO FRIZIONE SUL MOTOCICLD

Per rimontare il gruppo frizione invertire ['ordi-

ne di smoniaggio e precisamente operare come

segue:

Montare:

— sull'albero primario I'anello appoggic ingra-
nagaio trasmissione (in bronzo);
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sullalbero primario l'anelio interno del cu-

scinetto a rullini adoperando: apposite at-

trezza n® TOI0B300 (7 di fig. 76);

— la gabbia a rullini sull'anelio;

— lingranaggio trasmissione completo di anel
lo esterno per cuscinetto sulla gabbia a rul-
lini;

— lo scodelline tenuta olio sull'ingranaggio tra-
smissione;

— il corpg frizione fisso sull'albero primario
bloccandolo suilo 'stesso a mezzo rosetta di
sicurezza (le orecchie di detta rosetia do-
vranno esserg sbbassate sul piano del cor-
po slesso e sy una faccia del dado) e da-
do. Per tenera: fermo |l corpo fisso frizicne
mentre si blocea il dado adoperare appo-
sile attrezzo n® 10806100 (9 di fig. 14);

- il disco frizione interna con tagche esterne
sul corpo (rizione fisse lenendo presante
chie la parle senza il materiaie frizionante va
contro l'ingranaggio trasmissione; quindi in-
tercalare gli altri 14 dischi {uno con tacche
inferne e uno con lacche: esterng);

— il pialtello.spingidischi completlo di asta, reg-
gispinta, bussola e controdado,;

— gli scodellini -sul piattello spingidischi;

— le molle negli scodeilini;

— |l piattello spingimolie;

— I'anello elastice di tenuta gruppo frizione sul
corpe lisso adoperando. apposito attrezzo
n* 10913800 (5 di fig: 13);

— guarnizione nuova fra basamenlo e coper-
chio trasmissione;

- il coperchio trasmissione bloccandolo al ba-
samento a mezzo vith o brugola (le viti van-
no bloccate osservando un ordine incro-
ciato):
la piastra completa di ruttore, 'anticipo gu-
lomatico fissandola al coperchio a mezzo
vitl;

— il condensatore;

— |'anticipe aviomalico.

Contrellare la fage di secensions.

Montare il coperchielo caprirutiore sul coper-

chio.

Agganciare || cavo della trasmissione comando

frizione alla leva sul coperchio @ avvitare la vite

tendifilo: con controdade. sul coperchio stesso.

Awitare il tappe immissione olio sul foro del

caperchio lrasmissione.

Montare

— |l pedale comando cambia;

— il pedale appoggiapiede desire.

REGISTRAZIONE LEVA COMANDO FRIZIONE
[vedere Tig. 77)

Quando il givoco tra leva e atiacco sul manu-
brio & superiore ¢ inleriore a mm. 4 circa, pas-
sare alla registrazione procedendo come segues
allentare la ghiera (A) ed awilare o svitare il

1

48

iendifila (B) guel tanto da portare i
giusta misura, bloccare poi la g
Tener presente che, con un gluoce inferiore al
preseritto, si verifica uno slittamento dei dischi,
can cansumo di quasti e rendimento anormale
del metore. Can un givoco superiare i verifica
un incompielo distacco dei dizehi con conse-
guente cambio maree rumoroso. La registra-
Zione pud essera efielluata anche agendo sul
tendifilo (C) dope aver allentate il controdade
{2} che si trovana awvilali al coperchic lato tra-
EMissicne.




CAMBIO DI VELOCITA
Vedere fig. 78)

)l cambio montato s4 queslo vs oo o
\r0 marce con ingranaggi ser-=
innesti frontall, ed & contenuts

molorg.

Il comanda & & pedale con diosT 3 levz sul lato
destro del basamento.

Rapporte motore-cambio. 1 2 230 &
Rapporti ingranaggi cambio:

in prima marcia 1@ 323 (230 *2-27/18)
in seconda marcia 11 1,82 (224 2227/18)
in terza marcia 111,25 (220 =<-27/18)
in guarta marcia g S

DESCRIZIONE DEL CAMBEIO

|| cambio riceve Il moto dall'zlbero motore at-
wavarso l'albero primario: a mezzo dellz coppia
di trasmissione (ingranaggic montato sull’albe-
o motore & ingranaggio montato sull'aivbero pri-
mario).

Sull'albero primario & stato ricavato dirsttamen-
te un ingranaggio ed ha montate n. 3 ingranagai
dei quall uno scorrevole per innesto marce. Tut-
ti e tre gli ingranaggi sono ad innesti frontali.
sull'albero secondario & stato ricavato diretta-
mente un ingranaggio ed ha montato n. 3 ingra-
naggi dei quali uno scorrevole per innésto mar-
ce. Tutti e tre gli ingranaggi seno ad innesti
frontali,

Il cambio & comandato direttamente dz una dop-
pia leva a pedale, posta sul lato destro del mo-
tociclo,

Operando sulla leva si comanda il corpo pre-
selettore sul quale sone montati n. 2 naselli che
somandano |l tamburello scanalato sul guale
sono ricavati cingque tori per fermo marce (I -
Folle - Il = Il = V). In uno: dei cinque fori a se-
conda della marcia innestata, lavora un notlo-
lino pressato da una molla. Questo nottoline &
forato e unito al tappo awvitato sul basamento.
Il tamburello tramite le apposite scanalature in
esso ricavate, agisce sul lerminali delle forcel-
le. Oueste a loro volta comandano gli ingranag-
gi scarrevoli che si innestano frontalmente sul-
l'ingranaggic della marcia voluta.

Sul basamento & pure moniato un corpe con-
talto fisso che agisce sul bottone del tamburel-
Io ed & collegato a mezzo cavo slettrico alla
lampada sul quadro di controllo. Se la marcia
& innestata quando si infila la chiave di accen-
sione nel quadro, la lampada di segnalazione
lolle non si accende, Ricordarsi di non avviare
i molyre s la suddetta spia & spenta

COMANDO CAMBIO (vedere fig. 79)

1l earmibic & comandato da una doppia leva a pe-
dale, posta sul lato destro del motociclo. Si ri-
sorda che premende il pedale anteriore della
leva si passa dalla marcia inferiore alia mar-
cla superiore; mentre premendo il pedale po-
steriore si passa dalla’ marcia superiore a quel-
la inferiore. La posizione di lolle si lrova tra la
la e la lla velocita. Per passare in folle biso-
gna scalare le marce fino alla | a velocita, pre-
mere poi il pedale anteriore per un breve trat-
to fermandolo a meta corsa.
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CONTROLL! E VERIFICHE

Cuscinetti a rullini & a sfere

| euscinettl devono essere in perfetie condizio-
ni e non devono. presentare un eocessivp can-
sumeo.

La superfici di rololamento debbono apparire
lisce e levigate.

Le sfere o i rullini devono presentarsi integri e
Jevigatissimi su tulta la superficie.

Qualora si verificassero dei difetti, sostituirli {ve-
dere capitolo cuscinetti a pag. 56).

Albero primario

| denti dell'ingranaggio ricavate sull'albera non
devong presentare un eccessivo consumo.

Le superfici di contatto dei denti devono esse-
re levigate ed esenti da ammaccature o sgra-
nature,

Le scaralature e le filettature dell'albero che
siane integre e prive di ammaccature.

Albero secondario

| dentl dellingranaggio ricavato sull'albero non
devono presentare Un sccessivo consumo.

Le superfiéi di contatto dei dent] deveno esse-
re levigate ed esenti da ammaccature o sgra-
nature.

| e scanalature che siano integre e prive di am-
maccature.

Ingranaggi sull'albero primario e secondario
Mon devono presentare avarie o CONSumo ec-
cessive sulle dentature o sulle tacche frontali
d'innesto. Le superfici di contatto del dentt de-
vono esscre levigate ed esenti da ammacca-
ture.

Per gli ingranaggl scorrevoli controllare che le
scanalature interne che SCOMOND sugli alberi
slano integre e prive di scanalature.

Per I'ingranaggio presa diratta sull‘albero pri-
mario & |'ingranaggio prima velocita sull'atbero
secondario; controliare la sede dei cuscinetti a
rullini che deve essere liscia e levigalissima e
che le scanalature per ingranaggio: catena sul-
\a presa direlta siano esenti da tacche.

Anelli Seeger
Contrallare che nen siano deformali g che non
abhizno perso elasticita, -altrimenti sostiluirl.

anelll di tenula sull'albero primario
Controltare che non abbiano perso glasticitd e
che mon siano sgretolati, altrimenti sostituiri.

Pignone catena

Contrallgre che Ia dentatura sia integra, priva
di smmaccalure e che le cave per il mantaggio
sull’albero Aon abbianc usure apprezzabili, al-
trimanti sostituirlo.
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Corpo preseleliore

Contidllars che il braccio del carpa non sia de-
farmato e che le scanalature dove viepne monta-
ta la leva comando cambio sia integra, priva di
ammaccature e che e sedl naselli non siano
ravinate, altrimenti sostituirlo.

Masello preselettore
Controllare che i naselll slano levigati e privi
di rigature ¢ ammaccature e ehe la parle termi-
nale che comanda Il tambiiro sganalato non sia
consumata éccessivamentz o sgranata, caso
comtrario sostituirli:

Molla per naselli preselettore

Controliare che la mella non abbia perso ela-
sticitd & non sia deformata.

Compressa a mm. 26 deve dare un carico di
Kg. G85.

Molla richiamo. preselettore

GControllare che non abbia perso elasticita e
the non siz deformata,

La molla in posizione di lavoro [deve avers i
braccl parallelil, ogni braceio deve dare un ca-
rico di Kg. 5= 05 & mm. 40 dal centro del-
I'anello della molia.

REGOLAZIONE DEL PRESELETTORE

(vedere fig. BO)

Per regolere il preselettore, operare come
segue:

Svitare il controdado (B) e girare a destra 0 2
sinistra il dado a colonnetta (eccentrico) =A =
fino a che, agendo sulla leva del cambio (prov-
visoriamente montata sull'albero del preselet-
tare) nof & ha un perfetic innesto delle marca.
A regolazions avvenuta ricordarsi di blocears
il controdado (B).

Fig. B0



Tamburo scanalale

Verilicara:

Che le scanalalure dove scorrono i terminali
delle forcelle, abbiane i fianchi lisci e non sia-
ne molto gonsumati.

Che | fori dove lavora il nottolino non abbia
=pavalure.

Che'i tre perni del tamburo dove lavorano i na-
selli del preseletiore comando cambio siano di-
ritth. non consumati e lisel.

Altriment! sostituire jl tamburo scanalato.

Nottoling di ferme marce

verificare che il nottoling abbia la testa sferica
jehe lavora sui fori per innesto marce sul tam-
pure), sia i5sf priva di rig, o am-
maccature & che il forelling in testa sia libero,
altrimenti sostituirlo.

Maolla per nottolino
Contrallare che la molla non abbia perso ela-
sticita o sia deformata alfrimenti sostituiria.

Astuccio per nottolino e molla

Coritrollare che la parte filettata not sia am-
maccata & che il forslling sia libero, altrimenti
sostituirlo.

Forcelle comando ingranaggi scorrevoli

del cambio

Verificare che le torcelle per comando ingra-
naggl scorrevoll Innesto marce abbiano le su-
perfici di lavoro ben levigate & non siano usu-
rate in modo lale da perdere le proprie carat-
teristiche di tempera. E che | nasalli che entra-
no nelle scapalature del tambure scanalato non
siano molte sensumate o rovinate, altrimenti so-
stituire le forcelle.

Asta per scorrimento forcelle
Controllare che sia diritta. e lscia, altrimenti
sostituiria.
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AVVIAMENTO

Questo gruppo & formato da:

— spina elastica df fermo messa in moto;
— scodelling riparo messa in-moto;

— messa in moto completa. di settore;

— molla ritarno messa in moto;

— manicotlo dentato sull'albera’ primario;
— ingranaggio libero deli’avviamento;

— malia ingranaggle dell’avviamento.

CONTROLLI E VERIFIGHE

Albero messa in moto sul basamento volano

Controllare che la superficie dove lavora |a pe-
divella sia liscia, che non abbia rigature pro-
fonde o ature altrimenti itui

lo.

Spina elastica di fermo messa in moto

Controllare ¢he non abbia perso alasticita, al-
trimenti sostituirla.

Scodelline di riparo per messa in moto

Contrellare che lo scodellin sia piano, non de-
forinate, allrimenti sostituirlo.

Messa in moto

Conlrollare che la dentatura del seltore non ab-
bia denti rotti, sch iati o malto 1 ie
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che |l pedaling girevole ruoti periettamente at-
lorno al braccio- della padivella, altrimentl So-
stituirla.

Malla ritorno messa in mote

Controllare che non sia deformala o abbia per-
s0 elasticitd, altrimenti sostituirla,

Manicotto dentato
Controllare che la dentatura frontale non sia

cheggi o maolla o altrimenti sosti-
tuirte.

Ing io libera dell'av 10
Controllare che la dentatura che lavora sul set-
tore della pedivells, non sia sch o mol-

to consumata e che la dentatura frontale sia
nefle medesime  condizioni, alirimenti sosti-
tuirle.

Molla per ingranaggio libero

Controllare che mon abbia perso elasticila e
che non sia deformata. La molla libera ha una
lunghezza di mm. 20, se compressa a mm. 12
deve dare uh carico dikg. 3 - £.3



MONTAGGIO GRUPPO MOTORE - CAMBIO

Per il montaggio del gruppo motore-cambio do-
po i var controlli ‘e sostituzioni, operare corme
segue:

Montare:

SUL BASAMENTO MOTORE LATO VOLANOD

— l'anello esterno del cuseingtto a wlli per &l
bero miofore;

— I cuscinetto a sfere per albero primario;

— il cuscinefto a rullini per albero secondario;

— lingranaggio presa diretlz completa di cu-
scinettl a rullini sul cuscinetlo a sfere;

— Fanetio di lenuta per albero motore;

— l'anello di tenuta sullingranaggic della pre-
sa diretta;

— lo spessore per ingranaggle catena;

— lingranaggio caténa;

— Fa flangia sulle s dell'd
presa diretta, blogoandola con vlh aII Ingra
naggio catena;

— il corpe. contatto fissandolo 2l basamento a
meazzo vitl;

— lo sfiatatoio nel suol elementi;

— | due tiranti fissaggio testa-cilindro. al basa-
mento,

SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

— il cuscingtto a sfere per albero motare con
flangia e viti;

— il cuscinatto a sfere per albero primario as-
sicurandolo con anelle seeger;

= il cuscinelto ‘a stere per albero secondaric
gssicurandole con anello seeger;

— ia boceola per albero distribuzione adope-
fare apposile punzone n® 10907800 (29 di
fig. 81) completa di anellino di tenuta;

— la piastrina per olio distribuzione fissando-
la gl basamento a mezzo viti;

— il perno del presslettore;

= il tubstto. per filtro olio;

— la molla per fillri;

— il filtro. olio esterno;

— Il filtro oli interno;

— la guarnizione nuova sul tappo;

— il tappo per scarico ollo € tenuta filtri avwi-
landolo al basamento;

— e due bussole di riferimento:

— lalbero motore completo di bislla & pistone
con montate le fasce elastiche;

— Il tambure scanalato;

Fig. 81

— l'astuccio completo di noltolitg & malla, pri-

ma di awvitarle al' basamento, assicurarsi

che il notioling sia alloggiate nel foro per

prima velogitd syl tamburo (il prime foro a

sinistra guardando dalla parte posteriore del

tamburg);

I'albero secondario del cambio dopo che su

questo sono stali montal] | sequenti partico-

fariz

— ingranaggio terza velocita;

— anelle seeger di tenula ingranaggio ter-

za velogild;

-~ ingranagigo scorrevole prima e ferza ve-

locitd;

— analll reggispinta;

— ingranaggio prima. velocita complete di
cuscinette a rullini;
anelli reggispinta;
angllo-seeger lissaggio ingranaggl all'al-
bero;

— lalbero deve essera infilato nal cuscinet-
o sul basamenta irasmissione facendo
altenzione che il lato di montaggio & l'in-
granaggio prima velocila:

| due tiranti fissaggio cilindro & testa al ba-

samenlo:

I'albers primaric del camblo dopo che su

questo sono stali mentati | seguenti parti-

eolari;

— ingranaggio seconda velocita;

— anello seeger tenula ingranaggio secon-
da velocitd;
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— ingranaggio scorrevele per seconda e
quarta velocits;

— gli anelli reggispinta;

— il suddetto albero. va infilato nel cusci-
netio sul basamento trasmissione;

— l'asta per forcelle spostamento ingranaggi
seorrevoll nel suo alloggiamento sul basa-
mento trasmissione;

— le forcelle spostamento ingranaggi scorre-
voli sistemando le forcelle nelle gole degli
ingranaggi scorrevoli ed i terminali nelle
scanalature del tamburo;

— guarnizione: nuova tra i basameriti;

— infilare sull'albiro motore lato velano I'at-
frezzo per imbocco corteco r° 10812000 (27
di fig. 55);

— il basamento lato volano sul basamento la-
to trasmissione osservando che gli alberi, le
bussele e 'asta per forcelle entrino nei cu-
scinetti @ nel loro alloggiamenti sul basa-
mento stesso. Per portare a contatto il ba-
samenta late volano al basamento fato tra-
smissions adoperare mazzuola di cusio bal-
tenda periferic te sul b o vo-
lano.

Bloccare quindi i dus mezzi basamento a mez-

zo tiranti, bulloni, rosette e dadi.

Togliere dall'albero motore I'attrezzo per im-

bocco corteco.

Montare:

— le punterie sul lato tr i e;

— guarnizione nuova tra cilindro e basamento;

— W cilindro infllandoio sui prigionier, sul pi-
stene e sui prigionieri Iate tube copriastine
bloccando i due dadi. Prima di montare il
cilindra sul pistene, si consiglia di lubrifi-
care 'interno del cilindro e la testa del pi-
slone, questo facilita il montaggio;

— guarnizione nuova tra cilindro e testa;

— la testa completa di valvole infilandola sui
quattra. prigionieri & bloccare | dati con un
ordine incrociato (per questa operazione ve-
dere capitolo ~Montaggio testa sul ellindro-
a pag. 21).

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— la pompa olio completa di ingranaggi fissan-
dola al basamento mediante vili e piastrine
di sicurezza. Dopo aver bloceato le witi pie-
gare |2 piastring di sicurezza su una faccia
dell’esagono delle viti:

— sull'albere metore 'ingranaggio che coman-
da la fr: ione dopo aver sist to nel-
I'alloggiamento deil'albero molore la chia-
vella;
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— il distanziale tra Vingranaggio comands tra-
smissione e 'ingranaggio comando  distribu-
Ziona;

— sulfalbero motore l'ingrenaggio comando
distribuzione;

— la rosetia di sicurezza sull'albero motore.

Avvitara il dado sull'albere motore bloccando-

lg & fondo.

SULL'ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO
SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE

Montare:

— l'ingranaggio trasmissione;

— il gruppo frizione completo.

Per gueste operazioni (vedere capitole «Ri-
montagglo gruppo frizione » a pag. 47).

SULL'ALBERO POMPA OLIO

Montare:

— la chiaveila nell’alloggiamento sull'albero;

— lingranaggio comando pompa alio, || sud-
detto ingranaggio va caletlato sui denti del-
Fingranaggio sull'albero matore che coman-
da la distribuzione.

A fine operazione bloceare a fonde il dado con

rosetta elastica.

SULLA BOCCOLA DEL BASAMENTO LATO
TRASMISSIONE

Montara:

— lalbere dela distribuzione completo di in-
grafaggio osservando che i dus denti se-
gnali del suddetto ingranaggio siano calet-
tati sul dente segnato dell'ingranaggio sul-
I'aibero motare,

SUL BASAMENTO LATC TRASMISSIONE

Mantare:

— il preseleltore completo con molla di richia-
me- mentata sul perno del preselettore. In-
filare il perrio del preselettore nella sede sul
basamento e il perno di guida nell'ascla pu-
re nel basamento facendo attenzione di in-
filare i bracei della molla sul perno di fer-
mo montato sul basamento. Per la regola-
zione del preseleltore (vedere capitolo « Re-
golazione del preselettore «» a pagina 50 e
fig. 80);

— ‘guarpiziong nuaova ira basamento. & coper-
chio;



— il coperchio sul basamento rasmissione lis-
sandalo a mezzo vith a brugola, osservando
un ardine incrociato nel bloccaggio;

— l'anello di tenuta sull'aibero della distribu-
zione;

— la piastra compieta di rullore fissandola al
coperchio medfante viti;

— l'anticipo automatico sull'albero della distri-
buzione fissandolo a mezzo. viti;

— il condensatore lissandolo a mezza vite al-
la piastra de! ruttore.

SULL'ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO
LATO BASAMENTO MOTORE

Montare:

— gli anelli di tenuta;

— l'anello elastico di sicurezza;

— la molla per ingranaggio libero;

— lingranaggio libera;

— il menicotta dentato, bloccandolo sull"albe-
ro primaric @ mezzd chiave speciale
n" 16802760 (20 di fig. 10).

SULL'ALEERO MOTORE LATO BASAMENTO
VOLANO

Montare:

— la chiavella nell’ alloggiamento sull’ albero
mofere;

— il volano motore bloccandelo all’albero me-
diante dado & ghiera, adoperando apposita
chiave a doppio =ervizio n° 25008100 (8 di
fig. 9).

NB. - Per le macchine con volano da @
mm. 270, prima di mentare il volano occor-
re montare il coperchio intarno,

SULLA TESTA DEL MOTORE

Maontare:

— lg due astine comando bilancieri infilando-
le nelfa testa, nel cilindro @ sulle punterie
preventivamente montate sul basamento tra-
smissione;

-— jguarnizioni nuove tra testa e supporio]

— il supporto bilancieri sulla tésta (per questa
aperazione vedere capitolo « Montaggio te-
sta sul cilindro » a pag. 21} a mezzo viti a
brugola con chiave speciale n* 10914700
(15 di fig. 17);

— guarnizione nuova tra supporio coperchio;

— il coperchio sul supporto bilancleri a mezzo
viti a brugola, adoperando chiave speciale
n® 10913900 (14 di fig. 16);

— & tubazioni di mandata e ricupero sul sup-
porto e sul basamento, con bulloni forati e
guarnizioni.

Controllare la messa in fase della distribuzions

(per questa operazione vedere capitolo « Con-

trollo massa in fase della distribuzione s a pa-

gineg 7).

Registrare il giveco punterie (vedere capitolo

gistrazione gioco tra bilancieri e valvole =

a pag, 36).

Controllare la registrazions dei contatti del rut-

tore (vadere capitolo. « Registrazione dél rutte-

re d'accensione » a pag. 82).

Controllare la messa in fase dell'accensione (ve-

dere capitolo = Messa in fase dell'accensione»

a pag. B3).

Montare quindi il coperchietto copriruttore sul

coperchio trasmissione a mezzo viti a brugola.

Immettere nella coppa del basamento dal foro

d'immissione sul coperchio litri 3 di ofio: Shell

X 100-20'W/30 (inverno); Shell X 100- 40 W/50

(eslata).

tnfine avvitare il tappo con astina di livello sul

coperchio trasmissione.

ol
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PROVA AL FRENO DEL MOTORE

|| motore, dopo la revisione, deve essere solio-
posto ad oh appropriato ciclo di rodaggio, ed
una prova al banco, con |la potenza erogata.

MONTAGGIO DEL MOTORE SUL BANCO
PROVA

Il motore viene collegato e fissato: all’apposito

banco prova,

Effettuare i collegamenti necessari o ciod:

— il wbo di searico alla testa; 2

— la tubazione benzina al carburatore ed i ca-
vi elettrici;

— accoppiare a mezzo catena il pignone ca-
tena sul motore con la corona del freno
idraulico & procedere alla prova.

METODO E CRITERI DI PROVA

Awvviato il motore esaminare attentamente se:
— si verificano perdite di olio e di carburanie
dal piani di giunzione e dalle lubazioni;
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— la cirgolazione dell'ollo avvigne regolarmen-
te & se la pressione dell'olio & quella pre-
soritta 3,8 = 4,2 kg/ema.

— se sl verificano degli inconvenienti di funzio-
namento. Riscontrando anomalie, arrestare il
iriatore 'ed eliminare gli Inconvenienti prima
di procedere oltre.

Durante il perioda iniziale della prova, il moto-

re manca di elasticita e presenta una 1

resistenza ‘alla rotazione dovuta principalmente

all'attrito tra le superfici di lavero degli orgami
in mote, i quali necessitane di un lungo perio-
do di funzionamento per il loro assestamento.

Quanto sopra si verifica particolarmente su mo-

tori & quali siano statl sestiuiti il pistone e i

cuscinstti di hislla, con relativa ripassatura del

cilindro & del perno di biélla sull'albere motore,

" E percib necessario sottoporre il motore al se-

guente ciclo di rodaggio: ore 2 di cul 5 minuti
al massimo (4.800 giri al 1'):

Dopoe || rodagglo; se non si riscontrano anoma-
lie, il motire & pronto per controllame la po-
lenza.



SOSPENSIONE ANTERIORE E STERZO

Per smantare || cruscotlo, il manubrio e lo ster-

zo dal lelaio aperare COMe sague:

Levare:

— il Gruscotio dalla testa dl sterzo dopo aver
svitate le viti a brugola e staccato 1 cavl
eleltriel e la trasmissione comando conta-
chilometri,

— il manubrio dapo aver staceato le trasmis-
sioni di comando dalle leve ed il dispositi-
vo lugi € tromba e svitando 1 bulloni che fis-
sano il manubrio ai morsetti;

— I faro dai bracei forcella dopo aver svitato
i bulloni di fissaggio e staccato it i cavi
dalla morsettiera;

— il paratango anteriore dopo aver svilato le
viti che lo fissano alla forcella;

— i tappl superiori deila forcella ed il dado
che fssa la testa forcella @l cannotio base
sterzo e sfilare la molle;

— la testa di sterzo, per staccare | dus bracci
jorgella dalla lesta adoparare apposito pun-
zope n* 16908500 (13 di fig. 82), questo vie-
ne avvitato al braceio e battuto dallalte ver-
5o il basso, dopo aver svitato i bdlloni della
base;

— il dado tenula cannotto sulla pipa sterzo, sfi-
lare dalla pipa la forcella completa ed i se-
guenti particelari:

- o seodelling;
— la calotta superiore sul cannotio;
— lg siere che seno in numero di 38 (18
superiari & 18 inferiari).

SMONTAGGIO DELLA FORCELLA

MEI SUOI ELEMENTI

Per lo smantagaio della forcalla operare coma

segue:

Levare:

— i due bracci di farza siilandoli dalla base
sterzo dopo aver levalo i due bulloni e dai
foderi forcella;

— i due foderi della forcella, e dai fodari far
cella:

— Tl'anelle in gomma:
il tampone superiore:
— il tampdng inferiore:;
— a base delly sterzo completa di cannollo

Vustare il liquido per ammortizzator! dai brac-
ci e svitare | due tappi per scarico liquido sui
gambal

Infilare nel braccio Iattrezzo speciale numerd
10804800 (10 di fig. 83) per tenere Termo |'asta
appoggio mella e dalla parte inferiore del gam-
bale mediante chiave speciale per viti a brugo-




ta n* 10803100 (11 di fig. 83) svitare |a vite Tis-

saggio asta al gambale.

Levara:

— il tappo per gambale adoperando chiave spe-
ciale a teceche n° 10912600 (12 di fig. 84) &
dal tappo:

— l'anello sesger;
— gli anelli di tenuta;
— la guarnizione sul gambale;

— Il braccio del gambale comgleto di:

— dado per bractio;

— boecala inferiora

— valvola sul braccio;

— anellp seager;

— molla per asta;

— asta appogaio molia;

— hoccola superiore;

— braceio nude;

— lo smontaggio dell'altro. braceio @ identico.

REVISIONE DELLA
FORCELLA TELESGOPICA

Verificare Te misure di mezzaria (vedere fig. 85).

Bracci di forza

Conlrollare la parte del braccio dove scorre
nelle boccole che fa parte cromata sia leviga-
tissima ed esente da rigature. o tacche.

Che il braceto sia perfettamente diritto e in ot-
time cordiziont.

T
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@ del braccio nella parte cromata mm. 34.720
- 04,625,

Giupso di montaggio tra boccola superiore &
Bracci mm. 0,040 < 0,105.

Boccola superiore per bracci di forza

Le superlici della boccola devono essere esen-
ti da rigature @ tacche,

@ interno mm. 34,760 <+ 34,800

& esterno mm. 40,010 + 39,971

Boccola inferiore sul braccio di forza

Le superfici della boceola devono essere esen-
ti da rigature e tacche.

@ interno mm. 34,700 <+ 34,738

@ esterno mm. 39,950 <+ 38,911

Gambali per forcella

Controllare che la parte interna sia levigata ed
esenle da rigature o tacche.

@ interno del gambale mm. 40.010 + 40,050,
Giuoco di montagagio tra @ interno gambali e
@ esterno boccola superiore mm. 0 + 0,079
Givoco di montaggio tra @ interno gambali e
@ esterno boceola inferiore mm. 0,60 + 0,138,

Molle forcella

Verificare che le molle non siano deformate o
abbiano perso le loro caralleristiche di elasti-
cita,

La molla & pezzo nuovo e libera ha una lup-
ghezza di mm. 4805 = 3.

La molla compressa a mm. 450,5 deve dare un
carico di Kg. 20,6 + 3% (montaggioc).

La molia compressa a mm. 393 deve dare un
carico di Kg. 50 = 3% (statico).

La molla compressa a mm. 3155 deve dare un
carico di Kg. 90 = 3%

Controllare & molla libera I'accorciamento su-
bita, se superiore al 3% sostituire le molle.

Molla di ritorno

Verificate che la molla non sia deformata o
abbia perso le proprie caratteristiche di elasti-
citd.

La molla a pezzo nuove e libera ha una lun-
ghezza di mm. 75 = 2.

La molla compressa a mm. 57 deve dare un
carico di Kg. 20 £ 2.

Controllare 'accorciamento subite, se superio-
re del 3% sostituire le molle.

Asta appoggio molia

Controllare che sia diritta e che le filettalure
siang integre.

Anello Seeger sul braccio

Verificare che non sia defarmale o abbia per-
0 elasticitd o sia incrinato, se del caso sosli-
tuire.

Valvela sul braccio

Controllare che sia in perfetta elficienza e che
rioh sia rovinala, caso contratio sostituire.

Tappo sul braccio

Controllare che: la filettatura non sia ammacca-
ta o rovinata, alirimenti sostituirio.

Tappo sul gambale

Gontrollare che la filettatura interna del tappo,
le tacche interne per awvitare |l tappo & le se-
di per anelli di tenuta e anello seeger siano in
oltime condizioni, altrimenti zostituirle,

Anello di tenuta tra gambale e tappo

Contrallare che non abbia perso elaslicita e che
non sia sgranato altrimenti sostituirlo.

Anello Seeger sul tappo per anelli di tenuta
Controllare che non sia deformato o abbia per-
so elasticita o sia incrinato, altrimenti sosti-
tuirlo.

Anelli di tenuta sul tappo

Cantrollare ¢he nen stane rovinati o sgretolati
o abbiano perso elasticitd, caso contrario sosti-
hrlic

Tamponi guida braccio e guida trasmissione
sul fodero destro
Controllare che i suddelti tamponi non siana
induriti, sgranati o abbiano perso elasticita, al-
trimentl sostituirli,

Anello gomma sui foderi forcella parte superiore

Controllare che non abbiano perso elasticith e
che non slano sgranati, altrimanti sostituirli.

Tappi superiori per bracci farcella

C lare che la filstiat sig integra, non
ammaccata @ che lamelle di tenuta sul tappo
stésso non sia sgranalo o perso slasticitd, caso
contrario sostilufre anello o lzpp0 © tutlli e due.

Calotte dello sterzo

Controliare che la sede dove lavorano le sfere
non sia rigata o molla consumatd, altriment s0-
slituirle.
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Stere per calolle sterzo
Controllare che slano levigatissime, non appiat-
tite, altrimenti sostiluirle

Dado regolazione sterzo

Controltare che [a filettaiura non sia ammacsa-
ta 0 rovinata, caso conlrario sostituirlo

Scodelline tra dado e testa di sterzo

Controllare che noi sia deformalo o rovinate,
altrimenti sostituirie.

Canotto sterzo

Controllare che la lileltalura sia integra, mon
ammaccata o rovinata, altriment] sostiluire j
cannoito. .-

MONTAGGIO DELLA FORCELLA E DELLO

STERZO

Per rimontare la forcella e lo sterze sulla pipa

del telsio operare come segue;

Montare:

— l'anello seeger sul braccio;

— la valvola sul braccio;

— la bocecola inferiore sul braceio;

— l'asta completa sul braceio;

— la ghiera awvitandola a fondo sul braceio;

— la boccola superiore sul braceio.

Intilare il braceio cosi montato nel gambale e

a mezzo apposite sftrezzo n° 10804800 (10 di

lig. 83) per fermo asta e chiave specisle per

brugola n* 10903100 (11 di fig. 83) fissare & mez-
zo vite 'asta al gambale e |a boccola superiara
sul gambale slesso.

Avvitare sul ‘gambale il tappo secarico olio con

la relativa guarnizionie,

Mantare:

— guarnizione tra gambale e tappo;

— il tappo complate di anelli di tenuta e anel-
lo seeger awitandolo a fondo sul gambale.

Diopo. pressate le calotte sulla pipa del telaio,

rempirie di grasso e immergervi le sfere,

Ventare poj:

— sulla pipa del telaio il cannotio completo di
base sterzo;

= lo scodellino copri calotia sul cannoflo:

— il dado awilandolo quel tanto che le sfere
non abbiano scuotimenti & lo slerzo giri. li-
beramente;

— il braccio completo di gambale sul fodaro,
sulla base sterzo e sull'arello in gomma di
guida e sulla testa di sterfo & mezzo appo-
it attrezzo «° 10908506 (13 di fig. 82) dopa
aver collocale nella parte superiore dei fo-
dero l'anello in gomma.

Ripetere quindi' la operazione per: laltro
braccio.

Fig. 85

Bloccare la testa di sterzo sel cannotto a mez-

20 fosetta e dado.

Infilare le molle supetior nei bracei dopo aver

Immesso nel bracei stéssi lild 0,160 per brac-

cio di liquido per ammartizzatori « SHELL Tal-

lus. 33 » attraverso i fori per tappi (B) dopo aver
bloccato | tappi con guarnizioni (A) sui gam-

bali dalla forcella (vedere fig. 86).

Montare ‘quindi:

— i due tappi completi di aneli di tenuta sui
bracei avwvitandeli 3 forido;

— i morsetlo infériore. il manubrio, il morset-
to- superiore e guindi ‘bloccare con apposite
viti & dadf;

— il truscotto dopo aver collegata i cavi del-
Fimpianto elettrico e la trasmissionz al ta-
chimetro;

— la ruala anteriore [vedere capitolg « Montag-
gio ruota anteriore sui bracci forzella =), a
pag. &7;

— agganciare le trasmissioni di' comando alle
feve. sul manubrio avvitandoe le vili tendifile
g regelare | freno anleriore, la Irizione e
I'alzavalvola;

— Il paratango anteriore sulla forcella;

— sui braceci della forcella il farg ed innesiare
i cavi elettriel sulla morsettisra ed it dispo-
sitivo luch & tromba eleltrica al manubrio,



SOSPENSIONE POSTERIORE

SMONTAGGIO DAL VEICOLO

Per questa operazione, dopo levata la ruata,

DpErare cOme Segue:

— svitare le quattro viti, due sul lelaio & dug
sul forcellone & sfilare e due sospensioni
posteriori;

— levare il cartering copricatena;

— gvitare 1l dado sul lato sinistro del tirante
fissagyio forcellone e levare la rosetta;

— sgiilare il pemo fissaggio forcellone al telalo
dal lato deslro;

— levare il forcellone e dal forcellone la bus-
sola per permo;

— le rosette di spallamierito tra forcellone e
telaic.

1n phibifans WIke 220
Tvpoibiions WAEe 308 ais

e

La molia in posizione massima

Ha una lunghezza di mm, 205.

Gompressa @ mm. 46 deve dare un carico di
Kg. 46 = 4%,

Compressa a mm, 122 deve dare un carico di

Kg. 159 % 4%/,

per pensioni p riori
Controllare che non abbiano perso elasticita e

che non stano: sgrétolate, altriment] sostituirle.

| C

ITLLAREE wrw 320 SHI3L wiw 26330 01

Fig. 87

CONTROLLO E REVISIONE

Sospensioni posteriori

Cantrollare 1l buon funzi nto delle 7]
sioni. Be non & normale, accertato che non sia
doviato a callive funzionamento degli ammortiz-
zator] incorparati, controllare che le molle non
abbiano perse di carico (vedere fig, 87).

La molla in posizione minima

Ha una lunghezza di mm, 220.

Compressa di mm. 31 deve dare un carico di
Ka. 40 = 4%,

Comprassa a mm. 107 deve dare un carico di
Kg. 139 + 4%

Forcellone oscillante

Controllare che il forcelione oscillante non pre-
santi piegamenti anormali o parti dissaldale, al-
Trimenti- passare alla sua guadratura. Per que-
sta operazione conlroliare le quote riferendosi
al disegno di fig. BB.

Pemo per forcellone oscillante

Controllare che sia diritto. e che la filetiatura
=ia integra, altrimenli sostiluirlo.

&1
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Fig. 88

SMONTAGGIO CAPPELLOTTO E MOLLE
DALLE SOSPENSION! POSTERIORI

Per questa operazione operdre come segue:
maontare 'attrezzo n° 10912700 (16 di fig. 90) sul-
la sospensione & a mezzo leve ¢he comandana
gll eccentrici saldati sulle ‘stesse, comprimere
le molle, que! tante da poter stilare i due semi-
cellari. Levare lattrezzo dalla scspensione e
stilare il cappeltotto e la maolla,

Per il mantaggio, dopa aver infilato ta molla ed
il cappeliotlo, rimontare |'attrezzo sulla sospen-
sione, comprimere la molla e rimontare nei pro-
pri alloggiamenti 1 due semi selori.
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MONTAGGIO GRUPPO SOSPENSIONI
POSTERIOR! SUL VEICOLO

Per rimontare il suddetlo: gruppo sul molocicls
opersre CoOMe seque

Montare:

— la bussola riel forcellone e sistemarlo tea i
bracci dal tefaio;

— il perno sul braccio infilandolo: dal lalo si-
nistto del telelo, la rosetta di spallamento
ira telaio & forcellone, il perno nel foreslin-
ne, la rosetta tea forcellone e telaio, infine
il permo sul braccio sinistro del telaio, Is ro-
zetta sul perng e bloccare a fondo il dada.
Hicordarsi, bloccate il dado, conlrollare che
il forcellone oscilli liberamente, senza
giuoco;

— 1l cartering copricatens;

— sulle colennetle del forcallone e del tglais,
fe due sospensioni, bloccandole a mezzs vi-
li e rosette.

A line operazione. regelare il molleggio nels
posizione voluta (Min. o Max) & mezzo leva sui-
le sospensioni stesse (vedere tig. 87 e 8g).
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RUOTE

SMONTAGGIO RUOTA DALLA FORCELLA

(vedere fig. 91)

Per smontare la rucla anteriore dalla forcella

aperare come segue:

— sganciare la trasmissione comando freno
dalla leva sul disco porta ceppi (&) e svita-
re la vite tendifilo (B) dal suddetto disco sul
lalo sinistro del motociclo;

— svitare la trasmissione contachilometri (C)
dal rinvio sul lato destro del motoeiclo:
— i bulloni (D) dai mersetli della forcella fissag-

gio perma;

— il dado (E) del perno sul lato destro del mo-
tocicla;

il parno ruota sfilandolo dal lato sinistro del
molociclo;

- la ruola anteriore sfilandola dai bracei dal-
la forceifa.

SEMONTAGGIO MOZZO RUOTA ANTERIORE
Fer lo smontaggio di questo gruppe operare
come segue:

Dal disco porta ceppi

Levare:

— i due bulloncini fissaggio leve camme;
- le due leve sulle camme;

— gli anelli fissaggio ceppi al disco;

— i ceppi freno;

— le camme per ceppi frena;

— i dadi di tenuta pernl per ceppi dal disco:

— i pemi per ceppl:

— le molle per ceppi;

— il disco porta ceppi,

Dal coperchio late rinvio

Lavare:

= il rinvio per contachilometri; quésie gruppo
comprende:
— bussola con pignong;
— corona;

— L'anelle paragrasso.

Dal mozzo late disco porta ceppi
Levare:
— la rosetla appoggio feltro:
- la rosetta conica:
— langllo feltro,

Dal mozze lale coperchio rinvio

Levare la rosetta conies.

Dal mozzo & mezzo punzone levare:

Il euscinello’ sinistro, indi baltere a mezzo maz-
zuola o cucio sul distanziatore tra i cuscinett
e levase I'allro cuscinelto dal lato destre e o
SPESSOIeE.
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SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

DAL FORCELLONE OSCILLANTE (vedera fig. 92)

Per smontare la ruola posleriore dai bracei del

larcellone oscillante operare come segue;

Levare:

— i dadi (&) sul perno;

— j dadi sul tendicatena (B):

— il dado sul tirante di camando (E);

— il pomolo sul tirante di comando frene (O}

— |l dado fissaggio ancoraggio (C)

— il perno, sfitandolo dai bracel forcellone e
dal mozzo;

— spostare in avanti la ruota e levare la cale-
na dalla corona della ruota;

— sfilare il tirante comando freno dalla leva di
comando sul diseo porta ceppl

Piegare il motociclo sul lato destro e shilare

Iz ruola,

SMONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE
Per lo smontagaio di questo gruppo operare co-
me segue:

Dal disco poria ceppi

Levare:

— il bulloncine fissaggic leva camma;

— la leva sulla camma;

— gli anelli fissaggio ceppl al disco;

— i ceppi freno;

— la camma per ceppl freno;

— i dadi di tenuta parni per ceppi freno;

— i perni ceppi freno;

— le molle per ceppi freno;

il disce porta ceppi;

— jI dade per vite fissaggio ancoraggio al
disco; i

— la vite fissaggio ancoraggio. al disco.

Dal mozzo lato disco porta ceppi
Levare:

— il piattello appoggic feltro;

— ['anslle faliro;

— il coperchietio paraolio.

Dal gruppo parastrappi

Levare:

— le tre vill di fissaggio corona &l gruppo pa-
rastrappi; .

— la piastrina di sicurezza per vill fissapgio
corana al parasirappi;

— la corgna per catena;

— l'anello;

— il pemo;

— il cuscinetto;

- il parastrappi;

— la rosetta copripolvere:

— la rosella di spessore;

— il cuscinetto;

— laneile;

— lo spessore fra i cuscinetti;
— il corpo parastrappl.

Dal mozzo lale parastrappi

Levare:

— il coperchiello paraclio.

Dal mozzo a mezzo punzone, il cuscinetto fate
sinistrg, indi battere sul distanzialore e levare
il cuscinetto sul lato desiro e lo spessare tra |
cuseinetti

CONTROLLO E REVISIONE
DELLE RUOTE E DEI FRENI

Gontrollare la centratura delle ruste, se vi sono
raggi rotti o spanati.

Montando raggl nuovi si doved controllare la
centratura delle rugte operando Come segue:
si chiuda in morsa una forcella appositaments
costruits per queste variliche, vi. si monti fa
ruota e la =i faccla girare controllandone gli
spostamenti glla. periferia in senso radiale g as-
siame (laterale). Per correggere gli spostamen-
1i radiali veeorre tirdre od allentars i raggi (de-
stri @ siristri] vicing ai purti di massimo spo-
stamento.

Per correggere gli spostamenti assiali (laterali)
occorre agire tirando i raggi destri ed allentan-
do i sinistri & viceversa,

Cenlrare le ruole controllando le misure di fig.
53 ruota anteriore e fig. 94 ruola posteriore.

Cerchi

Controllare che il cerchio non presanti ovaliz-
zazioni, ammaccature profonde o incrinature,
caso contrario sostituirlo.

Raggi

Contrellare che non vi siano ragal rotti o con
filelto spansto, se dal caso, sostituifll e passa-
re alla centratura della ruota’ operando come
descritio nel capitoio « Ruote «.

Suole per ceppi

Caontrollare che le suocle non siano molty con-
sumate, incrinate o unte:

Lo spessore a pezzo nbovo & di circa mm. 5, se
ridotia & circa ‘mm. 2,5, sesfituire le susle.

Se unte sulla parte superficiale, dopo averle
lavate con benzing pura, ripristinarle con spaz-
zola metallica;

Se imbevute di grasso o presentans crape o
1agli sulls superficie. sostituirle.

Malle per ceppi Ireno anleriore e posteriore
Contraollare che le molle non abbiano perso le
lore carstteristiche o signo deformate,
Lunghezza & molla libsra mm. 61.

Allungata 2 M. 875 deve dare un cerico di
Kg. 58.
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Camma
Controllare che il perno della camma che la-
vora sul disee porta ceppi sia levigato, che la
parte calettata non p i & che
la camma non Sia molto consumata o rovinata
altrimenti sostituira.

Perni tenuta ceppi

Cantrollare la parte dove lavarano i ceppi, deve
essere liscia e priva di rigature o tacche e che
la filettatura sia integra, altrimenti sostituirli

Anelli di tenuta ceppi sul disce

Controllare che non abbi perso elasticita e
che non siano incrinati altrimenti sostituirli.

Corpe mozzo (tambure) i
GControllare la parte interna dove lavorano le
suole dei ceppi, se vi sono rigature, se le riga-
ture sono superficiali passare con tela smeri-
glio per rendere la superficie liscia.

2@ le rigature sono profonde occorre ripassare
il tamburo al tornio.

3 pezzo nuovo Il tamburo ha un & interno. (do-
ve lavorano le suole di mm. 189,800 + 200,000
\wedere disegne figg. 95 e 96).

Disco porta ceppi rucla anteriore

completo di ceppi

1l disco completo di ceppi prima di essere
montate sul lambure, va tornito con camma
sverta. come da disegno fig. 95, quel tanto da
cortare il @ a mm. 199,800 + 199,950,

Disco porla ceppi rucla posteriore
completo di ceppi
disco completo di ceppi prima di essere mon-
:a00 sul tamburo va tormnito con camma aperta
~eme da disegno fig. 96, quel tanto da portare
Giametro a2 mm. 199,800 + 199,950,

Faraslrappi per ruola posteriore

Jeatrollare che il parastrappi nen sia molte
*sumato, rovinato o sgretolato, se del caso
zxatituirio,

cerpo parastrappi per ruota posieriore

sirellare le sedi dove sono alloggiati | cusci-
che non siano rovinate o rigate, se del ca-
sostituiri,

Jerona dentala per catena

«lla ruola posteriore

semrollare che i denti non siano molto consu-
~ar o saretolati e che il piatto delia corona sia
sz alfrimenti sostituirla,

1~eili feltro
wllare che slano in eltime condliziont. al-
onti sostituirli.

Leve sulle camme

Controllare che le scanalature interne delle le-
ve nen siano ammaccate o melte rovingte, al-
trimenti sostituirle.

Cuscinetti a sfere
Per questa controllo vedere capitolo = Cusei-
netti a sfere & a rili» & peg. 56.

T i jo freno

Verificare che il cavo scorra senza sforzo nella
propria gualna, che non sia slilacciato, verifi-

care pure la guaina che non sia maollo rovinata,
s - e s issioiie.

MONTAGGIO DELLE RUOTE

Dope eseguiti i vari controlli, verifiche e sosij-
tuzioni, rimontare le ruote nei suoi elementi e
in seguilo le ruote complete sulla forcella an-
leriore @ sul foroelione posteriore.



MONTAGGID MOZZOD ANTERIORE
Per il montaggio di queste gruppo operare co-
me segue:

Sul gruppo del mozzo

Mentare:

— il cuscinetio sul lalo destre;
— il di iatore fra i inetti;
— il cuscinetto sul laio sinistro.

Sul lato coperchio rinvio
Montare:
— la roselta conica,
— sul coperchio lato rinvio sono montati;
— I'anello gomma paragrasso;
— il rinvic completo di bussola, pignone &
corona.

Sul lato disco porta ceppi
Montare:

— Fanello feltro;

— la rosefta conica;

— la rosetta appoggio feltro.

Sul disco porta ceppi

Maontare:

— i perni per ceppi sul disco a mezzo dadi;
— le camme sul disco;

— i ceppl frenc sui perni fissandoli a mezzo

anelli elastici- & sulle camme, completi di
miclle;

— le leve sulle camme complele di firanle a
mezzo vitl

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE SUI BRACCI

FORCELLA (vedere fig, 91)

Per montare la ruota anteriore sui bracci della

forcella operare come segue:

— infilare la ruota tra i bracei della forcella os-
servando che Iimposta sul disco portacep-
pi vada ad incastrarsi sul fermo saldato -al
braccio sinistro della forcella;

— nfilare il perno sul braccio sinistro della for-
cella, nel mozzo e sul braccio destro della
foreella;

— blocesare i due bullonf sul morsettl dei gam-

bali farcella (D);

avvitare a fondo il dado sul perno ruota (E);

— agganciare il cavo della trasmissione alla
Jeva di comando sul disco porta: ceppi (A);

~— avvitara il tendifilo della trasmissione (B) sul

disco porta ceppi;
i la issi

‘comando

lomatri sul rinvio (C).
MONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE

Per il montaggio di questo gruppo operare co-
me SEgue:

Fig. .93
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Sul corpo mozzo

Montare:

— il cuscinetto sul lato destro;
— il cistanziatcre;

— il cuscinetto sul lato sinistro.

Sul lato parastrappi
Montare il coperchietto paraclio.

Sul corpo parastrappi lato destro
Montare:

— l'anello;

— il cuscinetto.

— la roselta di spessore;

— la rosetta copripolvere.

Sul corpo parastrappl lato corona

Montare:

— |o spessare ra i cuscinetli;

— il cuscinetto;

— il perno forato per corpo parastrappr;
— l'anello;

— la corona della catena a mezzo viti e pia-
strine di sicurezza, bloccate le vili piegare
la piastrina sull'esagono delle viti stesse.

Sul mozzo lato disco porta ceppi

Montare:
— il coperchietto paraclio;

— l'anello feltro;
— il piattello appoggio feltro,

Sul disco porta ceppi

Montare:

— la vite fissaggio ancoraggio bloccandola al
disco a mezzo dado;

— i perni di tenuta ceppi freno fissandoli al di-
sco a mezzo dadi;

— la camma sul disco porta ceppi;

— | ceppi freno completi di molle fissandoh ai
perni a mezzo anelli elastici e sulla camma;

— la leva sulla camma fissandola a mezzo bul-
loncing.

MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

SUlI BRACC!I DEL FORCELLOME OSCILLANTE

(Vedere fig. 92 & 92/1)

Per un corretto montaggio della ruota posteriore

sui bracci del forcellone oscil ante operare coO-

me segue:

— inclinare il motocicle sul lato destro e infilare
la ruota tra i bracci del forcellone;

— infilare sulla leva di comando sul disco por-
ta ceppi il trante di comando freno e awvi-
tare di qualche giro il pomolo di registro
(D di fig. 92);

18-
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— disparre la ¢atena sulla corona;

_ infilare la ruota sul bracelo sinistro del for-
cellone (A di fig. 82/1) accertandosi che la
testa det parno forgto sia in posizienz (B) di
flig. 9241,

— glrare di 80° Iz testa del perno forata por-
tandola in posizione {C} di fig. 92/1;

_ montare sul braccio sinistro del forcellone

il tendicatana sinistro: (D di fig: 92/1) accer-

tandcsi che limposta di detto tendicatena si

incastri perfettamente sulla testa del perno
forato gid preventivamente girato in posi-

zione (G di fig- 92(1);

mantars sul braceic destro del forcellone il

tendicatena destro;

— infilare il perno con la rosefla montata, sul
mozze, sul distanzigle tra mozzo e bracclo
destro, sul braccio destro-del forcellone;

— infilare sul perno la rosetta e avvitare il dade
(A di fig. 82) di quaiche giro,

— fissare I'ancoraggio al permo sul disco porla
ceppi a mezzo dado (vedere C di fig. 92);

— registrare la calgna agendo sui dadi dei ten-
dicatena (B di fig. 92) dopo aver awvitato |
dadi interni;

— bloccare il dade (A di fig. 92);

— ragistrare il givoco alla leve di comando
{reno (vedere registrazione freno posteriore)
avvitanda Il pomolo (A di fig. 98). A registra-
zlone avvenuta blaccare (- dado (B di fig. 98).

REGISTRAZIONE DEL FRENO ANTERIORE

(vedere fig. 97)

Per una buona regisirazione oceorre vi sia un

giupco misurato all'estremitéd della leva di co-

mando sul manubrio di mm, 20 = 25 prima che

Je suole dei ceppi vengano a contatlo con il

tambura.

Tale giugca s regola operando come segue:

_ sllentare la ghiera (A) ed avvitare o Svitare
|2 vite tendifilo (B) quel lanto da: portare il
oweco alla giusta misura; ad operaziong ul-
timata. bloccare la ghiera (A). La registra-
-ione pub essere effeftuata anche agendo
sul tendifila (C) dopo aver allentalo il dado
(01 che sitrova sulla trasmissione di coman-
do avvitato sul disco porta ceppi.

REGISTRAZIONE FRENO POSTERIORE
(vadere Tig: 98)

Por una buona registiazione occorre vi sia un
misurato allestremita della leva a pa-
1 smando freno (C) di cirea mm, 20 + 25
mima che le suole dei ceppl vengano &' contat:
i tambirg

oco sl regola -agendo sul pomole [A)
yrova awitale sul tirante. di comando del
s0. A registrazione avwenuta bloccare
1Bl




CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

Tutfi | cuscinettl a sfere € a rulli usati su que-
sto motociclo seno largamente dimenstonati in
modo da durare molto a lungo.

ISPEZIONE

3i osservi accuratamente la superficie esterna
dell'anello interno, e la interna dell'anelio ester-
ne {superfici di rotolamento).

Esse debbono apparire perfettamente lisce e
levigate, verificandos! crepe, incrinature o ru-
videzze superficiall, occorre sostituire il cusci-
nedta,

Le sfere o i rulli deveno presentarsi integri e
levigatissimi per tutta la superlicie. Riscontran-
do difetti cambiare il cuscinette. Si ricorda di

nen tentare mai riparazioni parziali, essendo
diflicile otfteners buoni risultali da cuseinetti
riparati.

Nel monlaggio dei cuscinelti si curi sempre di
agire sull'anello che viene pressatn,

Si ricorda che i cuscinetti nuovi presentano
prima del forzamento sull'asse e nell'alloggia-
menle un piccolo giuoce radiale (dell'ording di
millesimi di millimetro); tale givoco diminuisce
a forzamento avvenulo, ma non si deve annul-
fare altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero ed
il cuscinetlo si-rovinerebbe in breve tempo. Nei
cuscinetti portanti e di spinta, & ammesso un
sensibile giusce assiale (dell'ordine di centesi-
mi di millimetro),
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TELAIO

Per la revislone del lelaio octorre smontare §

seguenti parlicolari:

Smontara:

— la salla;

— il parafango posteriore;

— il portapacchi;

— il silenziatore completo di tubo searico do-
po aver svitato i bulloni che lo fissano gl te-
lzio @ smontarli fra loro, allentando la vite
di serraggio fascetta;

— il paraurti;

— la cassetta porta ferri;

— | pedali appeggiapiedi posteriori;

— il cavalletto;

— il braecio | | i tociclo;

— il pedale comando freno posteriore;

— il gruppo comando freno posteriore;

— il gruppo cavi impianto eletirico.

Per i gruppi gia smontali e precisameante:

= il gruppo motore-cambio;

— il gruppo sospensione anteriore con para-
fango;

— il gruppo ruocte;

- il gruppo sospensioni posteriori;

— il gruppo sterzo con cruscotio;

— il gruppo alimentazione.

Vedere capitoll precedentemente descrittl.

CONTROLLO
E REVISIONE DEL TELAIO

Controllare che il telaio non presenti inerinatu-
re, parti dissaldate, piegamenti anormali.

Per queste operazioni vedere le guote princi-
pali riferandosi al disegno di fig. 99.

Malla 1 - o Tatsal

Contrallare che la meolla non abbia perso di ca-
rico e non sia gllungata eccesslvamente,

La molla sotto 1| carice ¢ Kg. 30 deve allungar-
si mm, 10,

Paralango posteriore
Controllare che non sia molto ammaccato e cha
la vernice sia in ottime condizioni.

Paraurti

Controllare che non abbia subito plegamenti
anormali e che la cromatura sia in eltime con-
dizioni.
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Silenziatore con tubo di scarico

Corntrollare che l'interno del tubo di scarico ed
il silenziatore siano puliti, altrimentl procedere
nel seguente modo:

— riempire il silenziatore con una soluzione di
acqua bollente al 20% di sods caustica; tra-
scorsa. un'ora vuolare il silenziatore, indi
riempirlo di nuove con acqua bollents pura
ed agitare con forza prima di vuotario;

— conlrollsre pure che la cromatura sia in ot-
time condizioni.

Pedale comando frens posteriore

Conltrollare che non abbia piegamenti anormali
e che le scanalature interne non ebbiano am-
maccature,

Perno per pedale freno

Controllare che non zbbia subito piegamenti
anormali e che |e scanalature esterne non ab-
biano ammaccature.

Leva sul perno

Controllare che non sbbja ammaceature sulle
scanalature interne.

Leva comando stop

Controllare che sia in oftime condizioni nella
parte dove lavorz sull'interrutiore stop.

Tirante di comando freno posleriore

Controllare che non abbia subito piegamenti
anormall & che la filetlatura sia in ottime con-
dizioni.

Pedali appoggiapied! anteriori e posteriori

Controllare che i padali non abbiano subito pie-
gamenti anormali & che |a gomma sia in oltime
condizien! altrimenti sostitiirle.

MONTAGGIO

Per ik montaggio dei suddett particolari inver-
tire Fordine di smontaggio.
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IMPIANTO
BATTERIA
CARATTERISTICHE
Tensione Vo2
Capacita Ah 18
Lunghezza mm. 180
Larghezza mm. 125
Altezza minr, 140
Peso con eletiralito circa Kg. B,

Verifiche e manutenzione

L'aceesso alla batleria si ottiene svitando il da-
do, sfilando il perno e ribaltando la sella. Svi-
lare la vite serraggio fascelle che fissano la
batleria alla piastra di supporio.

Pulizia

La batleria deve essere pulila ed asciutla, spe-
cialmente nella parte superiore,

Per la pulizia adoperare spazzola di setole du-
re. L'operazione & bene compierla con i tappi
chiusi onde evitare introduzione di impurita
dannose nell’eleitrolito,

Controllare che non si siano prodotte fessura-
zioni nel mastice sigillante nei coperchi dei sin-
goli elementi {con conseguente perdila di elet-
trofito)

CONTROLLO INGRASSATURA DE| CAPICORDA

Usare sempre le apposite chiavi fisse par svi-
tare o serrare Il dado di chiusura dei capicorda.
Non balters mai sul capdcorda per agevolarne
linneste o 0l disinnesto del terminale; queste
sallecitaziani anormali possono provocare fes-
surazioni nel coperchio o il distacco dei termi-
nali, con conseguente dispersione dell'eletiro-
litc & con ripercussioni sopra accennate. Se i
capicorda o | cavi sono corrosi occorre sosti-
tuirll,

Terminali & capicorda ben. puliti vanno ricoper-
li eon una strato di vaselina pura filante per evi-
[} corrgsioni. 5 devano rigoprire- con mag-
gior gura le parli inferior] del capocorda e del
terminaie, ove £ pid facile la presenza di acido.
Non usare mai grassi |ubrificanli.

Dopo la pulllura e la copertura con vaselina,
bloccare a fondo i capicorda aji terminall. onde
diminuire 1a resislenza di contatio.
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ELETTRICO

LIVELLO DELL'ELETTROLITO

Nell'esercizio della batierla, l'acqua & il solo
componante I'elstirolito che sl consuma; ag-
giungare sempre @ soltanto ccqua distillata, mai
acido.

Qoni 3,000 Km. od ognl 25 ore di effettive fun-
zionamentg del motociclo, o pit frequentemen-
e specie nellz slagione calda. controllare ed
eveptuzimente ripristingre, a balteria riposata
di almeng § <+ & ore. o fredda, il livello dell'slet-
frolite. medianie aggiunta di acqua distillata; il
liguide ali‘mterne degli elementi deve supérare
di girca B mm. |a sommité dei separatorl

5i tenga presenta che i recipienti per acqua di-
imbuto per riempimento degli stessi,
cCi BCe., devono: essere in velro o in ma-
50 devone essere ben

teria plastica; in agnat ¢
puliti.



Fare atlenzione che l'acqua distillata non veri-
Qa & contalio con recipienti di metallo.

VERIFICA STATO DI CARICA

Per conoscers lo slato di carica della batterig
si deve misurare |s densitd delleletiralito.

Mai usare I'attrezzo a forcella (Voltmetro) per
scarica violenta, Con questo attrezzo si ha una
searica violenta che danneggia 'elemento pro-
valo, ed un consume nen indifferante di energis,
Lo stato di carica si misura con densimetro ad
una temperatura amblente di circa 25°C. (ve-
dere fig. 100). La. densita si legge al punto dj
i o del densimetro, t la siringa
verlicale e controllando che #l densimetra gal-
fegai liberamente sull'sletirolilo.

Effettuata la lettura rimettere il liquide. nell'ele-
mento da cui & sieto prelevato, La densita
lanto pils alta quante pil la batteria & carica.

Densiti Batteria carica al
128 1000 servizio normele
1.25 75% servizio tropieale
122 5000
1139 25%0
16 szl scarica (servizio nomale)
111 CQuasi scarlca (servizio tropicala)

peso specilivo. Il livello deve superare di
almeno & mm. il bords superiore degh ele-
manti.

3 - Lasciare riposare |a batteria per circa 2 are,
poi ripristinare il livellg aggiungendo elet-
trolito sing all'altezza prestabilita e quindi
sottoporla 2 8 + 15 ore di carica ad una in-
tensita di corrente pari ad 1/10 della sua
capacita.

4 - Dopo aver effettuato e precedenti opera-
zfoni, la batteria sara pronta per entrare in
servizio,

BATTERIA «VARTA »

Par la messa in servizio dolla batteria ~ Varta ",

tenuti fermi | punti 1 & 2 dal precedente capi-

tolo, per Il punto 3 operare come sague:;

3 - Lasclare a riposo | batteria per 15 minuti,
quindi_ scucterla leggerments, ricontrollare
il livello dell'slettrolitn, correggerio se ne-
cessario. Riavvitare | 6 tappi & fondo.
A gueste punto la battaria & pronta all'use,
pud essere montata sul motociclo e col-
legata.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIONE DELLE BATTERIE FORMITE
ALLOD STATO DI « CARICHE SECCHE »

Durante i periodi di ripose & prima dell'uso, ac-
cerlarsi che il livello dell'elettralito superi all'in-
circa di § mm. H bordo superiore deqli elementi,

A bateria quasi scarica, ciod a densita 1,16
per servizio normale; 1,71 per servizio tropicale,
bisogna ricaricarla con una intensita di circa
4 A. Se il molosiclo deve stare lungamente inat-
tivo provvedere & far ricaricare la batteria agnj
30 + 4D giorni, altimenti la bafteria sl deterio-
rerebbe rapidamente.

ISTRUZION] CONSIGLIATE PER MESSA
iN SERVIZIO DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI « CARICHE SECCHE »

1 - Strappare il nastre adosivo (che non =i do-
vid pil ulilizzare) e svitare | tappi.

2'- Introdurre una soluzione di acido solforico
per accumulateri e acqua con densitd di
1.275 posp. alla temperatura di 15°C. (31
Be). L'operazione dell'introduzione dell’aci-
do solforico & molte importante, peranta si
raccomands dj verdficare attentaimente il

(e pre dette livello aggiungendo sol-
tanto - Acqia distillata =, mai = Acido Solio-
tico s,

Se le batlerie non entrane subito in servizio, &
necessario sotfoporle ad un breve perioda di
carica una valtz al mese od ogni qualvolta si
debba porle in servizio.

CARICHE SUCCESSIVE

Prima della ricarica, accerlarsi che la batteria
tolta dal veicolo sia ben pulita. Inserice nel cir-
cuite e ricaticare preferibiimente ad una inten-.
&itd nermale in « Ampere « parl e non supario-
re ad 1/10 della capacitd hominale della batte-
fia in 10 ore. Se durante |a carica, la tempera-
tura, misurata con appositd termomelro immes-
so nell'elettrolito. dovesse raggiungere i 50° C.,
584 necessario ridurre od interrompere la ca-
rica sino a che sia scesa almeno al disolto di
407 C.

Mon aggiungere mai acido sollorico; fare i rab-
Boccamenli solo con acqua distillata chimica-
menle purg.
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DINAMO

DESCRIZIONE

Dinama Bosch EH (R} 14V 11.A 19
Vol L3
Ampere 11
Girl &l 1 1900
Rotazione destra
Peso Kg. 5

E un gsneratore bipolare con @ di mm. 30 di
lipo aperlo con regolatore separalo, lindotto &
montato su due cuscinetli a sfere a tenuta-sta-
gne, che non necessitane quindi di alcuna lu-
brificazione. | supporti sona fissatl alla carcas-
32 mediante due firanti che passanc negli spa-
zi interpolari.

Sulla parte esterna s trovana: il morsetto D+,
DF, D— (vedere fig. 101).

Il marsetto D+ & collegalo alla spazzola posi-
tiva, il morsetto DF & collegalo ‘ad una estremi-
i del bobinaggio induttore, 1 morsetto D— &
collegato alla spazzola negativa.

Il morsetto D+ wva collegalo con il morsetto
D+ del gruppe di regolazione ed il morsette
DF va collegate al morsetto DF sempre dal
gruppo regolazione.

POLARIZZAZIONE DELLA DINAMO

Dopo aver montato e fissato il regolatore, & ne-
ceasario polarizzare la dinamo prima di metter-

la in lunzione. A gueste scopo collegare diret-
tamente il morsetto (+) della batleria e il mor-
setlo (D+ /61) del regolatore per una fraziohe
di secondo, & mezzo di un cavo corlo. Se si
tralascia questa operazione, pud succedere che
in te ci 1 la di abbia la
stessa polarita della batteria. Cid potrebbe al
momento dellz messa In funzione danneggiare

il rege @ [

Fig.. 102

Fig. 11



FUNZIONAMENTO DELLA DINAMO

Quando la dinamo @ posta in rotazione, colle-

gala con |l proprio gruppe di regolazisne, la

lensione g gradual con
il crescere del n, del giri: non si avia nessuna
erogazione di corrente fino & che | contatti del-
Iinterruttore del gruppo di regolazione si chiu-
deranng.

Avvenuta la chiusura dei contatti dellinterrut-
tore di minima la corrente erogala dalla dina-
ma fluird verso la batteria & gli utilizzator, & la
intensitd dello stato di carica della batieria e
della potenza degli utilizzatori inseriti, secondo
la caratteristica di regolazions propria del qrup-

Pe stesso, Ciog del regolatore di tensione.

E opportuno ricerdaré che la dinamo deve semi-

pre funzicnare con il proprio gruppo di regola-
zione. In prove al banes o sul motore non &
pertanto prudente collegare dirattamente il mor-
setto (DF) con il marsetio (D +3; In tali condi-
zioni, infatti, la diname si camportera come un
semplice generatore eccitato in derivazione &
percid la sua tensions crescers notevolmente
con l'aumentare della velogita,

L'elevalo valore della tensione provechera una
forte correnle di sccitazione che polrd danneg-

giare 'avinlgimento induttors.

DATI DELLA DINAMO (vedere fig. 103}

Regime inlzie erogazione corrente 1440 girial 1°.
Regime corrispondante ad una erogaziong pari
a 2/3 della intensila massima 1900 giri al 1"

N gi giri massimo 7000 girt al " (non pud es-

sere superata il massime giri molors).

=
/ﬁqf

IomNE NN

—i 14 ¥ BT 20
i 14 ¥ 61 60
4 w | ET=temperaturs custedia

1200 1600 2000 2400 2800 3200 afgirijmin)

Fig. 102

Fig. 104

REGISTRAZIONE CINGHIA DINAMO

vedere fig. 104
Con l'uso, Ja cinghia pud alleitarsi, e guindi
slittare: & necessario quindi verilicarne 1z ten-

slone

T



Cedimento normale [A): circa 5 + 6 mm. con
una pressiona di Kg. 10.

Per aumentare |a lensione operare come segue:

— allentare | bulloni (B e C) che fissano la staf-
fa di supporto dinamo e la dinameo stessa &,
& mezzo léva applicata tra basamento e di-
namo mettere in tensione Ja cinghia:

— indi bloccare | bulloni (B &/C).

SMONTAGGIO PULEGGIA DELLA DINAMO
[Vedere fig. 104/1)

Per smontare [2 puleggia della dinamo operare
come segue:

infilare | naselli dell'atirezzo di fermo pu-
legaia n® 10915700 (33 di fig. 104/1);

— svilare il dado di bloccaggio puleggia e sfi-
lare la puleggia stessa. Se questa oppone
resistenza. adoperare due cacclaviti per fa-
cilitare I'estrazione,

Fig. 104/1



GRUPPO DI REGOLAZIONE
(Vedere fig. 105 - diagramma 106 e schema 107)

CARATTERISTICHE

Regolatore a due nuglei

tipo Bosch « TA 14V 114w
Vet 14
Ampére 11
Paso Kg. 0:400
Temperaturs massima + T G,
Descrizione

1 -

]

w

&

o

P

Tensione prati costante indip
dentemente dallo state di carica della bat-
teria, dalle variazioni di regime del motore
e delle oscillazioni dj carica imposte daila
dinamo.

- Utilizzazione totale detla potenza della di-

name senzs pericoli di sovraccariea.

Carica rapida della. batleria searica g, di
guenza, avvi ) pre sicure.

[ ione della temp a,

Messuna sovracoarics della batteria, lunga
durata quindi del sug funzionamenta.

Funzionsmento sicuro anche in condizion]
che su esso influiscono stavorevolmente,

Spunto rapido e sicuro.,

Fig. 105

GRAFICO REGOLATORE

Voit

14 Volt
|

10 20 30 40 50 A
Fig. 108

CORTAITE pER LTH|
| s
REEQLATORE 81 TEMSiAE ml!‘\'_”uif

Vo h

Fig. 107

Importante

Pritma df sostituire un regolatore df tansione,
verificare |2 dinamo ¢ vedere se o spazzole &
il collettare sono consumatl, se (= lamelte del
colletiore. sono bruciate, se i col mentt sono
in ordine ed eventualmente Provvziere alle ne-
cesearie moditiche. Assicurarsi de perfetto fis-
saggio dai cavi,



IMPIANTO ACCENSIONE

L'impianip d'accensione comprende:
— & bobina d'accensione Bosch « E 12V
— I ruttore automatice Marelli « 5 310 A

— j cavi di bassa tensione e quelli di alta ten-
sione;

— la candela tipo « Marelli CW 225 LVT » oppu-
ri « Bosch W225T2«;

— una sergente di ‘energia costituita dal com-
plesso Dinamo - Batleria.

Generalita

Mel sistema d'accensione. a balleria, I'energia
necessaria per la produzione della scintilla &
fornita dalla batteria di accumulatori di cui co-
me si & detto il metociclo & fornito.

La batteria perd forisce corrente a bassa ten-
signe, menire per l'accensione & necessario
disporre di corrente ad alta tensione.

Per I'elevazione della tensione si provwede me-
diante la « bobina d'accensione~ la guale ha
precisamente il compito di trasformare la cor-
renle da bassa tensione ad alta tensione.
Questo avviene nell'stante incui la camma sul-
|'albera della distribuzione massa in rotazione
dall'albere motore apre | contalli del ruttore
interrompendo il circuilo della: corrente prima-
ria. Pertanto, in questo istanta il flusso magne-
tico crolla,

Per il nole fenomeno della induzione fra i due
gircuiti avvolti sulle stesso nucled magnetico,
le rapide variazioni della corrente nel circuito
primario. dovule all'spertura dei contattl del
ruttore, @ quindi le brusche variazioni del flus-
s0 magretico vengono a produrre neli'avvalgi-
mento secondario. impulsi di corrente ad alta
Lensione 1ali da determinare una scintilla fra gli
eleltrodi della candels,

BOBINA D'ACCENSIONE (vedere fig. 108)

La bobina dzcoensione comsisle lendamental-
mente di due avvolgimenti, il primario fermato
da un piccelo numero di spire i filo grosso ed
il secondario costiuito da numerose spire di
solljle

)

RUTTORE D'ACCENSIONE (vedere fig. 109)

L'accensions & & sistema a batteria. Oltre alla
bobina g.ié descritta nel capftolo precedente, &
necessario limpiege di un ruttore, il auale ha
I'incarico. di-interrompere la corrente de-l circui-
toprimario’nelistante in cul & richiesta la sein-
tilla nel eilindro.

L'interruzione della corrente primaria, deve ve-
rificarsi una volia ogni 2 giri del motore. E per
questa ragione che il rutiore & mantalo diret-
tamente sull'albero della distribuzione. Questo
aibero ha una wvelocity di rotazione pari alla
meia del/'albgre motore.

BOSCH

mdain vy

12 Volt

oy




Esso & formalo da una piasira {1) che & siste-
mala nell'alloggiamento ricavate nel coperchio
Irasmissione; ed il Centraggio & attenuto a mez-
0 delle stesso profilo circolare della piastra &
sul foro centrale.

La squadretta (2) sulla quale & saldato || con-
tatlo fisso, pud spostarsi angotarmente di alow-
ni gradi attorno-al perno (3) sulla piastra; essa
viene fizssala alla piastra stessa mediante ja vi-
te (4), il marielletto (5) imperniato sul perno 3}
porta una mella a lamina (B} il cui compito &
quello di assicurare il richiama del marielistto
slesso quando Il suo patline (7) abbandona l'ec-
centrico sull'anticipo automatice montate sul-
I'sibero della distribuzione, il feltrino (8) imbe-
vuto di olio. lambisce I superficie della camma
assicurandone la costante lubrificazione, | mor-
seltt (9) destinato &l collegamento elettrico del
ruttore con uno dei morsetti primari della bo-
bina, & fissato' con opportunc isolamento alla
squadretta (2), ad esso & ancoratz fa moila del
marlelietio.

Il fissaggio della piastra al coperchio basamen-
o trasmissione & cttenulo mediante viti {10) nigl-
le apposite asole {11), Per spostare la piastra
allentare le viti (10) e girare |a piastra a destra
0 a sinistra.

A contatti chiusi, la corrénte 4 bassa tensione
cireola nell’avvelgiments primario della’ bobina
di accensione e arriva &l morsetlo (9), percor-
re la molla & lamina (B} e si porla & massa {co-
perchio basamento) tramite 1z squadretta (2),
l collegamenta a massa & assicuralo a mezzo
della connessione.

Fig, 108

CONDENSATORE (vedere fig. 110}
Il condensalore. inserlo i paralicld & contar

Fig. 110
del ruttore, ha la funzione di renders pil. bru-
sca linterruzione della corrents, provvedendo
nel conlempa a smorzare i forte scintillio ai
contatti stessi, in conseguenza all'apertura del
circulto pru-narln Essu & costituite de due stri-

sce di st lante mediarte 1'i izio-
ne di strisce di carta, il tullo & awollo a mtoi:-
no, immerso in alio I €

a tenuta stagna in un asluccio. Una delle stri-
sce di stagrola & collegata internamente al-
I'astuccio metallice chie la contiens, mentre 'al-
{ro fa capo al terminale isolato,




DISPOSITIVO ANTICIPO AUTOMATICO

(vedere fig. 111)

Questo dispositivo ha incorporato la comma co-

mando ruttore: che agisce sul paltino del mar-

telletio ed & montato sull'albero della distribu-

Zione.

Il dispesilivo anticipo automalico & composto:

— di due masse centrifughe (1) opporunamen-
te sagomate e fulcrate su due perni (2) fis-
sate alla piastra (3) ‘@ mezzo anelli sesger
(4

— la camma (5} & provvista di due pernini (8);

— le.massa centrifughe (13 sono trattenute nel-
la loro pesizione di rippso dall’azione delle
molle anlagoniste (7) fissale sui perni della

camma (B) e sui perni delia piastra est
(8) fino ad un numero di giri stabilito.
Quando per sffetto della forza centrifuga es-

.5

se si aprono, determinans uno spe

angolare della camma nel senso della rota-
zione del rutlore.

Il limite: massime di apertura delle masse &
stabilito dallo scontro dei perni della cam-
ma sull'asola delle masse centrifughe.

REGISTRAZIONE DEL RUTTORE
D'ACCENSIONE (vedsre fig. 113)

Ogni 3.000 Km. umettare con qualche qocoia
d'olio per motore il feltring (B).

Se | caontatti risultano sporehi, pulirli con uno
straccetto inumidito di benzina,

Verificare la distanza fra | contatti del rullo-
e [A): deve essere di mm. 042 = 0,48

La regalazione si compie allentando la vite (G)
@ spostando la piastra porta comtatio fisso. Do-
po. varie regolazioni dei contattl, o comunque
quando sia necessario, si provveda alla sosti-
tuzione.

CANDELA

Ogni 3.000 Km. circa verificare la distanza fra
ali elettredi della candels; deve essere dj
mm. 0.6.

Controllare o stato dell‘isolante; se si riscon-
lrano crepe sostituire 1a candela.

Per |a pulitura si usi: benzina, spazzoline ed un
ago per la pulitura interna,

Nel rimontare la candela fare atlenzione che
lettamente & che si gvviti faciiman-
te nell2 sua sede. Se fosse imboccata male, ro-
vinerebibe il ‘filelto sulla lesta Pertanto, consi-
glismo di avwitare a mana Ja candeld per gual-
che giro; adoperare paol l'apposita chiave (da-
lain dolazione) evitando di bloccarla esagera-
tamente

Controllare pure il cave che porta la corrente
alla candela: se screpoisto o non in perfetie
condizioni sosliluiria,

82
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CONTROLLO MESSA IN FASE
DELL’ACCENSIONE [vedere Ha. 113 - 113/1)

Per il controllo della messa in fase dell'accen-
sione con motore avente volano del @ mm, 225
operare come segue:

— verificare |'apertura dei conlatti del ruftore:
(A di fig. 113) deve eszere di mm. (.42 +048;
- assicurarsi che il pistone sia a punte morie
superiors, a fine fase di COMPressions, cioé
con valvole chiusae, |l segno  sul’ volang
= PM.5. » deve coincidere con it fore df cen-
tragagio (E di fig. 113) sul manicotto;

— ructare il volano in sense antiorario fincke
il segno « AF10 = sul volano stesso si frovi
in carrispondenza con il foro di centraggio
(E di fig, 113) sul manicotte denlalp, A gue-
slo punto | contatti del ruttore devorio dare
inizio all'apertura.

Per il controllo della messa in fase dellaccen-
sione eon molore avente volano del @ mm. 270 Fig: 11311
operare come seqgue:

— monltere a mezzo viti sul coperchio interno
del basamento Jato volano V'attrezzo nume-
ro 10915506 (32 di fig. 113/1):

— verificare lapertura def contatti del rultore
(A di fig. 113 deve essere di mm, 0.42-=0,48;

— assicurarsi che il pistore sia a punto mario
superiore, a fine fase di compressione cigé
con valvole chiuse. Nl segno sul welans
« P.M.8. » deve coincidere con la fracela dal-
Vattrezzo (A di fig. 113/1);

— rfuolare il volane in sense antiorario fincha
il segrio ~ AF10 ~ sul volano stesso s trowvi
in corrispondenza son la freccia deli'alirezzo
(4 di fig, 113/1). A questo punto i contatii del
ruttore devero dare inizio all'apertura;

DIAGHAMMA ACCENSIONE
|
— | |

—

La parle solte descritta serve per i due tipi di
metore sla con volano & mm. 225 sia con vo-
lane & mm. 270.

GRADI ANTIZIFD SUL MOTORE

— Per un esatto controllo dell'inizio dell’apertu-
ra dei contatli adoperare apposile apparec-
chio slatlico o una semplice lampadina spia.
Quando i contatti infziano I'apertura la lam-
pada si accende, se | contatt si aprong prima
o dope il punto slabilito, occcorrs allentare
le viti (D ai fig. 113) che blaccane il ruttore

sul coperchio trasmissiorie. indi Fuotare f| | S SR i
rutlere 2 destra o a sinistra aflinghé | con- L} oo LAl 100 o
fatti iniziana I'aperiura asattamente al punte GEAL woToRE

stabilitg Fig. "3 2




CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE (FISSO
E AUTOMATICO) A MEZZO «STROBOSCOPIO:

Per eseguire il conlrollo dell'anticipe aceensione
sai motori Nuove Falcone, bisogna segnare il
punta (« D = vedere fig. 113/1) sul volano. mo-
tore @ mezzo apposilo alfrezzo n® 10816100 (34
di fig. 113/3)

Quest! segni =B » (PM.S.), = C» [AF10) gid sé-
gnati sul volano, ed il nuovo segno «D» an-
dando in corrispondenza con la freccia « Aw
dell'altrezzo di controlle’ n® 10815500 (32 di fi-
gura 113/1) determinanoc la fasalura dell'ac-
censione -

| riferimenti sul volano si possono cosi definire
(vedere fig. 113/1) e diagramma (vedere figu-
ra 113/2).

— Punto « B» (P.M.S.) primo a sinistra indica
il punto. morto superiore.

— Punto « Cw (AF10) segno dell’anticipo fisso
10° rispetto al punto morto superiore.

— Punto « D = gegno di massimo anticipo. 447
rispetta al punte merto superiore.

Per il controllo. éon il motore sul weicolo ope-
rar@ CoOme segue:

— collegare il cavo ‘della « STROBOSCOPIO =
alla candela;

— collegare i due cavi con pinza dello « STRO-
BOSCOPIO » ad una baiteria; la pinza con
segnata {+) va collegata al polo pesitiva ()
dalla batteria e I'altra pinza al polo negati-
vo (—) della batteria.

Effettuati i collegamenti alla candela ed alla bat-
teria, avviare il motdre puntande ia luce dello
« STROBOSCOPIO » sulla freccia « A« dell'al-
rezzo di controllo.

Varificare che la freccia « A » si trovi in corri-
spondenza con i segni sul volano «G @ De ai
seguenti giri del motore:

— segno «C« a 1200 giri £ 100 glrl
— segno = D« a 3500 gir = 100 gir
QOve dalla verifica risulli che la freccia « A » dal-
Vattrezzo di controll si trovi in corrispondenza
con i segni « C ¢ Do sul volano ai regimi sopra

Indicati, sigrifica che lanticipo di accensione
(fiss0 e automatico) & normale.

&4

Fig: ¥i3/3



IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORE ACUSTICO {vedarc A di fig. 114)
Lavvisalore acustico monlate su queste moto-
ticlo & it Bosch = A 320:000.14 ».

I circuito dell"avvisatore acustico comprende;
— l'awvisalore;

— 1l pulsarite ¢i comando montate sul iato si-

mistro del manubrio;
— la massa, costituita dal telais,

CARATTERISTICHE

Frequenza fendamentale Hz 400 + 15
Tensione 12V - 40w
Peso Ka. 0,400

Innesti « Faston « da mm. 6,35
ISTRUZIONI PER LA REVISIONE E
RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

Quando si verifica Il caso che 'avvisatore acu-
stico funziona male, o non funzona del tutie,
prima di smantarlo & bene assicurars| che il di-
fetto non dipenda da altri organl component
limpianto elettrico.

Se l'avvisatore acustico non suwona, verificare
che il pulsante di comando non sia difettose o
che nen sia slaccato. | collegamente alle con-
nession| nel faro,

Be l'awizatore suona male, controllare che il
bulione che lo fissa al telaio sia ben blaceato,
Se l'avvisalere suona ininterrottamente; ricer-
care || contatto & massa del pulsante di coman-
do, riel collegamente del pulsante alla tromba.
Quando queste verifiche risultasserg negalive
& pvidenta che il difetto risiede nella tromba;
consigliame ¢ rivolgersi per la riparazione ad
una officing autorizzata

Per regolare il suono dell'awvisatore acustico,
agire sul dado al cenlro dell'avvisatore stesso.

Fig. 114

SIRENA (vedere B di fig. 114)

Sul tipi «Polizia » & montata una sirena coman-
data da un pulsants sul lato sinistro del manu-
brria.

CARATTERISTICHE

Sirena « ERCOLE MARELLL» tipo « SPU 120 ».
Alimentazione in correnie continua vz
Ampére assorbiti atzV=ag
Girf 10000
Frequenza Hz 1000

Intensita senora misurata con aculimetre alla
distanza di 3 m. in direziong assiale dB 105 +
~+ 1086,

Se la sirena & difettosa, consigliame rivolgersi
ad una officing aulorizzana,



IMPIANTO ILLUMINAZIONE

L'impianto di illuminazione comprende: <= w D= macthina ferma, chiave esirzibile,
tulti 1 comandi sono disinseriti;

— 1wl macchina ferma, chiave esiraibile. lu-
ce parcheqgio;

FARO ANTERIORE (vedera fig. 115)

Il fare ha un @ di 150 mm., ha monfalo’ una
lampada a doppio filamenlo (biluce) sferica da
40/45 W per luce abbagliante e anabbagliante
e una lampada a siluro da 5 W.

Per accedere alle lampade occorre svitare la
vite (1), tirare in avanti la ghiera, parte inferio-
re, in modo da sfilare il gruppo ottico dall'orec-
chietla superiore (2).

Per sostituire la lampada principale {centrale)
occorre sganciare |8 molletla che fissa il porta-
lampada al gruppo oftico, indl estrarre la lam-
pada (la lampada & fissata al portalampada me-
diante inneste a bajonetta). Per sostituire la
lampada & silure, basta allergare e due mol-
lette laterali

Le lampade sosiituile devono esserg del me-
desimo tipe e polenza.

CRUSCOTTO (vedere fig. 116)

Sul cruscotto sono montate n. 4 spie & un ta-

chimeétro per contachilomelri. Le spie ed il ta-

chimetro sono illuminate da lampade a bulbo

da 3 W. Il quadro di controllo comprende:

— A} tachimetro per contachilometrf;

— B) segnatalare: luci (verde);

— ) segnalatore insufficiente presslone aolio
(rosso).
5i-spegne quando la pressione oflo & suf-
ficiente ad assicurare la normale lubrifi-
cazione del motore

— D) segnalatore indicatore di folle (arancio-
ne). Prima di procedere all'awlamento
fare attenzione all'indicatore; se Il vei
cale ha una marcia innestata, la lampa-
da del suddetto indicatore: non si ae-
cende;

— E} segnalatore insufficionza tensione dina-
mo per carica balteria (rosso); si deve
spegnere appena il motore ha superato
un cerlo numero di gir;

COMMUTATORE PER L'INSERIMENTO DEGLI
UTILIZZATORI CON CHIUSURA A CHIAVE
(veders fig. 117)

o chiave ha tre position: Fig. 418
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
(Vedere fig. 119)

Mensiimente

1} Progadere (per il periodo. estive egni 15 glomi) alla
wanifica del fjvélic dell'sletiiolite della batteria (veders
capilals - IMPIANTO ELETTRICO - Batleria-).

Pnrmninmeme
i {vedere capilolo
~CRRA‘J’TERPSTICHE BENEHJ\LI - Pneumaticl =).

Depo | priml 500 km
3) Sostiiuire I'nlio nel basamenio molore.

4} Controllare @ chivsura i Witk 13 bulloneria: del mo-
aciclo.

5) GControliare la registrazione delle puntere (vedere ca-
pilole « DATI DELLA DISTRIBUZIONE » -

11] Pulire & verificare |2 distanza tr2 gli eletirodi [vedere
capitolo « AGCENSIONE CANDELA =)

Ognil 5000 kim

12} Gonfatti d'sccensione: veriticare s distapea dei con-
tatli (vedere capilolo - IMPIANTO ACCENSIONE « -
Fegistrazions del ruttore),

13) Pulire i rubinaiii, & filkel sul rebinetti & sul carburators

© | lubazion| che portanc |a benzina dal serbaloio &l

calbytelore A mezzo benzina e getta di aria. com-
pressd,

gleosa tra bilancier & valvale),

Ognl 500 km

&) Controllare else necessario ripristindre il livello del-
I'otie nel bessmento motore. Take lvello. deve frovarsi
t@ le dus tacche indicanti il minimo ed || massimo

livelle. i imm olin dalfa
qualita e gradazions.
Cgril 1000 km

14) il una - ge-
nerale, soffiare witi § ca.muﬂ con gelte d'ariz cpm-
pressa [veders capilolo = -RLFMENTAZIONE- - . Car-
buratore).

15) Virificare che i terminali ed | morselli della batleria
algng pulll e biogcatl, e dopo la verifics . ingrasaarll
[vedere capilole - IMPIANTO ELETTRICO: - Batteria)

Depe i primb mw km
delie ruote siano integri,

) Lubrificare | terminall-delia i
8) Procedere &l laveggio della calent eon ‘benzina &
apeimaris dl grasso.

Ogni 3000 km

8) Sostiwire I'slie el basamenlo molore.

13 Ceniroblare il giuocs tra bilancieri e valvme {vadare
capitolo « DATE DELLA DISTRIBUZIONE =}

& verilica elrenus:a riempirii di grasso

17} Verificare che le calotte e le slere dollo slerzo sieng
integre & wverffica effetiuala rempire le ceiote &
grasso o immergend le slere.

18} Sestituire I'olio nai bracci deila torcella

A L e

Fig. 118
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CAVI IMPIANTO ELETTRICO
{Vedere schema. di fig. 120)

2

13-
131 =
14 <
15 -
16 -
a7
18 -
18-
18/2 -
18~
20 -

a3 -

a0

- Rossa, dafla bdhern (BB =+ al regelaiore

(2 =84 -h

. Rosse, dalfintsruttore (A =30+) al regolators

Z Bk

Rouso, dil regolatare |2 kD & w) ala dinama
() =8+ )

pience, ual regolatore (Z | < DF wj alla dinamo
(= BF )

Nero, dalla valvola sulla morsettiara nal fara (B)
allimterrultore. stop (D).

Gialle, dalla morselliers nei faso (E) al - fanaling:
posteriore (5] lampada (T)

Verde, dal M« Fuf all co-
mendo spie folle (8.

Aszurro, daifa valvola sulla marsettisra nel faro (0}
atla hebina (L1

Grigio, dal tio (K« ©=) all ‘Spik
olle (. :

Rosgo, dal cruscotta (M <D=} al regolalore
{2 «E1 =),

Hers, dalla valvoln suila mersattiera’ nel faro (D)
aHa tromsa {N).

Mero, dalle morsattiera sui far {E} slla tromba
elattrica (H).

Aosso, dalla vilvola sulle morgettiera nel laro (D)
alla ohiave inl (R « 15754 )

Biango, dalla morseltiers nel faro (E) al crusesilo
(WA= ).

Gialle tigato nero, dalla mataaitiera oel fare (E) al
cruscara (M « LG =)-

Marrone, dells valvola sulls marselfiera nel taro
(D) alla chiave sul cruszotto (M = 3078 =)

Bianco rigate nera, dallz valvola sulla morsettierd
nel faro (D 81 cruseoto (M)

Bianco rigato nero, eruscotio i daila spia «F=
alla spia « 0=

Blanco rigala ners. cruscolls (M dalla spia «Di=
alla spia = 0.

r’n‘m?. dalid morsettiera nel lamo (€} =l digposilive
uzi (F-

verde rigate nere, dalla marsastiera nil faro (E)
al dispositive il (F).

Grigle rigato rosso. daila margeltier nel fara (E)
al disposite Jugi (F)

Marrone. dalls valiola ulia morssttiora nel fare (D)
gl dizpositive. comands luci IFh

T{e #alia moteatiiera nel faro () &l -disposilivo
gl

)
- Ragurro. dalli morsettiara net fare (E] alla lece

citta (B).
Mern, dal lanslino posteriare 5] lampada (] allin-
tetruttore stop (P}

- Mero, dal regolatore (Z <D -} alla massa.
- Nero: daila ‘batteria (BB = —«) alia massa.
- Grigio. dalla babina il Al tlers 1)

Mero. dalla bobina (L) 3ila candala [B).

Mera, dal pulsama sizena (EE) al morsetio [C0)
collegamenia sirena (D33

Nero, Gala vavola suiba morssitiéra nel laro (=]}
a1 moreelte (GC) collegamento sirena (Do)

- Nera, o, matseltieca sul lira (E) alla massa

Verde. daa meorsetien: nel fare (E) ala Impa-
da {Ch

. Verde rigalo nero, dalia morseltiesa el daro (E)

W Tampada (£}



