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M modello Normale costruite in serie e posio in vendita dal 1921 al 1923 dijferiva dal prototipe, clire che

1e. matore, anche nel telaio, completamente saldato, dove un robusto elemento in lamiera scatolata aveva
iwetitiito i segmento di parafango nella sua funzione portanie. Anche il braccio orizzoniale del triangolo
aosteriore ¢ra in lamiera. Il freno posteriore era a tamburo, a doppie comando. Le moto era verniciata in
Fm'e oliva con filetti oro, manubrio e comandi nichelati. Originali le aleite di raffreddamento saldate al tubo
i scarico.

La versiome del tipo Sport costruita dal 1923 al 1928 munita di impianto elettrico, fornito a richiesta.

Sotto [l cannoito di sterzo si nota T'ccchione per l'attacco del carrozzino, che la Guzzi poteva fornire
direftamenie. In quesio caso ia moto veniva equipaggiata di freno anche suila ruocta anteriore, comandato da
leva sulla destra del manubrio. La forcella a due molle, senza ammortizzatore, era praticamente arncora quella
def tipo Normele deglhi anm precedenti.



Lo GT costruita dal 1928 al 1930 zoprannominata anche « Norge » per via di un raid al Circolo polare
compiuto da Giuseppe Guzzi — g bordo di un veicolo di guesio Hipo — erg rifinita con clira esirema.
Aveva la jorcella a tre molle disegnata U'anno precedente per le moto da corsa. pedane poggiapiedi con ami|
raragambe, silenziatore Alfa, sella Brooks oppure Terry, zomme da 26 x 3.50. Gli ammortizzatori posteriori
eranc | « B & D ». Il molleggio posteriore aveva una escursicne di circa 11 em. Verniciata in rosso, poteva
essere completata a richiesta con 'impianio elettrico. Venne costruita cor il motore Sport ¢ poi con il tipo
Sport 14: in quest'uitimo cuso la cassetta degli altrezzi era rastremala verso la sella.

Del i531 al 1934 la GT verne sostituita dalla GT 15, che pieva motore e (elaio derivati dalla Sport 15.

Il serbaioie era quind! a sellu e differenti risuliavano pure le pedane parcgambe ed |l serbaroio dell'clio. Anch
la parte postericre fissa del telaic era variata rispetio alla GT: si avevd qgui una sola forcella per sasicnere
parcfage e gmmoriizzatori enziché la doppia iriangolazione in tubi, Da notare lo spostamenio g destra del
pedale per la messa in moto. La macching era verniciata in due tonalite di wmarcnto con filetti nero, rosso

e oro, come la Sport 15.
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sport 14 rappresento la naturale evoluzione deila Sport, con fuite le modifiche suggerite da oltre un

o di aitivita, La Sport 14 fu costruiia negll anni 1929 ¢ 1930, Le pii appariscenti modijiche rispetio alla
it consistono rella jorcella a tre molle e nell'arretramento dei poggiapiedi, Quesio esemplare della joio

a & del 1929. La Sport 14 del 1930 erac con impignto elefirico alimentaio da una dinamo Miller, azionata
i pignone ingranante nella corona delly frizione. In guesio caso il numero di serie del molore era

eduto dally lettera L che significava « Luce ». Le Sport 14 del 1930 erano verniciate in rosso con jilelt!
solo i serbalol: qualche esemplare deila serie precedente fu saliuariamente ancorg dipinio in verde.

Spugl 15 cosiruita dal 1931 al 1939 rappresento una svolta importanie nell’evoluzione estetica della
o (ruzzi, con ['introduzione del serbatoio a sella, posto cioé a cavalciconi dei tubi del telaio. Questa

mﬂ:;’ar:ﬂ.lcﬁﬂ si puo dire segni il passaggio definitivo dall'epoca pionieristica della motocicletta a quella
derna, poiché cambiava radicalmente 'aspetio del veicolo, proveniva dall'lnghilierra e venne adottata in

ve lempo da tutte le fabbriche de! mondo. Alira grossa innovazicne della Spert 15, la sostiluzione della
lia tubolare con una in acciaio, stampatc a 1 e montate su rullini glla testa



MOTORE

CaRATTERISTICHE (GENERALL:

Numero cihndri . . . . . 1
Diametro ¢ corsa . . . . mm. 88 x 82
Cilindrata . . . . . . . cmc 498
Potenza a go00 giri al 1" . . HP 13,2
Rapporto i compressione ., 4,7

DiSTRIBUZIONE ;

Con gioco di mm. 0,20 alle punterie (aspirazio-
ne ¢ scarico):

Aspirazione
apre 20" prima del p.m.s.
chiude 60" dopo il p.m.i.

Searico
apre 62" prima del p.m.i.
chiude 26" dapo il p.m.s.

NB. - 1l gioco di mm. 0,20 serve solo per la
messa in fase. Per la regolazione delle pun-
teric vedi capitolo « Messa in fase della di-

stribuzione », pag. ss.

ACCENSIONE :

A magnete ad alta tensione, rotazione sini-
strorsa, comando & ingra-
maggi . . . . . . LAN I Marelh
Anticipo regolabnle con ma-
nettino, Misurato sullasse
motore ., . . . . . Max, ik

ALIMENTAZIONE
A gravita. - Capacita serbatoio  litri 1.5
Carburatore a doppt manettini

! |

per |.'1 rt:gnlu?:mnc ar guas c

aria . . . . . . . . Tipo #6/142
AMAL CON
pompa

Vite di regolazione per il mi-
nimo.

Registrazione normale del car-
buratore ;

Getto principale . . . . . N, 150

Diffusore . . . . . . . mm. 254

Consumo a picna potenza . l. 6,2 p. ora
LuBRriFICAZIONE :

Forzata con pompa a ingranaggi di mandata

1 p:ilcttc 1 ricuro.

Portata a pieno rcgimf: ; litr1 6o per ora

Capuacita serbatoio olio . . liri 3
RAFFREDDAMENTO ©

Ad ana. - Testa e cilindro sono munin di
alette disposte radialmente nispetto all’asse
del cilindro,

InngesTo A FrizioNe:

A secco. - Dischi metallici mulnpli e disco
maestro di ferodo.

Cambio di velocita

A ingranaggi scarrevoli.

Rapporto 1* veloctd . . . . . 1:3,00
2 velocita . . . . . 1:1,6
3" velocita . . . . . 1:1

TRASMISSIONE
A ingranaggi con dentatura clicoidule fra mo-
tore ¢ cambio, A catena a rulh 5/8x1/3
fra pignone cambio ¢ corona ruota poste-
rore,
Rapport di trasmissionc
fra motore ¢ cambio 2,105 1

o oS § SO RO 0 il

Rapporti totali di trasmissione::

th presadirefta o < o oo o B0
in 2t velocita . . . . . . ., 1008:1
m 1" velocita . . ., . . . 19,3300

NB. - Ove non sia diversamente specificato si
intende che le misure, 1 dan, cec., sono co-
muni per la mono e la biposto.
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TELAIO
VITERISTICHE (GENERALI; (3OMME :
MO s s o o o o2 ¢ ow s Mb IR Misure (equivalenti alla vecchia 26 x 3,50):

Iu;frlllhrﬂ alr] ‘l.'i.'il._'H]HZ
]lnngiﬂlﬂin;l[i_'

;% o« b 2298
trasversale .. . . . . . mt og23
verticale Ce e e .. ML 1L,y

'vso dedla macching rifornita

benzina ¢ olio, con deotazione

ferri completa: Monoposto . . Kg. 146
Biposto . . . Kg. 202

Vezza minima da terra . L L mt 0,17

PPEMNATUNE &

{nteriore con forcella Breveti Guzzi a 3 mol-
le: una centrale agente a compressione, 2
laterali, oscillanti, agenti a trazione.

Masteriore con  forcellone oscillante  Brevett
Guzzi con molle a spirale poste orizzontal-
mente sotto 1l gruppo motore, raceolte in
apposita scatola,

IMURTIZZATORT ;

Registrabili a bracel oscillanti con lntrrpnﬁi—
zione di piastre in celoron.

OTE :

A raggl con perni shlanti ¢ cerchioni a canale
misura 19 x 3,

anteriore ., . . .

« «»  Ig X 3,50
posteriore . . . ,

v 19 % 3,50
PrEssioNt D1 (GONFIAGGIO ®
Monoposto: anteriore . Kg/emq 1,25
P 5
posteriorc . . Kg/emq 1,50
Hipustu: anteriore , . .
posteriore . . . .

Kg/emq 1,50
Kg/emg 2,00

NB. - Se usata a solo vedi MONOPOosto.

FRrEnI:
A espansione ;

Anteriore con comando a mano (leva sul ma-
nubrio).

Posteriore a pf_‘dult.

ImMrianTo ELETTRICO®

Per illuminazione. - Consta di: Dinamo tipo
30 W.R.I. con regolatore 6V -30W. Ro-
tazione destra. Comando a ingranaggi. Peso

Kg. 2,700

Rapporto motore dinamo 111,35

Avvisatore con comando a

hottone sul manubrio .

T 17 Marelli

— B _
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Fig- 6 - S non Ia rii:pusi:iunt der comandi.
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Auticipo magnete - Frenasterzo - Arna ¢ gas - Antiabbagliante - Freno anteriore.
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Faro anteriore con interrutto-
re. 3 luci con comando per
untiahbngli:mrﬁ sul manu-

brie . . . . . . . FM 15 Marelli

Fanalino posteriore per targa reguhmcntﬂrc.

PrEstAZIONT :

Monoposto a pieno carico: Velocita massima al
regime di 4000 giri, ammetiendo uno svi-
luppo di ruota di 2 metri:

— 9

1" Kmjora 24,8 . Pendenza limite 43°/
2" Kkmjfora 47,6 . Pendenza limite 21°
3" Km/ora 76 . Pendenza limite 14

Biposto a pieno carico: Velocita massima al
regime di gooo giri, ammettendo uno svi-
luppo di ruota di 2 metri:

1" Km/ora 24,8 . Pendenza limite 339/
2" Kmjora 47,6 . Pendenza limite 162

3" Km/ora 76 . Pendenza himite 10°

P ]
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MOTORE

Avvertenza: Per le speciali condiziom In cui,
talvolta, si usa la motocicletta (pioggia, fun-
go, polvere) & sempre consigliabile, prima di
procedere allo smontaggio delle singole par-
ti, cffettuare una buona pulizia generale.

Tale uprr;iziunu e bene  venga t"nL';,Tlui[.l
quando il motore ¢ ancora caldo: s evite-
ranno cosi le rotture di dadi, prigionien, cec.
con evidente risparmio di tempo ¢ di mate-
riale.

SMONTAGGIO DAL TELAIO

Avvertenza: nella descrizione dove & scritto
destra o simistra si intende alla destra o alla

sinistra di chi si trova in sella.

Levare e pedane }uarug;lmhc toghendo la vite det
blocchetti ferma canotto (sotto la pipa di
sterzo) ¢ i dadi che le fissano alla parte in-
feriore del telaio. Si libera cosi anche la sca-
tola coprimolle che si sfila anteriormente.

— L’asta comando freno posteriore ¢ il relativo
pedale di comando.

— 1l whbo benzina dal carburatore ¢ dal corpo
filtro, previa chiusura dei rubinett.

— 11 corpo hltro dai rubinctti.

— 11 tubo ¢ il grassatore del bilancere della val
vola di scarico.

Svitare completamente I"ancllo zigrinato del ca-
nocchiale del carburatore ed cstrarre dal me-
desimo l¢ valvole del gas ¢ aria,

Levare la pipa di aspirazione dal raccordo della
testa.



Fig. 11 - Mow “Biposto. lato volano

Fig. 12 - Moto “Biposto, late distribuzione.

e ey



Si potra cosi toglicre il carburatore e la
pipa di aspirazionc completi.

— Il tube shatatoio che mette in comunicazio-
ne la parte superiore del serbatoio dell’olio
con 1 carter.

— 1l flo della candelu, Prima di rogliere il Vo-
lano leggere l'avvertenza a pag. 28.

F‘.H‘ |3 ’ {.jul'lll'l.nhl.l:;lh I {I.I-H‘.‘In sinskro.

DH'EII'.'P R [I].i‘.'l.[fl l'j!lll.'{h

— Il volano, svitando 1l contredado ad anello
per circa 3/4 di giro (tale sanello € provvisto
di fletto sinistrorso percio per svitare occor-
re ruotare nel senso delle lancette dell’orolo-
gio). Indi si sviti 1l dado interno (hletto de-
stro) facendo forza se questo oppone resi-
stenza allo svitarsi.

— Il tubo di scarico dalla testa ¢ dal supporto
posteriore sul telaio,

— Il hlo di comando dell’anticipo del magne-
te, Si deve prima staccare il comando dal
mancttino sul manubrio, poi togliere la spi-
netta sul magnete ¢ quindi svitare completa-
mente il tendifilo.

— I dado che fissa I'albero della pedivella di av-
viamento (previo sganciamento della molla
di richiamo dal foro del settore dentato) e sh-
lare 1l tutte dalla destra.

Staccare 1l tubo di immissione dell’olio dal rac-
cordo 5upcric:rc della pompa.
Allentare 11 dado che fissa questo tubo al fltro

nel serbatoio dell’'olio e ruotarlo verso l'alto

come in fig. 18; cio fatto serrare nuovamente
1l dado.

Staccare 1l fAlo di comando dell’alzavalvola sgan-
ciando la molla di richiamo, togliendo la spi-
netta e svitando 1l tendiflo,

FI:E. I"'* = i:.‘ﬂIIIE Ji smonta ii'l EUFIIHHEI“ FI#II-’-' fl ;;iu“'l:-

Staccare 1] wbo di ricupero dalla porn pa al ser-
batoio (raccordo anteriore della pompa).

Levare il tubo di ricupero olio dalla vaschett
del carter (punto piu basso del carter) alla
pompa (raccordo posteriore). Allentati i duc
raccordi il tubo si sfila dal foro praticato ncl-
la piastra porta-motore.

— Il tirante di compensazione
posteriore (nella biposto).

del molleggio

— L’avvisatore elettrico staccando primu 1 fh
poi toglicndo il dado che lo fissa alle piastrine
con spessore di supporto,

Staccare 1 cavi della dinamo.

— 11 filo comando frizione comprimendo la
leva in modo da sganciare il filo interno dal-
la forchetta della leva medesima. Sioallen-
ta quindi completamente il tendifilo di re-

5164

-.F:is. 15 « Vista della pompa olioc e dei tre raccord: :
Suprriur: « Anterivre - Pusteriore.

— 13 —
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mente il carter alle piastre porta motore. il telaio e tug]inre il moture.

golazione ¢ lo si estrae dal supporto con fe- inferiore di supporto. Nella biposto sgancia-

ritoia. re la molla di richiamo per I'appoggiapiede
- 1l tirante della leva del cambio levando la posteriore destro.

spinetta inferiore. Allentare il dado del perno che collega, median-
«cvare il carterino copricatena, te 1 due bracct curvati, la parte superiore del
- La catena togliendo dalla maglia di con- carter, al telaio.

giunzione la molletta che h\““ la piastrina. Levare il bullone che fissa 1 due bracci curvan al

Shlare quindi la catena cosi aperta dal pi- carter (vedi fig. 17).

gnone del cambio. — I due bulloni che fissano inferiormente il car-
‘taccare le molle principali della sella dal piatto ter alle piastre porta-motore,

?
4

T ooy M

I'-I.SI. Iﬂ' - -\r:':lu JE‘I ‘tt]ﬂ.dl.ﬂ LPEI:'.IIII. El‘.ﬁtl‘l! 511. iﬂsl;t III. motorea.

— 14 —



— Un dado (indifferentemente a destra o sini-
stra) del perno che unisce il tubo superiore
del telaio (pipa sottosella) alle piastre reggi-
sella e shlare tale perno.

Allentare un dado del perno che collega i braca
fissi posteriori alle piastre reggi sella.

Levare le fascette che fissano il filo per il fana-
lino posteriore sul tubo superiore del telaio
(basta toglierne 1 o 2).

E’ cosi possibile far ruotare la parte anteriore

superiore della moto attorno al perno che col-
lega la scatola delle molle al triangolo del te-
laio.

Cio rende agevole estrarre il motore dal suo
allogamento o ricollocarlo. 1l motore deve essc-
re tolto ¢ rimesso sempre dal lato sinistro,

Queste ultime operazioni debbono essere ese-
guitc con un aiutante,

Tempo occorrente per le operazioni soprade-
scritte: 45 minuti circa.

SMONTAGGIO DEL TELAIO

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi
come si trova appena ultimate le operazioni per
levare il motore, si opera come segue:

Infilare una spina (provvisoria) che unisca il w-
bo superiore del telaio (pipa sottosella) alle
piastre raggisella.

Levare la sella (anteriore nella biposto).

— Il serbatoio dell’'olio con tubazioni annesse.

— 1] settore e la leva comando cambio.

— 11 serbatoio della benzina (fare attenzione al-
le piastrine che serrano il serbatoio contro il
tubo del telaio; esse sono intercambiabili,
cio¢ |'anteriore puo venire montata posterior-
mente ¢ viceversa),

Tempo occorrente per le operazion: soprade-

scritte . mnuli 10,

Smontaggio della parte posteriore del telaio.

Levare la sella posteriore, col relative cavalletto

(nella biposto),

Figa 19 . Come 1 levs il gruppo p;rnhngﬂ - Cassette
Pnrtn I:}ISI!]:II = 5

orta targa.

Fi_g. 20 - Cum; s leva la ruota Fu.lgrinu- . | | perno 2 gih
Mato lﬁlltn = Si vr::ll: n:iI. mEno il dl&ﬂ per perno iurlln.

— 1l manubrio posteriore (nella biposto).
— Il tirante comando freno.

— La ruota posteriore. Togliendo il dado (lato
sinistro) si pud sflare immediatamente il
perno (lato destro). Levando il dado per per-
no forato (lato destro) si puo senz'altro toglie-
re la ruota facendo attenzione che l'orecchia
del piatto porta ceppi del freno si disimpegni
dal perno di fissaggio situato sul tubo supe-
riore sinistro del forcellone oscillante. Se oc-
corre levare il piatto porta ceppi dal tamburo
freno, togliere il dado per perno forato de-
stro.

— Gli ammortizzatori.

— I bracci fissi togliendo 1l bullone passante
che li fissa alle piastre reggisella.

— I cavo del fanalino posteriore. Smontando 1l
vetro rosso del fanalino stesso si puo allen-
tare la vite che fissa il cavo.

Si potra cosi levare il gruppo completo para-

— 15 —




fungr_r, borsette porta utensili, pu:m;mcchi ¢ targa. steriore che Vengono cosi liberate.

AT S :
Nella brposto: Tempo accorrente per le operazioni soprade-
Levare le pi.J.:iLrL' i sostegno per il manubrio po- scritte : minudl 10,

SMONTAGGIO FORCELLONE OSCILLANTE

[ -‘J

{ Efw

F';'E. Zl = EEI:IIII: J:; IL".. lﬂ Elll-b:lﬂ Elﬂrll:ﬂlﬁlltl E;SI 13 = Pl‘..‘illﬂ ]._]I‘L'llillrllulll_' IilI]l."..ﬂ ll:":ll..l
Levare la piastra premi-molle, tenendo hssato 1 raii lunghe, 2 centrali pin corte.
dadi e svitando 1 controdadi dei due tiranti.

. : R : Levare e due cremagliere comando molle inter-
(Vedi fig. 21). Svitare quindi | dadi,

ne, previo smontaggio della vite di tenuta del-

Nellz monoposto: le cremagliere (verticale) e della prastrina di
; : g : : s PRIl SRR e
allentati dadi ¢ controdadi dei due urann s fermao delle cremagliere, (Vedi hig. 24).
pud estrarre it pacco molle completo. Tulvolta, specie dopo lunge uso della moto,
Nella biposto: puc risultare difficoltosa questa operazicne per-

che | due denti delle eremagliere non si disim-
pegnano Facilmente dai relativi spessort premi-
molla. In tali casi occorre battere leggermente,
con un punzone inflatoe net  tubs rtgg:n‘m]lt,

Levare le 6 molle esterne a1 tubi reggimalla sh-
landole in avanti,

— Le 6 molle interne ai tubi reggimolla, 4 late-

m'i&-: . . i . okl

s ommsas

Fig- 22 « Le & molle eaterne sona Siiu ||:I|tl-. SE vedanas

Tig- it - Cﬂllu-: Nt LeVE I.! vite o1 tenuta E'.':rtil:u]d'J
le mulle interne [mr:il|rl=nle slilate.

delle -:mn-ti_gli:-rt-



1'.-5- 27 - Come s levanu e ilue cremiaghiors ¢ il gouppa

Fig. 25 « Come s leva la piastrina di fermu delle
-.lljil r#‘HS; 1||'||:|-|-

arr-m.&fjert.
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foarcellume aset |l mete 8 frmnits

1 S nun in tal modo levare 1l forcellone osal-

sopra gh spessori premimolla, in mad oche
lante completo ¢ 1 Hrant.
|

distacco possa aver luogo.
— 1l STEppe tubi ”bE"II":I_"“ _ Tempo occarvente per le aperasion e fritede
— I dadi del perno principale del  forcellone o
oy : seritte::
oscillante; svitande completamente (lato de-
stro) il perno stesso  (prendendolo con B
chiave sull'apposito quadro) questo si shla. Biposio: minuti 15.

Monoposto: minuti 10,



SMONTAGGIO GRUPPO STERZO

FJS,- ll} = i:IHIIII: I'; .'ll’l‘]-'l 1| EamaskEiy 1I| E.HLI':' LI.:”;-

levta I.ll slersn.

accare 1l comando faro :mt.;thlmgii;mtc dal ma-
nubrio,

Il comando freno anteriore, dal manubrie,

evere 1l frena sterzo, svitandolo completamente.

- Le due viti che fissano gh anellini di guida
per comandi. (si trovano sul canotto del te-
lato (pipa di sterzo) una a destra e 1'altra 2
sinistra),

evare 1l manubrio. Accertarsi che
di siaro liberi,

| COman-

- Il controdado ¢ 11 dado del canotto dello
sterzn.,

Hlentare il dado che stringe lu testa di sterzo.

e e e e ey el
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del telaio (pipa di sterza).

Can leggeri colpi battwi, con mazzuola di le-
gno sulla base di sterzo (traverso del canotto di
guida), alternativamente a destra ¢ sinistra, si sA-
Li il canotto di guida dalla testa di sterzo,

Eseguito cio, si pud sfilare con facilits il ca-
notto i guida dal canotto del telaio (pipa - di
sterzo) ¢ liberare cosi tutto il gruppo completo
forcella anteriore,

Avvertenza: Levare subito ¢ contare le sfere di
supporto che non pili trattenute possono ca-
dere ¢ perdersi (ve ne sono 1g superiormen-
te ¢ 20 inferiormente),

Tempo occorrente per le operazion: soprade-

SCrilte: minut 10,

SMONTAGGIO TELATO CENTRALE

evare 1 due mezzi perni che uniscono il trian-
golo anteriore dul telaio alla scatola fissa co-
primolie. Con colpi di mazzuola di legno
battuti dall’esterne, i pernt st shlano dall’in-
terno della scatols,

- Il rocchetto spessore che, levato il perno, si
trova libero,

- I perno provvisorio che si era messo fra pi-
pa sottosella e piastre reggi sella all'inizio
dello smontaggio del telaio, (Vedi pag. 15).

Si potrinno in tal mode separare ;

Il triangolo antegiore (con il supporta  per
I"avvisatore),

Le piastre porta motore con scatol: coprimol-
le & cavalletto.

Levare quest'ultimo sganciando la molla di ri-
chiamo e levando il bullone passante di fis-

saggio.

— I braccio girevole comando cremagliere,

N e
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Per il controllo di wale parte del wlaio vedi
capitole « Telaio », pag. 57. Non € necessario
levare 1] fermo del cavalletto ¢ la ﬁl:].l.ltil'{.‘tht 9
plastring per tenuta braccio gir::x't.-h: comanddo

cremagliera (nella bisposto),

Fl_g 32 . Comie st fevano | due waezzi perni
e i rocchetti spessore.

Tempo occorrente per le operazioni soprade-
scritie: minui s.

SMONTAGGIO GRUPPO FORCELLA ANTERIORE

Levars 11 faro, Allentando 1 morsetti che strin-
gono 1 bracci porta faro lo si puo toglierc
can tutt 1 cavi ¢ comando nntiuhhagliantr.
La ruota. Togliendo (indifferentemente a si-
nistra o destra) un dado del perno ¢ shlando
qucst‘ui nmo.

Si1 shla cost la ruota ¢ st libera il platto porta
-::L‘ppi.

Levare dal canortto le dus ranelle ¢ 1] arante con
chiavella del frenasterzo.

— 1 p::r:.-:fangn anteriore,

Allentare 11 dado che hssa la molla centrale al

nascllo della testa di sterzo, S¢ accorre, e
varlo e togliere la molla,

Lepare 1 dadi di hssaggio inferiort delle due mal-
le laterali ¢ sb.uu.ur]t dal perne, Se occor-
re, levare 1 perni superioni ¢ toghere le molle,

— Gli ammortizzaton,

— I due dadi dei perni per buse di sterzo e tra-
verso porta piattello (sono i duc inferiori) a
SInisira,

— 11 biscottino sinistro.

— I due dadi de1 perni per base di sterzo e per
traverso porta piattello a deara,

e B
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Avvitare itulpil.'l.‘n:ur.-nr-r- e slilire & sinurkra,

Levare + due dadi Jdo pernt per testa di sterzo ¢
supericre forcella, a sinistra,

Allentare i duc dadi dei perni, per testu di sterzo
e superiore forcella, a destra,

-ﬁ“. I iy
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SEEg e completumente 1 due pernl ¢ shlardi a
SINISLT:L,

S osira cosl liberato ] cinotto con hase di ster-
ce e ranelle di bronzo (dJa non dimenticare nel

onbagein) o 1l biscotting destro,
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Seitare cump]r:turm_':]:c 1 due pt:rni = shilarli a si- gi.lm]in:r_l? le molle ¢ le due ranclle G bronzo.
nistra, Tempo occorrente per le operaziont ropraid
Si saranno cosi liberati la testa di sterzo, la scrite: minuil is.
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SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedcre allo smontaggio completo del
motore cosi come si trova, appena levato dal te-
laio, si opera come segue:

Lecare 1a candela.
= i tappo di bronzo di is;.huziun: sOpra Ia wval-
vola di :ls.piruzinn::_

FIE.. 39 = ':-1'1““.. i II."|..| III I|.|||.I[r!|‘.i|. 1'.;I|.1.||-'|' {Iu_' [:..1.“_

la spimutio, Hl wotare & seztonato).

— I cappellotto porta-bilancere comando va
vola scarico (queste due operazioni si posson
omettere s¢ non s riticne necessaria la rev
sione delle valvale)

Fig. 38 - Matore senza cilindeo e teata. -~ La testa, Si tolgono i tre dadi dei tirunt
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mssaggio indi st batte con mazzuola di legna,
intorno alla periferia, ¢ si rimuove cosi la
lesta completa con valvole ¢ paravalvola.

[l cilindro. §i sfila in avanti scuotendolo colle
WAnt In ogni senso,

Il pistone, togliendo le mollette che fissano lo
spinotto ¢ shlando quest’'ulimo  verso  sini-
stri (lato volano).

NE, Qualara (veds cap, « Ispezione ») s1 doves

rimontare lo stesso pistone € necessario ricol-
ncarlo nelly stessa gpcitura in oSt trovava
jando lo si ¢ wlie. Per non incorrere in errore
asta toghere la molletta sinistra (lato volana) e
seare montata sul pistone la molletta destra
ilanda, al selito, 1o spinotto verso sinistra (lato
slane), Sara in 1wl modo impossibile montare il

-
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pistone ruotando di 180" rispetto all'asse del ci-
lindro, perche, in tal caso, si trovercbbe a sini-
stra la molletta che prima cra a destra, ¢ non si
potrebbe infilare lo spinotno.

Levare il coperchio lato distribuzione togliendo
le 12 viti (4 corte superiori ¢ 8 lunghe infe-
riori). Sul coperchio restera montata la pom-
pa dell'alio completa, il meccanismo coman-
do alzavalvola ¢ le bronzine d; supporto per
asse e cames, perno levette e perno alzaval-
vola,

Levare il magnete, allentando per circa tre gir,
il dado che fissa 'ingranaggio di comande
sull'alberino ¢ il bullone di serraggio delle
due mezze fascette. Bartendo poi, con maricl-

Fig. 41 - Come s levn Dasta fnterna & comandn frizione.

lo di piombo, sul dado, si ortiene il distacco
dell'ingranaggio dal cono dell'albering, SA-
are quindi il magnets verso sinistra (lato vo-
ano). Si liberano cosi anche la ranella pre-
mistoppa per tenuta olio ¢ gl spessori di al-
luminio ¢ fbra che sono montati sotto il ma-
gnete,

31 possono ora togliere, sfilandoli verso destra
(lato distribuzione) 'albero a cames con ingra-
naggio di comando e il perno, con levette di spin-
ta, per punterie, Queste ultime s possono  to-
ghere shlandole in avanti.

Levare il cappellotto con leva comando frizione.

— Il coperchio lato volano, togliendo i 10 bul-
loncini di fissaggio,

— La dinamo, eseguendo le medesime opera-
zioni con le quali si & tolto il magnete,



— 11 disco zigrinato che carica le molle della

frizione svitandolo completamente,

— Le molle (sono due, concentriche).

— L'asta di comando interna, svitandola com-
Plc[;llﬁ::n[t?. Acciocche questa  possa  ruotare
occorre spingere il manicotto filettato con-
tro il manicotto dentato per la messa 1n mo-
to (vedi fig. 42).

— 11 manicotto Alettato, che, tola Pasta o co-
mando vienc a trovarsi hibero.

— La chiavella che fissa 1] pignore clicoidale mo-
tore. Dapo tolta la chiavella shlare verso Fe-
sterno il pignone stesso, la molla di spinta, la

E'Lns. 43 - Cuurl: a1 sk ;I ji i cotho |IHI-TIHII e la
meEsd (MW Iy

ranclla di appoggio per la mella ¢ la ranella
premistoppa (vedi hg. 40).

— La frizione (lato volane) teghendo il piat-
tello spingidischi, tutt i dischi € 'ingranaggio
clicoidale completo. Tutti questi pezzi si sh-
lano toghendoh verso sinistra (lato volano).
Si noterd, a operazione effettuata, 11 corpo

frizione fisso, solidalz all’albero primario del cam-

bio, sul quale ¢ montato con innesto conico, ¢
bloccate con dado e controdado.

Tale pezzo non deve venire smontato se¢ now
dopo che si sono separati 1 due mezzi carier,

Levare il manicotto dentate per la messa in mo-
to svitandolo -:n[nplftnmt:nl:f (tenere fermo
I'albero con chiave a tubo lavorante sopra il

71
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controdado i hssaggio  dedla ariffa (ved
fig. 43). Si libera cosi Uingranaggio folle per
la messa in moto, la molla i spint e 1] pr-
tello reggi-molla.

La vite di ferma sul pignone che aziona la
catena o trasmissione,

La ghiera di scrraggia del pignone operando
come per il manicotto dentato della messa in
moto (vedi sopra).

Il pignone shlandolo dalle taeche delllingra
naggio presa direta,

L'anello spessore (vedi ng. 45).

F;E 45 - Comie, :I-ni'-u allentatn la _l,;hil:r.l o Borta g,
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ter sinistro (late volano) ¢ battendo con maz.
zuola di legno dall’esterne verso Vinterno.

Levare 'albero secondurio del cambia estracn-
dolo dal cuscinetio a sfore i cstremitd, S li-
berano cosi due ranelle dj Spessore.

Frisarve in morsa il mezzo carter sinisito (late vo-
lano) stringendo fra e ganasce i plombo

i - i ¢ . -

Falbero primario del cambio (vedi he sa)

Levare 1l contradado ¢ il dady ﬁns;;ggin el
corpo frizione fisso, Infilare sull"albera pri-
mario un tubo di ferrg lungo circa mm. 280,
di diametre interno circa mm. 27 in maodo

i ¥ " i
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[ ser bulloni ¢ la vite che chindong i due
HICZ ] CATICE.

Tenendali sospess, (vedi fig, 46-47) st batte con
zuola di legno, alternativamente sulle estre-
Vodellisse matore ¢ (10 primario cambio, 8
ne cost Papertura delle due metd, S liberano
e i pal Hll]:|cJ'.

un lrante per Assagoio testa e cilindro:
le spinctte che fssano e fascette per serragirne
magnete;

i forcella i comando Hc]l‘mgr.‘m;t
bile del cambia v velocita,

giria mo-
tre 1l sruppe albero o ;;elmilu-hiu]l.:i_ completo
(con cuscneiiy rulli ¢ Ingranaggio coman-
o pumpa alio), tenendo sospeso il mezzo car-
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che Testremita di tale who appogar sulla ra-
nella che preme "anello interno del cuscis
netto a sfere di supporto,

Appoggiare 'altra estremitd del tube su base
solida ¢ battere, can punzane di alluminio e mar-
tello, dall'esterno verso |'interno. Si shilerd cosy
Valbero primario del cambio e si liberery 14 r-
nella reggspinta, Ribaltare di 180" gradi il carter
¢ battere con punzone di alluminio (dall'interno
verso Desterna) sull'albero cave (conico) del corpo

o 4 rrizione fisso (griffa): se ne otterrd cost 1] distacco
1E . | ol 1 " L]
o gull'earemity dell'allere primasio cambio. dall'ane!lo interne del cuscinetto a sfere di sup-

B



porto e la fucri
vn!ann)

uscita del pezzo a sinistra (lawo

Tempo occorrente per le operazioni soprade-
scridte: minutt 5o,
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ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo carter, cuscinetti, bronzine, coperchi ¢ premistoppa

Escguite le operazioni di smontaggio del mo-
tore, procedere alla accurata pulizia dei singoli
pezzi, lavandoli con petrolia o nafta, e asciugan-
delt con stracci puliti o, meglio, con getto d'aria.

MEZZ0
2tone).

CARTER DESTRO (late distribu-

Ispezione.

Dopo averlo accuratamente ripulito (vedi so-
pra);

Nt osseree se il carter non presenta crepe n al-
cun punto. Qualora si riscontrasse cid, salda-
re autogeno o sostituire il pezzo. Sclo se si
tratta di piccole incrinature € consighabile la
saldatura autogena. In tal caso é sempre be-
ne controllare dope la saldatura che il car-
ter non abbia subite deformazioni. Control-

lare con particolare cura 1 piani del carter ¢
det coperchi.

Se | prigicnicri per fssaggio del cappellat-
to frizione ¢ per serraggio testa e cilindro
sono ben fissi, avvitarlt
tondo, Se accadesse di dover ravinare 11 Alet-
to nel foro del carter, occorre colmare il fo
ro con materiale di apporto saldato, forare, ¢
filettare nuovamente,

In Casa 'L'.'_!._l.I':ErIH

Controllare lo stata di conservaziune dei piani di
unione al -:nlwrn:hin e al mezzo carler sini-
stro. Per levare le-wracce di ermetico che v si
noteranno, usare un raschictto smussato ©
meglic lavare con alcool ¢ asciugare con strac-
ci puliti, Ricordare che se i piani non seno
perfetti, non si patra ottencre la tenuta del-
I'alio.

Osservando questo pezzo  dall'interno si note-



runno (dail'alto in busso da sinistra a destra): poi calisvararle a 13 mm.
- Le due guide punterie (sul hanco anterio

') o aspirazione ¢ di scarico, Esse sonio pres- Anelle esterno cuscinetto a rulll asse motore (ved;
sate el earter chlPesterno  verso I"interni. [""f-']_‘-"ln o Lascinett ).

Curire Lt pulizia der canaletti interni per — | due fori che scaricane Volio dall'csterno
alie 11 giuoco fra guida ¢ puntcria, a nuic- verso linterno. Curare la pulizia,

chima nuevi, (vedi tabella frnr 29y € 1/100
mm, La fuori-uscita i olio ¢ indice che il
gluoco © aumentato (oltre mm, 0,05) ¢ quin-

— 1l foro che regola 1] Dvello dell™nlio mdd eam:
bis, Curarne L pulizi,

chova sostituica 1o guitih;_ E' cons }_ﬂ;uhi]u In — Il cusainetto Per IMERINGEE. presa direrta,
tale: caso cambiure anche la punteria avendo- — Il cuscinetta destro per albero secondario del
st cost lu sicurezza di una perfetta renuta del- campio (vedi capitola «Cuscinettin a pag. 27).
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del corpu Irizione fisso l'gr{ff.-.}.

'oho. Per mettere e ;,:_;u'[;]: NUOYE OCCoOrre COPERCHIO PER MEZZ0 CARTER DEF-

pressaric nel carter ¢ pni calisvarare a mm. STRO (laro z;’frzrfﬁ::.:;:imrf}

10,5 (con punteric nuove). . , ,
5 ( ] vc) Ispezionare lo stato del prana i unione al carter.

(vedi pag. 25).

CANSIRE ASSC 4 CAMeS ¢ perio levitte, Sonn pres-
sate nel carter dallesterne verso  Vinterno.

Curare la pulizia dei canaletn interni per = l._1r:;n:um~ =l i e Mok ]cvtti.l::
alio. Osservare lo stato della superficie inter- (vedi S?I'F‘I‘]'- La bronzina pri g alzaval-
na, Se si scorgono rigature, tacche etc. so- vola, E' di durata pressoché illimitata a causa
stituirle senz’altro. Per i giuochi di costru- dello scarse lavoro al quale ¢ sottoposta, Per
2ione ¢ di usury vedi pag, 37. Per mettere le verificarne lo stato interno, toglicre la leva
bronzine nuove occorre pressarle nel carter ¢ di comando all'esterno, ¢ sflare il perne con

= 5 =



nuscllo verso linterno, Invertire le operazio-
ni per rimontare,

— La pompa oho completa. Per levarla occor-
re taghiere 16 dadi di fissaggio ai prigionicri
sul coperclio carter o shilarla verso V'esterno,
Per 'ispezione, revisione ecc. vedi G, pam-
pa olio. Per rimontrla sul coperchio mver-
tre le operazioni di smonraggio.

MEZZO CARTER SINISTRO (lato volana).

Verificare lo statn dei piani di unione, dei pri-
glonieri, cce. (vedi pag. 25).
Dsservare 1l pesza dall'interno (dallalto al has-
so, da sinistra a destra), Si notano:
il cuscinetto per carpn frizione fisso;
il cuscinetto sinistro per albero secondario cambio:
il cuscinetto a sfere grande per asse motore,
Per I'ispezione vedi cap. «Cuscinettin (pag. 27).
Sopra 1l cuscinetto a sfere grande: il foro che
mette in comunicazione 'interno del carter con
lo spazio racchiuse fra coperchio late volano e
mezzo carter sinistro, Vi €, nella parre superio-
te del condotto una valvolina a sfera che permet-
te il passaggio nclla sola direzione sopra descrit-
te. Per ispezionare c pulire, basta levare 'appo-
S0 tappo a vite situato nella parte esterna supe-
riore del mezzo carter sinistro, '

GRUPPO

Avtertenze generali. - Tutti | cuscinetd a sferc
¢ a rulli usati nel motore Guzzi sono larga-
mente dimensionati in mado da durare mol-
o a lungo (plre le 1000 ore),

Tspesione generale.
St asrervi accuratamente s

-~ La supericie esterna dell’anello interno, ¢ lIa
interna dell’anello esterno (superfici di roto-
lamenta). Esse debbono apparire perfertamen-
te lisce e levigate. Verificandos: crepe, incri-
nature, o superfice ruvida nccarre sostituire il
cuscinetto complere.

— Le sferc o i rulli. Devono presentarsi integri
¢ levigatissimi per tita la superfice, Riscon-

Sul tramezzo che divide il motore dul caombio
i basso: il fore che regola 1 livelio dell'olio nel
cambio, Curzrne la pulizia. A destra in alto 1
raccorda per who shataroin dellolio,
Aveertenza. — Curare i pulizia i guest due

pezzi. Molte volte la perdita d aho dai pro-
stoppa del carter dipende dall’ostrozione 1u]
rubo shatatoio :

Ribaltando 1 mezzo carter. ¢ osservandolo
dall'esterne s notano:

~— 1 ¢ ftari che servono per estrarre 11 cuscinetin
a sfere grande Jellusse motore,

— Il fendo della scatala custodia del cuscinetto
per corpo frizione hssa. 11 foro fAlettarn er
tubeito scarico olio sulla eatena. Carurne i
pulizia. Verificare lo stato del piano i unio-
ne al coperchie (vedi pag, 23).

COPERCHIO PER MEZZO CARTER SINL
STRO (luto volauo).

Vertficare lo stato del piano di unione al carter
(vuddi pag, 2s), vi si notann:
due tappi per il lavigzgio frizione (vodi cap. o Fri-
2100€ 5 )
il premistoppa Tazo voluno. Se occarre sostituirly,
allentare le set vin, cambiare il feltro ¢ ri-
montarlo,

CUSCINETTI

trando difett, cambiare il cuscinctio. St -
cordi i mon tentare ma; la riparazione piar-
ziale, essendo difficilissime ottencre buoni -
sultuati da cuscinetn ripuarati,

Nel montaggio o smonlaggng del cuscinel-
t, si curi sempre di non agire sull'ancllo in-
terno quando si ferza 'esterno © viceversa,

Si ricordi che, 1 ocuscinets puovi presenti-
no prima del forzamento sull®asse ¢ nellui-
logamenta, un piceolo giuoco radiale (dei-
Pordine di millesimi di millimetro); wic pic-
colo giueco diminuisce a forzamento avvenu-
to ma non si deve annullare completamente,
che alimmenti le sfere o i rulii {erecrebbera,
e i} cuscinetto si rovinerebbe in breve tempo.

e B s



Net cuscinetti portanti ¢ di spinta ¢ am-
messo un sensibile giuoco assiale (dell’ordi-
ne di centesimi di muillimetro),

iCiNCtl asse motore, Sono 20 uno a rulli 3 de
stra (lato chstribuzione) ¢ uno o sfere a si-
mistra (lato velano).

 cusanette o rulll & esclusivamente por-
tinte; quello a sfere & portante ¢ i SPInL.

Convien: vertbcare lo staro di usura (quac-
st due cusanetn prima ancora di smontare
il volanu, Afferrandelo con e mani si ten-
nodi muoverlo in senso assiale (Urindolo a
se ¢orespingenidolo) ¢ radiale, Non deve ve-
ribcurst gioca radile o ulmena deve essere
mmpercettibile (arca 1/10¢ di mm), E' am-
missibile un piccolo gioco assiale,

Venncandosi gioco radiale occorre  sosti-
ire il cuscinetto a rulli,

Verihicandosi gioco assiale cccessivo sosti-
tuire il cuscinetto a sfere,

Verthcandosi gioco assiale ¢ radiale sosti-
tire entrambi.

Cuicinests asse primario del camébin, Sono due
sfere. Quelle montato sul mezzo carter sini-
stro (kito voluna) — cuscinetto per corpo fri-
zione hsso  — 2 mantato 10 una scatola i
ferro ¢ pressato dall’interne, Se sioriticne -
portune sostinmire il cuscinetto, 51 deve o
terre anche la scatola,

Qucllo montato sul mezzo  carter destro
(latw distribuzione) & pressato dall'interne al-
'esterno.,

Cuscinetti asse secondarto del cambio, Sono due,
i stere, Sono pressati nel due mezel carter
dall'interno  allesterno,

GRUPPO PREMISTOPPA PER TENUTA OLIO

»ezione,

Vi sona 5 Premustoppa per tenata olio:

uno sul coperchio lato volane (vedi pag. 27);
uno nel mezzo carter simistro (lato volunc)
montito sotto 1l cuscinettn a skere per asse
molore;

uno nel mezzo carier sinistro in alte, per-
mette 1l passaggio dell’alberine della dinamo;
uno nel mezzo carter destra (lato distribuzio-
ne) montato sotto il cuscinetic per ingranag-
gto presa diretta;

uno nel mezzo carter destro in alto, permelt-
te il passaggio dellalbering del magnete,
Osservancdo perdite «di olio da (uesti promi-
Ppa venncire:

— s¢ il wbo shatatcio dell'nliv non & ostruite:
— le condizioni di wsura del gruppo cilindro,
pistone, fasce elastiche (vedi pag. 33).

Sc la pompz di ricupero funziona bene (vedi
pag. so).

Infatti se lo sfatatoio € otturato o se il pistonc
permette il passaggio, in notevoli quantita, di gas
nel carter, o se la pompa di ricaperce & avariata
malgrade 'efficenza dei premisioppa si verifiche-
ranno perdite di olio.

Verificato quanto sopra ¢ persistendo e fugrhe
di olio, si proceda alla sostituzione dei premi-
:ﬂﬂi'll'-'-'.l.

Il 1., 3. ¢ 5 sono facilmente accessibili ¢ ri-
cambiabil. Per la sostituzione dol 2. ¢ del 4. OC-
corre toglicre 1 cuscinett,

|



GRUPPO TESTA - VALVOLE - PARAVALVOLA

Smontagpio,

Dopo avere levata la twesta dal motere come
indicato a pag, 22, si procede al completo smon-
taggic levanda lu valvola di aspirazionc (si to-
glic la chiavella o le mezze pastiglic che hssano
il piattello della valvela) 1 paravalvola (allen-
ando 1 dadi di Assaggio ¢ battendo con punzone
di alluminio dall’interno verso I'esterno (vedi fig.
52) e la valvela di scarico (togliendo la chiavella
che fissa il piartello della malla a spillo).

Fig. 54 - Come s levano 3 plnﬂ-|vu]n :j--.uﬂn al basso
B EIpEra b g state rimosso,

Irp::iunr.

Toghere accuratamente 1 residui carboniosi
(curando di asportare anche quelli localizzati in
posizioni poco accessibili) servendosi di raschiet:i
¢ spazzole metalliche. Lavare poi con petralia ¢
asciugare con getto d'aria o stracci.

Ocsereare lo stato della testa, Se i prigionieri so-
na hen fissi ¢ presentano il fletto integro
(caso contrario avvitare o sostituire). Se vi
sono alette di raffreddamento rotte © scheg-
giate (se ve ne fossero molte sostituire la te-
sta). Che non esistanc crepe o intaccature sul-
le sedi o sulle guide delle valvole, Verificare
Vincassatura delle sedi delle valvole (speciul-
mente per quella di scarico) vedi discgno e
tabelle). L'usura delle guide delle valvole.
Dovendo sostituire la guida di aspirazione
battere dall'interno verso 'esterno. Quella
di scarico, presentando talvolta deformaziani
e screpolature nella parte interna, conviene

"

lugliurlj rompende con uno 5I.".'.I.]|:l-_'1|ﬂ b sede
di appoggio esterna ¢ battendo con un pun-
zane dall'esterno verso 'interno.

Kicordare, che dopo montate, le puide vanno -
passate ¢on hsciatoi da mm. 1o per guella
di aspirazione, da mm. 11 per quella di sca-
rica.

valvole. Osservare lo stelo ¢ la corona di ap-
poggio sulla sede (sede della valvolad), (ved
tab. fig. 1). Riscontrando usura cceessiva o
deformazioni, crepe, punteggiature profonde
ecc. sostituire valvole ¢ guide,

NB. E' sempre consigliabile, allorquando 51
richiede la sostituzione di una valvala (o di una
guida), cambiare anche la relativa guida (o0 la
valvala), avendosi con ci6 garanziu di tenuta per-
fetra.

[ paravalvola. L'estremita non deve nresenlars
corrosa © appuntita, Caso contrario sostituire.

Le moile delle valvale di aspirazione ¢ scarico.
controllarne 1" efficenza misurando, il cedi-
mento in mm. sotto 1l carico agente in kg
(vedi tabella). Per quelle di scarico verificare
l'usura nei punt di appoggio. (Se vi e ap-
piattimento oltre 1 mm, sostituire),

I paateelll ¢ le chiavelle delle valvale aspirazionc
e scarico,

Controllare, specie per le chiavelle, se vi e
tendenza a tagliarsi, Se si, sostituire,

Il bilancere valvola di scarice, perno e
bronzina. Verifcare le usurc ved 1abella
pag. 31. 1l gioco fra perne ¢ bronzine non
deve ccceders mm. 0,15 sul diamctro.

Avvertenza, E' sempre consigliabile, sia che si
montino guide ¢ valvole nuave sia che si ri-
montino le vecchie, dopo escguita ka rettifi-
ca delle sedi procedere alla smeriglintura del-
le valvale sulla sede,

Monaggio,

Invertire le operazioni di smontagyio,

Avverienze, E' opportuno mentare le guarnizioni
fra testa e cilindro e fra testa ¢ tappo valvaola
aspirazione, nuove, Trattandesi di  guarni-
zignl 1n rame-amianto conviene inumidicle



f ina dy montarle. Ricordare di stringere A
fondo 1 re dadi che Assano la testa al alin-
i

dro o dt avvitere o fondo ol wppa salla val-

gquando guesto € ancors caldo, € necessario
stringere ancora il tappo ¢ | tre dwdi avendo-

s cost la cortezza che e guarpiziont st sono
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TABELLA N. |

== — = == =

Molla wvalvola pr.-m::fﬂnr. - Compressa a mm.
44 (misura C) deve reggere un carico  di
Kg* lj --—I I1.I "
no di Kg, 21 sosttuirla,

s ally misura stabilita regge me-

1_-'4 JEEIL Tolleranze custenz.
Denvminezione Misuce -nlcmr | Uju::“:"lh ODusservazivom [
MM I <+ meme. | = EAm. I
= o iy | | | i
Valvole sup: sede 17071 & 993 001 | 002 DS || R e et vt
. peguite o retiliche, olwe mm: 0,5 A natwe |
Valvola scar. sede 90" | D | 10,85 001 , 002 — 005 IS.:ii'.';?J'd."f:.",'fi.,".”lf..’;:;'-.fn:_' =
Valvala: acai. sade 1200 D | 9.9 001 . 002 — D05 Nei vecchi tpi
Guida wvaly. aspir. B | |10 002 002 005 !;
Guida valv. scar. F i | 002 | 002 005 '
. e e | B D 100 00z 1002 | b 005 | Neivecchi sy |
I Capp:":ltu "I-"hlr- sEAr. . E 2 | == —_ ﬂBD I
I |
Incassatura delle sedi A 0 - | = 2 |

Molla valvola scarico, - Compressa a mm. 21
(misura E) deve reggere un carico i Kg.33%]
se allu misura stabilita regpe meno di Kg. 31
sostituire,

GRUPPO CILINDRO PISTONE

22,

Smontaggio - Vedi pag.

Levare dul pistone le duc fasce elastiche ¢ i due
segmenti raschia-clio,

NB. Se si suppone di dovere rimontare lo stes-
so pistone si osservi attentamente la posizione re-
lativa delle fasce elastiche ¢ dei raschia-olio prima
di levarli dal pistene. Nel montaggio, tali pezzi
andranno ordinatamente rimessi nell’esatta post-
zione che occupavino allorche si inizid ‘¢ smon-
taggio: con cib si evilerd un nuove adattamento
fra cilindro e segmennt,

Yspezione.
Cilindro.

Osservare la superfice interna della canna del c-

lindro. Essa deve appanre levigata ol esente
da rigature, tacche ccc. Caso contrario alesa-
re la canna o se rrattasi di righe molto pro-

fonde sostituire 1l cilindro,

La superhice esterna, Verihcare lo stato da

pmni di unione al carter e alla testa.

Lo state delle alette di raffreddamento. Ri-
cordare di montare guarnizioni nuovt; fra
cilindro e testa di rame amianto (vedi pag. 77)
fra cilindro ¢ carter di carta da disegno, spes-

sore mm. 0,25/3¢.

— Controllare i1 diametro interno del cilindro

(vedi tabella e disegni).

e S s



P perfici devono presentarsi levigate. Se si no-

T ] . | tasscro striature profonde o tacche di grippag-
e beehy 3 el Tolie g0 ¢ opportuno sostituirs ] pistone. Per le
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TABELLA N. 2

Denininasione Misure *“nui:::-‘f“ E‘_‘Ei""_"f" ‘“:""“"“’; Usira max Osicevazioni
{ mm, -  mm i = mini. rs
Y = PN —ar T eI aa] | | |
Cilindro. . D 88 | D0I5 0015 - 006
Pi:tnn: CH S T U {]‘ B}',42 005 005 s \
P | 8778 | oo1 | o0 - /
-.H. H-.- = =1II|1'|I Pa ;Il'l’ l" I:I:Ii.ll-ll'l.‘
Q | 8781 | 001 | o002 *‘ O, 8 0. B 8§ winiee,
R 81,2 ol 0l — | \
S 87 — —_ -
T 2.52 'ﬂﬂz e = D{H HB - ” pirt-ulll: jrer || ke
del olu-tricicle varia sulo nelle
Segmenti . . . . .| B 2.9 — 002 | — g | Moo e
. . 2,5 — 002 | —005 |P-er®tX. o gr78+0
i i

Scala di maZLiOrazione per pistunt di ricambio: mm. 02.04-06-0F. 0,10,

NB. Chiedere gli appositi segmenti per pisto-
ni maggiorati indicando Ia maggiorazione,

Montando i pistont maggiorati, il cilindro va
alesato (misura D) di 2, 4, 6, 8, 10 decimi 2 secon-
da della maggiorazione del pistonc.

Specificare se trattasi di pistone per motociclo
0 per mato-triciclo. |

Nel Motore del motociclo vi sono 3 segmenti
di tenuta ¢ an solo raschiaolic montato in test
al pistone nella 3* cava a partire dal cielo,

Controilare lo stato delle sedi dei segmenti,

Verificare che i forcllini praticati nella parete del
pistone sotto gli anelli raschia olio non sieno
otturati.

Se, a verifica effettuata, si decidesse di mon-
tare ancora il vecchio pistone ricordare |'av-
vertenza di pag. 31.

Montando pistone nuova & SCmpre neces-
5:ATr10 procedere alla rialesatura ¢ alla rettifica
del cilindro secondo le nostre wbelle.

Spinctte. Deve essere forzato leggermente nella
bronzina di piede di biclla e nei supporti del
pistone, Quando si cambia il pistore occorre
sostituire anche lo spinotto, Per e misure,
usura (vedi tabella),

Fasce elastiche.

Cantrollare la stato i CONsCrvazione, Se consy-
mate o non perfettamente aderent 2] cilin-
dro jer tutta la periferia sostituirle,

Verificare Tadattamento delle fasee nuove nell:
apposite gole del pistone., (sedi).

[ segmenti devono poter girarc liberamente, sc
pur con poca giaco (vedi tabelle) nclle appo-
site scanalature, Intradurre nelld canna del
cilindro il segmente. Verificare che esso rac
¢ia in un piano normale all'asse del cilindro
(cio si pud effettuare introducendo il pistone
rovesciato ¢ facendo aderire al bordo dello
stantuffo la fascia elastica). Misurare la di-
stanza fra 1 punti di chiusura, A scgmento
nuovo essa deve essere mm. 0,30,

Per pistoni maggiorati, sccondo l¢ nestre
tabelle chiedere gli appositi segmenti, pure
maggiorati.

Monsaggio.

Montare i segmenti nell'ordine illustrato dal di-
segna, 1 due di tenuta in alto, poi un raschia
olio ¢ in basso l'altro raschia olio. Osservare,
prima di montare il pistone sulla biclla ¢ nel

e B3



siano a r20”, Cio faciliterd Ia partenza del
molore appena nimontato. Pero, non essen-
rn termi per gli anclli, questi s Sposteran-
o durante 11 periodo di asscstamento, e l'an-

cilindro, che 1 punti di ehiusura dei tre anclli

golo diverra diverso da 120", Cid non ha im-
portanza perche quando il segmento si & adat-
tato, €ss0 assicura una buona tenuta qualun-
que sia 'angolo fra i punti di chiusura dei
segment,

i.'rig. ¥ 55 ]...'I. ::ELIIF Mcrbrs come 54 :'d':l_uul-m;t' Iu Ve riﬂcu
dei segmenn nel cilindra,

GRUPPO ALBERO A GOMITO BIELLA

Smontaggio

entare 1 dadi o tng]icra‘: 1 Jdue bullont che fs-
sano 11 cappello. Levanda quest'ultimo s po-
rannn togliere 1 ruliim (sono 33) e 1o biells.

pezione.
_"E'I.I'..'i'l

La superficie interna della testa di biella
deve presentarsi evigatissima.

[.a bronzing di prede di biclla deve essere
ben fssa (forzata), non deve presentare tacche
O strinture interne, Curare la pulizia del fe-
re superiore per Tolio,

Usura massima: vedi tabella e disegn!,

Dovendo sostituire ]a bronzina, pressarla
i modo che sporga mm, o5 jer parte ¢ ri-
passarla con lisciatgio da mm. 20,

T A

Rl -

Esaminarli atientamente uno per una. De.
VOND essere inttgri r ic:v'.gntissimi. Casa con-
trario sostitair]i.

Cappello di Liella

Controllare la superficie interna (vedi so-
b

Prag.

Bullancint di chiwsura

Avvertenza imporiante . Non rimontare mai

bulloncini e dadi di chiusura. Anche se si
rimonta la biclla che si era tolta, si devone
montare bulloncint nuovi. Effettuare la pu-
hizia del canale interno di lubrificazione.

Per ottenere lo scopo:

- levare il filo di ferro che fssa il tappo di ispe-

zione nel hanco sinistro (lato volanc) e svi-
tarlo completamente;
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Livare 1l canale con petrolio inicttate dal foro
dell'asse a gomite (lato volane) e asciugare
con getto daria,

ABELLA N. 3}

Albero a gomito

Esaminare la superficie del perno di biellu. Deve
presentarst levigatissima. In caso  contrario
OCCOrre pruccdr:rc alla rettihcs.

A eT I Ir]ﬂ:lﬁ.rrl.u:r- costruzs, A I
Denominazione Misure nuFuku : Ln::_:““ (Diservaziont
| S e e |
Testa i hiella = ol A 35,{'3 0005 0010 = I sullini normiali hanno il diametro |
. " l i IJ; 3 LIdRjIE
Perno i biella . . .| B 29 | 0010 | 0005 —
Piede i biells . . .| C 20| — _ _
Misure per biella mag-
KIOTEta . . . . . A 35.53 0005 0010 —
Misure per collo rettili- Con biella maggiorata ¢ colle ret-
cata c B o g o B 255 [][]'[] 0005 W ulicato, vannu montati 5'-'. appositi
rial Limi lnn'_!g;f..:'lln del diametro di
|- mm. 3.5

B. — Gioco massimo fra la bronzina del piede
di biella ¢ spinotto, mm. o,c5. Gioco massi-
mo fra testa di biclla e perno di biella (a pez-
zo montato con rullini nuovi), mm. 0,06,

5 esamint lo stato der rulli del cuscinetto
portanie (vedi cap. « Cuscinetti »).

Se dopo gueste due ultime ispezioni si de
cide di effertuare la reutifica o di sostituire il
cuscinetto, st deve procedere allo smontag-
gio completa, che in caso contrario & super-
tluo = quindi non consigliabile,

~tre 11 dado che fssa |'ingr.'|n:_=ggiﬂ ccmando
pompa D10 € A35€ 4 CAMCS,

- L'ingranaggio.

veertenza; Esaminare n quale delle tre cave
dell'ingranaggio era impegnata la chiavella
per poter rimontare prfs:is-.imcntc come pri—
ma. Cio ¢ ilnpur[;ultr per poter rimettere o
sittamente in fase 11 motore,

. La cluavella di ﬁssuggia sull’albero motore.

- 11 rocchetto spessore,

- 1l cuscinetto 2 rulli sgendo sull’anello inter-
no. Tutc n_lau:sti pezzl sl sfilano 2 destra (lato
chistribuzione),

Sc occorre rettificare 1l perno di biella bi-
sogna mglifr: anche 1 contrappesi. Si pmccd:
LY
Cosi:

— levare il Alo di ferro di fissaggio da ambo 1
lat1;

— 1 due bulloneini con ranelle;

SSs

F:H‘ 59 . Couie s montano 3 sullini della biella.

— e



1 contrappesi shlandoli werso 'interno (avvi-
cinandol).

Se st decide di retvheare il perno di biclla
pecarre evidentemente rettibcare anche fa te-
sta di biella e sostitwire wattl 1 rulli con alin
maggiorati (vedi tabdla),

Fianunare inoltre -

il conu per Assaggio volano;

il fletto per dado di serraggio volano;

la superfice sulla quale erano forzati gli ancl’i

interni dei cuscinetti a rulli ¢ a skere.
Riscontrundo ammuccature, striature, cec.

& necessario sostituire 1l peezo,

Monwggro.

-

Per rimontare sul collo il cuscinetto a rulli,
rocchetto spessore, chiavella, mhramggm CO-
mando asse a camus ¢ {Lniu i serrageio, s
procede mvertendo le operazioni di smontag-
gio.

Prima di montare la biclla, occorre verihi-
carne la quadratura; occorre cioe controllare
che i due fori di testa ¢ piede di biclla siuno
paralleli e complanari. Le¢ eventuali deforma-
zioni si possono correggere agendo sullo stelo
mediante chiavi a forchettz ¢ torcendo in sen-
sp contrario allu deformazione riscontrata,

Per montare la biclla, i rullini, ccc. si pro-
ceile come segue:

Fissarc in morsa (con ganasce di piombo) Tal-

bera a gomito in mode che il perne di biella
s1 presenti urizzontale,

Versare alio denso sul perno i Bl e appune-
aiare uno @ uno 1 ralling facendoli scorrere n
buasso, aiutandost o wenerll colla biclky {veds
hy. 59).

Applicare i rimancnti aclla parte HLI}'IL'riiI'L,
indi apporre il cappelln ¢ 1 bulloncint di hs-
saggio (nuovi). Serrare 1 dadi tanto i far ade-
rire leggermente - prani del cappelle a quell
della biella, indi battere con mazzuola di le-
gno leggeri colpi intorno alla periferia della
testa di biella ¢ muovere quest'uloma alerna-
tivamente in modo da ottenere un perfetto as-
sestamento fra le .~'.u]:-urﬁ-:i della testa di biclla,
dei rullint e del perno di biclla. Cio fatto,
stringere alternativamente o fondo 1 dadi dei
bulloncini di fssaggio. Procedere pol, median-
te mola smeriglio o !:ma, alla smussatura della
parte csterma dei dadi, per evitare che quesu
pussanu toccare 1l carter. Cio fatto bulinare lo
estremita del bulloncing ¢ del dado 10 moda
da non rendere possibile Vallentars: fortuita
der dadh i serraggo.

Non dimenticare di moentare il flo di ferr
jrer LanJH:_u:r de] tappo di I"rl‘.'l._.rf,'llil-["I:L per Ca-
nale olio ¢ per bulloncini ﬁﬁug}‘m contrap-
pust, Questa dimenticanza pud  essere causa
dedlallentamento dei pezar sopra catat con
gravissime conscgucnze per il motore.

GRUPPO ASSE A CAMES E COMANDO DISTRIBUZIONE

Questo gruppo comprende:

I'albero a cames cal relative ingranaggio i
comando;

il perno con levette ¢ rulli per comando pun-
terie

le punterie;

I'asta comando valvola di scarico;

il biluncere valvola di scarico,

lhero a cames - I:pcz:'mrf.

(sservare la supcrﬁf‘ic delle cames, Deve presen-

Earsi 1tvlgam Se vi sano grandi ngature o tac-
che sostituire 1l pezzo.

— S

Verificare la dentatura delllingranaggio di co-

mando. Se logora o avariata sostituire ingra-
naggio,

Le estremitd dell'asse, dove appoggino 1 cu-
scinctti, devono essere hiscie. 1l gioco massimo
ammissibile fra permi ¢ bronzinc rclative, «
coperchio montato, ¢ di mm. o,10.

Il perno con cames & unito all'ingranaggio
per mezzo di 4 spine ribadite. [}mst la sosti-
tuzione di uno dei due pezzi ¢ proceduto alli
chiodatura del przzo nuove, uccorre tornire
a filo le sporgenze verso la parte interna (op-

posta all'ingranaggio).



lernoe con levette ¢ rulls per conaada penterie.
.H'rum::uggfa.
Shlare verso interno

it Teverta dirtta comando punteri aspira-

Zimne! —

e levetta aoo Lo comanda }:untur'm SCATICO.

I.!p-l::'runl:-
Esamnare 1o stato del perno (deve essere liscio) e
¢ It sue condizient i usura,
- La superheie interna delle due bronzine delle

l’:ﬁ

# 5
5o a0t
B 12 o

levette deve presentarst hiscla. Caso contrario
sostituire. Per operare lu sostituzione, pressare
lMapposita bronzina ¢ ripassare con lisciatorio
da’mm. 13.

Lo stato della superficie esierna dei rulli ¢ del
|?f;;ttu dove appoggiano le punterie, [ rulli deb-
bono cssere levigan; la superhcie del piatto
non deve presentare abbassamento oltre 1 mm.
Il moco der rulli delle levette ; non deve essere
maggiore Ji mm, ¢,20. Caso contrario sosti-
tuire il pernctto, bronzira ¢ rulle. Dopo ri-
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battuto il pernetto occorre togliere le sporgen-
ze da ambo le pardi. Il gioco a pezzo nuovo
non deve essere minore di mm. o,08. Tale
gioco € necessario per avere la sicurezza che
il rullo non si ingrani ¢ non danneggi cosi
il profilo delle cames,

Montaggic.
Invertire |2 operaziom di smontaggio.

Punterie.

Ispesione.

Devono presentarsi liscie e levigate. Usura,
vedi tabella n. 4.

Msrervare che 1 hlett ded corpo e der dadi v re-
golazione, siano intattl; casn contriario sosti-
tuire,

Vertficure |'abbassamento dell'incavo nel dado al-
ta (punteria di scarico) (dove si innesta 'asta
di comando del bilancere): per "usura, vedi
tabella n, 4 e disegna a pag, 38.

Per usura fra guida ¢ punteria vedi pag. 30,
Asta comando bilancere searico,
E' un'usta tubolare zon terminali r'li’u:rl_;lll A
forma emisferica,

Cantrollars "usura alle due estremiti. Vadi 1o
hella.

— Che "asta sia diritta,

— Non si enti di ncambiare, in caso Ji usura
alle estremitd, 1 due werminali. Essiosona for-
zati, e, levandoli, la sede s wlarglierchbe in
moda da non rendere sicura by wenuta dei due
rerminali nuovi, Quindi & necessario ricam-
biare asta completa.

Montagyio,

Basta comprimere, agendo sul bilancere con
una chiave inglese, Ta molla della valvola di
scarico ¢ introdurre Masta (¢ indifferente il
senso) nella micchia della punteria ¢ del bi-
lancere. Vedi fg, 70,

TABELLA N. 4
Drcosiiacias | s | A | T oo | Gy i VT
mm + omm | — . i
 g—— | |
BCATIED . . & . . A 6,7 005 005 | — D25 1
Punteria aspirazione .| B | 1049 | 0005 | 0005 ! — 001
C K = — | - |
E | — — | = 05 |
Punteria scarico . . .| B | 1049 | 0005 | 0005, — 00l -
G [ RS | e~ ] o= [ g
| D | 65 — | . 03 |
Guida puateria aspirsz. [ F | 105 - — |+ 005 |
Guida punteria scarico . F 10,5 — —_ v 005
Bilancere secarico . .| G | 6,5 010 mu‘ ¢ 055 |
| I I3 | = — | — 08

e T s



CRUPPO FRIZIONE E AVVIAMENTO

-\.“ .l'|||i'|l..fn|..r.lr-'|l EL:'.I“'.I 1

Vi »-:.lplmlu  Smenkiggio del motore «,

i"l.:-rr _'_{.
lspe:iunr,

() ucsto LTLY e L i'|1|'|r:_'l"uiu7 {::;l sinistra 4 e
sira);

Preitie il ~'|."J‘|'.-*r£..*.'fl.'..|'i .

Cheseveare, con um riga, che la faccia che appog-
aia s dlischn sia piana. Caso contrario sosti-
mire 11 puattello

~ S¢ vi sono rigature di Teggera ent Tl ripassare
il peazo al tornto, S¢ le rigature sono proton-
de sostitwire il pezzo,
Che 1l hletto per asta di comando sid 1ntegro.

"ingranaggio, smentandolo dal corpo frizience
girevole al quale ¢ collegato mediante 6 vitl,

— La bronzina del corpo girevole: deve essere
liscia ¢ ben forzata sul corpo stesso,

~ 11 gisen massimo fra brorzina ¢ corpo [rizio-
ne fisso (griffa): non deve essere superiore a
mm. 0,30 sul diametro, Riscontrando ginco
maggiore sostitwire la bronzina, Questa v
pressata;  portare i1 diametro del foro a
6o+c1o ed climinare ogni sporgenzy da am-
bo 1 latt,

Carpo rizionc fisso (griffa).
E’ solidale all’albero primario del cambio al

l_|u:11=-: ¢ unito per mMCezZo Ji innesto conicn
con dado e controdado di bloccaggio.

i'lli- fal

A sanrstea @ destra = ddallsneeena all’ esternn). Ordine di mostagg dei vart pezsz

-;.'l:u.\t;'urilh El- [Fezione.

Diseat [rizione,

Non devono essere rigati, deformati o molto
consumati (quelli di similore ¢ quello d Fi-
rado), Riscontrando rigature, defermaziom o
usira cocessiva sastituire 1l pezze,

Lo spessore inizale do dischi i similoro
¢ mm. 1, cssa puo ndurst sino a mm. o,8

Lo spessore imiziale del disen ferodo € mm.
g puar ridursi sino aomm. 2,50 S¢ pera siopre
sntassero crepre o deformazion, ROSTIEUIT G
anche se non ¢ inferamente Consunta.

Ingranaggio cheadale con corpo | rizione girevole
v bronzing,

Verificave il profilo ¢d il consumo dei denty del-
l'ingnm;tgg:fr; s H sona dent :au:hcggi;uli 0O
rotti, In tali casi si opera la sestituzione del-

Smantaggio.
Vedi capitalo  « Smontaggio del motare o,
g, 24.

Verificare che 11 piatto, dalla parte esterna (dove
lavora sui dischi) sia esente da rigature e pia-
no, Caso contrario ripassare al toron o so-
spipure.

— Che i 4 denti della grnffa siano dintu ¢ lisci
nella superfce esterna.

- Che il cono interno sia perfetto, In molt mo-
tori si noterd la cava per chiavelly sull’albero
primario del cambio (e sulla ranclla di appog-
gio del cuscinetto) mentre sul cono della grif-
fa non ¢ praticata tale cava. In (uesti motor|
non vi ¢ quindi chiavella di fissaggio [ra
griffa e albero prnimaria, essendo  sufficiente

-
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il bloccaggio a cono fra i due pezzi (rettih-
cuti) per impedire agni rotazione relanva.

Asta di comando.

Verificare che il filetto che serve per avvitare I"a-
sta nel piateello spingidischi sia integro.

— Che 'asta sia diritta.

— Che il reggispinta a sfere (all"estremita destra
late distribuzione) montato sull"asta sia effi-
cente. Se consumato sostituire 11 pezzo com-
pleto.

— Che il cappelletto temperato che agisce sul
reggispinta non sia consumato. Usura massi-
mia, 4! centro mm. 0,8,

Piattello reggi-molla, molla, ingranaggia folle per
mesid in moio.

Esaminare 1 condizioni dei singoli pezzi, 11 piat-
tello che non sia consumato.

— 1.2 molla, Nuova ¢ scarica, ha una lunghezza
Ji mm. 26-21 ¢ occorrono kg. 1 per campri-
merla a una lunghezza di mm. 10-11 (accar-
clamento mm. 10).

— L'ingranaggio, Non deve presentare denti rotti
0 AVaAril,

Feaminare anche la dentatura frontale. Occorre
che i denn abbiano conservatn il loro prohlo
primitivo che ¢ a Forma di triangolo rettan-
wolo. Se si riscontrano avaric sostituire 1] pezzo,

Manicoito dentato fisso per messa 11 moto.

Verificare 1o stato del filetto che serve per unirlo
all'albero primurio del cambio,

— La dentatura frontule (come per lingranag-
gio fclle).

Malle di carvico per frizione.
Sano Jue concentriche.
La lunghezza a pezzi nuovi, a sarico, € per
entrambe mim, 47 ¢ occorrono kg, Bsgo per
comprimerle contemporancamente o una lun
chezza di mm, 28 (accorgiaments mm. 14)
Se, compresse a mm, 28 poring meno di kg
70, occarre sostituirle,

Manicotto filettate per regolaggro [rizione.
Verificare che il fAletto sia 1ntegro,

Disco zigrinaio spingimolia [rizione,
Verificare che 1l filetto interne sia integro.

Leva esterna di comando iul cuppeliotio di aliu-
minio.

Verificare i] gioco fra perno ¢ leva, Non deve ec-
cedere mm., 0,2 sul diametro,

— L’usura delly vite che appoggia sul cappelletto
temperato montato sal reggispint dedl” usta
interna comando frizione. A pezeo nuove la
parte temperata ¢ tale vite sporge dal prann
della leva mm. 2,5. Se il consumo ¢ di mm.
0.5 (sporgenza mm. 2) conviene sostituire la
vite.

Montaggio.

Invertice ordine di smontaggio (vedi pag.
14)-

Avvertenze- Si montino 1 dischi nell’ordine cal
quale si crano tolti (vedi fig. 61). Essi devono
essere puliti e leggerments unti. Lasta coman-
do frizione deve avvitars: sul piatrelle sping-
dischi in modo che essa sporga per circa un
filetto, E opportuno controllare che la corsa
massima dell'asta ¢ del piattello (quando 1l

comando € in posizione « LUt disinnestate )

sia tale da non permettere V'uscita ded prattello
stesso dalle tacche frontall della griffa, ¢ de
dischi estremi dalle cave del corpo girevole
Se si riscontra ¢id, occerrs avvitare maggior
mente Tusta di comando sul puriello spin-
aidischi, J

Il disco zigrinato per regolaggio compres-
sione molle deve essere avvitato in modo che
la lunghezza delle melle si riduca a mm. 28,
(vedi hg. 62).

Contrallare, a montaggio cfletato, 1l cen-

4] —



i delle due molle eoncentriche rispetto
al] asse primaric: del cambie su cul sone maon-
ate Lacenddo ruotare & mano it Vossicne,

vl zig e,

NeTasy pratico, tre sono gl inconvenicnn
¢l s [USSONG presenlare,

N FE S PaTelat rappa, cioe |'inncstn € brie
SCoC o strattenn; co pud dipendere da:

Molle wroppe cariche, Rimed o, Jentare i
tiscer wigrinara;

[NMscht consurnati o deformar - Sastizuirli

Impunid Era § o edischi. EHcttuare un laveg.
gincon petealio, noreducendola dal tappo su-
pertore praticase el coperchio lmo volano, ¢
sear candely dope aves fatta ructare o mane
voagire npoidtuniente il comande, dal L
inferiore,

2" La Trazione rdetta, 51 verificano oo seor-
rimentn fra 1 dischi anche gquando i comanidn
Em posizions o utte innestato o, Cio pudr di-
nendere das

Mole troppn scariche, ~medio: avvirare il
diico zigrinato o sostire le molle,

Mancanza h pinco fro leva di comando ©
wsta dr comando interna, Portare Getin ginee a

misura (deve cssere mm. 0,3) sgenco sullags-
posita tenditore situate sulla guaina del co-
rrande Hlessibile,

Eccessive infilmraziort i obio nella frizione,
Rimedio: lavagzin con petrolio (vedi SOfT
Osservare, npetendost inconveniecnte se il -
bette: che scanca salla catena non ¢ ot:uramn
o s¢ non ¥ sono perdite cecessive red premi-
stoppa, Ne! primo caso julire; nel secondo
vedi capitolo « Premistoppa o, pog. 28

3" La frizionc sew diunaesas completamen-
tr. 5 verifica ciod rascinamento fra il corpo
frimone hssa ¢ quelle mobile anche aquande
1© comandn & n POSIZIG + TUEEG CisInOCst-
tr, 2i0 € causa (i purtenze Jifficili e dioma-
novre sumarcse del cambio o veloeisd,

LInRCImYeniente pud dipendere da:

Eccessiva mocn fra feva ed s & comanide
interni (regolare # gioco: vedi sopra));

Eccessive cedimentn deila puaina del co
mando: sostituirla,

Phscht impastat. Operare il Tavaggio (vedi
ai|7rin),

Cantrollare 1o statn der dent 2| cettore,

— La mall di richiamo: se snervata sost il

GRUPPO CAMBIO DI VELOCITA

urle g gfr:r

Ve pag. 24,

wezione,

(ducsto grappn comprende ;

e e Jm'a'm.-;rfc.l.

tfteare integeita Joi Alerd alle due estremird
I35 ﬁupurﬁcic el cone i innesto nel corpn
frizione hsso (ooarifa ) e retiificatar deve
quinei presentarst levigatissima

Ler sttt conservaziones delle quattro tacche
sU O SO0 ]’ingrxmaggi:u mobile, Vedi 1a-
visla N 5.

Lt superficie lavorante sulla sronzina detl'in-
rramggo presa direttn,. Deve essere Tevizanm
{ved T:il:url]u}.

| contzarura deill’aibera [mntmh]ﬁ fra e

contrapunte ¢ controllands con indicatore
centesimale. Rilevandn une spostalaento su-
periore 4 mm. 0,05, necorre raddezzare sosto
DFCSE.

— Che il grana poste all’estremizi dostra dell’al-
bero sia ben fsso.

Rouelia sail’albero Tate simistro,
Va montata con la parte piana contro 1l cu-
scinette: a sfere. Controilare che ron sia de-
formara.

[ngranazgto scorrevole.

Cauatroliare Jo stato dei denti ¢ delle tacche fren
rali per fa presa diretta,

— Il goco sull'zlbere (vodi tabella s, pag, 44).

Ingravagpio presa divetta,

Controllare 1o stato dei derti ¢ delle tacche fran-
el 1 per la presa diretta,

Y



— I fAletto su cur sioavvita [a ghiera i serraggio
per pignonc catena. Deve essere integro.
La superheic chie va forzaw nellancllo interno
del cuscinetto a sfere, Deve essere levigatis-
s1T1,

Nie Tl 1.:"'."'r'|.' CRsCTe osonte 1|.i|.

Licche, mgture, voc

BE I..I ]'Ili'l.H'!}";pI.'I.'!

Curare [ pulizia del canatetto per chio, sof-
hando con petto Jana.

Per 1 giocht albero-bronzina ¢ wsura, vedi
tabella 5 ¢ disegno.

Lot ranelly v spessore.

Vi montata con la parte prana verso (1 cusc-
nctto. Controllare che non st deformuta,

Albero seconidario del cambia (pgnonc triplo),

Vertficare lo stato dei denti dei singoli pignon.

— La centratura dedlalbero (ved! primario).

— L due estremita (che vanno forzaw nell’a-
nello intermo det cuscinett a sfere). Devono
essere levigatissime,

— Le due ranclle. Sono di spessore leggermente
diverso (mm. 1,4 una, mm..1,5 Paltra). La
piu sottile va montata a dostra (e dulla pur-
te della presa diretsa), Vanno mantate con la
jrrtc plhina cuntro 11 cuscinetto a sfere. Con-

FIE- {]3 - L.l_'lﬂ.t X mnALTa I.l Ji.ﬂ:ln:n fu-. ]I._-.jner";il&_ .|_||__-||n-
d.{“‘.uuh::'u _'i-'lllll-'llil.: Ll |.".'Hl-'lll.'l- rf:ltr.i drl].-nsrllnlas;u

preaz Ji:clln.

— 43

— 1l gioco fri

troblare che non stano deformate,
sure voluto,

s l.j'. ” {1 .‘.1'!'-.::-.-

Forcella ¢ forcelling comando sgramaggin niabile.

:-.:f.l".l'-rn'l':r.ff-l"f' L'hl_' |.J. |]'.|.|._1.|.' '.LIHI-HII[:H:.I I'L:ﬂ'”"l'l'll:,:_:_.r.EiL'!EHilil
non fur;'.i ne! forcelling; vi deve essere gioc
ll: 1. | |'|:'.-"':¢'f|;_| LYo,

1 opernt del forcelling ¢ la fur-
nE!., Deve essere tale, che 1l foreclline possa
ruotare hiberamente.

Il gioco fra perna di comando forcella ¢ al-
Jui__ namento el carter (non deve
nini. I:J,_-J:I

"-r'rx'nyn‘lu costruitr pezzi Ui ricambio col
o mtl;g_,'inmm di mm. 0,5 Per montare ILI
pezza, € necessario ]‘l]il'-.:-,..ln,_ con | alesatow
datto anche 1] foro nel due mezzi carter unit,
E' consighubile prima di decidere la maggio-
razione del foro, provare un pezzo nuovio non
miaggorato,

cecedere

La leva esterny i comunde deve essere m-
novnidale a mano (piunmm ;:-:}.':t.jt;l} 4 Carler
chiuso,

Nel caso di sostituziene, assicurarst che fra
forcellino di comando ¢ pairte cihindrica del-
]"nl.__gr;:r.;tf?rg'iu scorrevole esista 1l gioco minimu
supra indicato.

l‘.:a h" - Ill f1_gurn il ri |. uf}rl““fd“- ECOrreY Ic CECERR T

.'I-III I) IIWETID I'IEE I.'lﬂ:l'.'ill.l = I:Il'i'.l.l & iy E11’L‘Et|l L) CI.I

ricambio.
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Montaggio.

Pressare, con punzone di alluminio, il corpo
frizionc fisso (griffa) ncll'anellc interno del-
I"apposito cuscinetto a sfere (montato nel mez-
zu carter sinistro, lute velano).

E' necessario, per non rovinare il cuscinet-
to, usare il tubo che si era impiegato per lo
smontaggio (vedi pag. 26) appeggiande una
estremitd st base solida e Daltra sullanello
interno el cuscinetto,

Montare Ialbero primario introducendo a
parte conica nell'apposito cono interno della
griffa. Non si dimentichi la ranella reggispin-
ta che va montata con la parte piana rivolta
vierso 1] cuscinetto.

Battere sull’albern primario legger colpi
con mazzucls di legno in modo da far aderi-
re bene la superfice dei due coni (griffa e al-
bero primario).

Ribaltare il carter ¢ prendere in morsa 1'al-
bero primario come in figura 51.

Applicare dado e controdade di fissaggiv ¢
stringere a fondo.

Verificare, a operazione ultimata, se 1'al-
bero risulta centrato; se non lo fosse lo si cen-
trera con leggeri colpi di mazzucla di legno
¢ lo si controllerd facendolo girare o mano ¢
misurando s¢ vi sona spostamenti all'estre-

mita libera,

lngranaggo presa divetta,

Prima di montarle nell’apposito cuscinetto del
mezzo carter destro (lato distribuzione) occor-
re effettuare Ia verifica del gioco Fra la fronte
delle tacche dell’alberc primario = la barmuta
della bronzina dell'ingranaggio presa diretta.
Si infli quest’ultimo sull’albero ¢ lo si avvi-
cini alla fronte delle tacche fino a che la di-
stanza sia ridotta a mm. 0,2-0,3. Si misun al-
lora accuratamente la distanza fra 'estremitd
(destra) dell’albero primario e il piano ester-
no dell’altro pezzo (vedi fig. 63).

Si monti nell'apposito cuscinette 'ingra-
naggio presa diretta (non dimenticando la ra-

e e

nezlla di spessore che va collocata con la parte
piana rivolia verso il cuscinctto) indi si chiu-
dano, provvisoriamente, 1 duc mezzi carter
contenenti il solo albera primario ¢, dopo -
sersi accertati che i piani dei mezzi carter siu-
no bene adercnti, nusurare nuovamente la di-
stanza sopra descritta,

Sc la misura € rimasti invariaty, signi-
fica che il gioco ¢ effetivamenie quello che
dvevamao stubilite (coe mm. 0,2-0,3).

St ¢ diminuit, il gioco interng & aumen-
tato (si pud telerare un gioco massimo di mm.
1,3 quindi la diminuzione di mm. 1 nclls o
sura esterna). Se si oltrepassasse tale lmiee oc.
corre sostituire lu ranclla con altra di spessorc
maggiore.

S¢ ¢ aumentat:, il gioco interne ¢ diminui-
to ¢ cecarre allora sostituire la ranelli con una
di spessore minore,

NB. — Quoesta verifica € necessaria qualora st siu

operata lu sostituzione dell’alberu primario,
dell'ingranaggio presa diretta, o della relativa
bronzina, o della ranclla-spessore. Rimontan-
do 1 pezzi veechi pud essere omessa,

Eflettuata tale verifca si AProno ruovamen-
te | mezzi carter, si infila Uingranaggio scorre-
vole nelle appasite tacche dell’albero prima-
rio (gh innesti frentali per presa dirctta de-
vono essere rivolt verso l'interno (vedi g,
b4)-

Si infila 1l forcellino ¢ si Amette 1 pern
ncll‘apposito allegamento del carter.

Albero secondario del cambig (pignone triple),

Va montato forzando l'estremita sinistra (do-
ve si trova Pingranaggio della 1* velacita, quel-
lo pin grande) nell’anello interno del cusci-
netto a sfere piccolo del mezzo carter sinistro
(lato volano). Non dimenticare le due ranel-
le, esse hanno spessore leggermente diverso
(mm, 1,4 una, mm, 1,5 Paltra) ¢ [a pil ala
va montata a sinistra (lato volano),

Coutroliare la centratura dopo montaty (vedi al-

bero primario).




GRUPPO TRASMISSIONE

Queste grappo comprende

mpranagel  elicondsll  tasmissione  moture-

cambio:

jrgnone Gilona

corom posteriore -—— catena i trasmissione
parastrippl posterior,

pnane clie aidale meore

RN, ool pag, 23,

spezione,

erifreare lo stato dei demti ¢ delle due racche
frontali di innesto al valano. Duvono esscre
in perfetta condizione. La chiavella non deve
presentare incrinature ¢ deve entrare nellap-
posita cava dell’asse motore senza gioco (leg-
vermente forzaza),

{ngranagpio ehicowdale per corpo prrevole [rizione.
bl y
Vedi pag, 40-41.
Prgnone catend,
Ferificare 1l pronle der denti, Se molto consumati
sastituire 1] pezzo.
Ghiera di fis g gln per prgnone etlend,
Verificore che il Aletto interna sk integro,
h
Corond posteriore.
Verificare 1l pronlo det dean, Se molto consumati
snstituire 1| pezzo
Catcua di trasmuisione,
Esaminare lo stato der rulll ¢ delle prastrine ¢
controllare 'ullungamento subito,
Por quost'uloma operazione s procede oosi;
Fissarc una estremita della catena in mor

F:g- 56 - Come o cvnuulle rl]]u'.!l.lm-nln dells entena di teosmissionE.

Lt .i'lilf.i'.'r|ru'
A pezeo nuovo o i sarice © alo nun. 31-22
¢ occofrono f5-7o kg, per ridurla alla lun.
ghezza di mm. 1y,5. Se, compressa o mm.
19,5, tule molls porta meno di kg 55, ape
rare la sostituzione.,

Kanells di uppogpio per molla.

Vertficare che sk piaina © non consumatl {cuso
contririo sostitaire),

Anella premritoppa.
Deve essere hiscio ed esemie du rigature. Si
monti con |invitc verso |'interno,

sa; contare un namero N di perni. Essendu
il passo, a catena nuova, mm. 15,88, la lun-
ghezza della catera misurata fra | centri dei
due permi fissati sard L=(N-1) x 15,88,

A calena usata, ammeitendo un aumcento
di pusso A=mm. 0,16, la Junghesza sard
L'=(N-1) = (15,88 + A)=(N-1) % 16,04,

Misurande una lunghezza maggiore di L’
bisogna sostituire la catena, Quando si opera
la sostituzione della carena, verificars sernpre
accuratamente lo stato del pignone ¢ corona.
Se questi ultimi due pezzi presentasscro den-
tature consumats, sostituirli, La catena huova



51 adatta bene solo sm denti nuavi: puﬁ CO%]
accadere, s2 non §i eseguisse con thligenza Ia
verifica sopra citata, di avere }]L‘.‘Hi']‘li risuitat
cambiando la sola catena,

Parastra ppi.

."L-:-rr:-.-f!.rgg;.ﬂ, Loevarn 1o ruora postericre ella mac
china s1 pracede come SUELIC

Ir.f"h'.'.i'r‘ ]-:I COMaTel |'||:}i~ll'|‘i1i|!';' t:l;_illf-;_ﬂchz | ]H'ﬂ[mi. ri:
hssaggio,

Foeammare le candizionm 4|:_'g|' o |.'!a|'||1{:|r_i it FURITE
mi. Se avanar, sostituirli,

Kepolazione della tensione della cotena .

La tersione delia catena va regolata agendu
sulle apposite viti registro del forcelling po-
steniore, quande 1l foreellone oscillante €
Netd Corsa.

Nel mototriciclo la regolizione si cffentua spo-
stanuio il :L_"_;l|-r.‘-|?-pi:1f_1 tendicateny. Esaminare lo
stato o conservazione ey denit I-1L'”I]'1F_F.I-
nagein temdicatenn, Vilgono le avvertenee o

Hi ML S0,

GRUPPO ALIMENTAZIONE E SCARICO

Questo gruppo comprende: serbataio beazing
(smontaggio vedi pag, 1s).

[lpuinnr:.
Vertficare che il forellinoe nel rappo di chivsura
st hbero,

S¢ vi sona perdite, prima di procedere alla
saldatura st deve vuoture accuratamente il sor-
batoio ¢ lasciare che si ase ught 'interno in
mode da essere corti che sia SCOmparsa ogni
traccia o vapori di benzina,

E’ sempre pruidente operare o suldutura
lasciindo il serbatoio senza tappa.

Effettuare una buona pulizia interna con
petralio o benzina,

Filtri, rubinetts, tubazioni,
Lavare 1 hltn ¢ accertarsi c¢he siano integri.
Se 1 rubinetti perdono, smerigliare legger-
mente la superficie conica, eventualmente cam-
biare la molletta & nehiamo.

1 atbazion:.
Efettiare lo pulizia inictando aria com-
[ressa,
Cdrburatare,
E' del upo 76/ 142 Murca AMAL con pomp.
Smentaggo, Daopo averlo levats dal motore come
indicato a pag. 13, si procede come sepoe:
Allentare Ia vite di fermao per coperclie vischetta
Leeare 1l coperchio vaschertag
— 1l galleggiante, Si shla verso |'alto:
— l'astina conica, Si shla verso 1l hasso;
— 1l dade che fissa la vaschetta al corpo-carbu:
ratore,
Si € cosi separata ki vaschett dal COrpO.
— il getto,
— il corpa della pompetta svitandols completa-
mente,
S5t smonta po! totalmente Ia pompa levando
il coperchia, la molla e la valvolina,

F.tg- 6 - Il carburators BRI PR -

Dl l:ll'lrfl-"l- n_'i-:-tdh'l: Jll[ J.ri._. :{u "H-I-I- Il varcuaetia nl Clrpo !IL‘I |:l1'l.1||l.nln-rr. LIIJII-:I'II. conica -:I:t !.ellﬁgg-'-urf. I..n -au:].u.-llu-
Il dacde pec lissaggio del dilfusare. 1l geito, I rappa, molls, valvaling e carpo della pompa di aceelerasione. 1 carpo del diffu-

= - i g
FOrE, |E Lol iR .Tel l.'l-Tl:HIl.'.:lll:lrr {q. TuERE ynn I:- |[|_|.|: viE

i per la H-g,n[uiuut -.IEE IIJ-i-IiilllE-:I- -} 'ril.'ll:lll ian = aris & |-|.'|ti|u O -:i:l

qetbo, ol come m LECr s mnLe quln:itl i |F|'EJ::E|||: l"l:l sm:-rrl:ng_qnln rl.ﬂ motare dal telaio
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J'.II:\.:. 'hH = :..llnl-ll -

NIRRT B b |.|l||-|l||||

I lido (grande per hssaggio diffusore),

1 corpo del diftusore shilimdale vorso 1l basso,
spezione,

fletinare v buona puliza nella vaschetia ¢ ac
certars: che 1l condotio che prorta la benzing
dilla vaschetta ol getio sia pulao (soffiarla con
AT Compiressa),

ertficave 1o sede dove Tavora la spinetta ennica,
Deve essere liscia,
I salleggianie; se fosse simmuaccato o non ri-
sultasse perfettimente stagna, sostitairlo,
I cone della spinerta deve bene aduttarsi nel-
b sede della vaschetrn, Se cggerinenic efor
mato smerigharlo salla sede,
11 getto, Assicurarsi che porti il numera indi-
Uikl :'\'-:;'.ti n_'t_:-'ji;!.:-’.inm_'} ¢ che 1l foro non sia
stato: munomesso, Procedere alla pulizia con
I"..'Hir Ll‘-l:l'i.l.

MB. — Perla p.lii?,lu i taetr 1 fort st rac
comxinua Gy servirst gt dlaria ¢ s1 scon-
sighie di usare 81 metalliei, aghi, cce. che po-
rreboero alterare 1] diimetro dei for ¢ rendere
problematica |y rrgﬂl:t;’.inn: della carbura-
IONe.

Lu pompa di aeeclerazione.
Che la molla interna della pompa i acce
lerazione non sia arrugginita o rotta.

- Che la valvalina a sfera sia eficente. occorre
lavarla e assieurarsi che le slera possa giocare
netla sua sede,

r'n'-l"a'rf' il Lo lTL‘] :u}u.'rn.'h: iy L]L‘i llt|h'llr: FLI}H_'-
i'iur't',

Vertficare Al corpo del diffusore, Pulire 1 4 fori per
lrenagio ad aria syl getto ¢ il forelling per il
tmmimeo saffindo dal fora praticite nella b

se (In il-'lh.‘E-'J] il CErpn stessn,

Esaminare le scdi dove scorronoe le valvole del gas
coaria e il foro attraversa 1l quale passa e
stima del gettp, Riscontrando usura notevole
sostituire 1l pezzo,

— L valvole gas ¢ ama e Pasting del getto (gpuic-
st peziet erano rimtast sulle macchina Guando
st stonto il carburatare, vedi pag 13). Non
devona presengire usura notevole,

La posizione dellasting privva di levarla,

Versficare che Tn mollett che Bissa Vastina, ¢ e
|111|”L' il hl*lr;]r des 1.'”I1'I.il'|l.“_ s1eTo i.'IﬁfiL"‘I'L

Meantapyio,

[overtize e aperaziont i smontagzia avendo
cura i non dimentcare T ranelle ¢ hbra (0
satte 1 diedo che fisse 1] difusere, uma sone
¢ una sopra L pipa della vaschera).

Kegolazione,

Regolazione Jdel mussiimo ¢ el passiagmio,

— Si effettua agendo sul divmetro del getto (so-
stituendo questo ultimo con uno avente nu-
merazione superiore o inferiore) ¢ sulla posi-
zione dellastina del gerto, Aumentando il nu-
mero el getto ¢ alzando Pastina 51 armicchisce
il ttolo della miscela, 3l contrario avviene i
minuendo il getto o ablusando Mastina,

— Sono indizi dvomiseela ricea: fumo nero allo
scarico, marcia irregolare con perdi di col-
pi, solante della candela & eolore scuro Tuli-
P I0SG,

-— Sono indizi v miseela povera: ntorni
hamima al carburatore (sternun): candela |
calore chiaro con punte porase,

— 51 ricordr che aumentando la densita ded car-
burante ¢ diminuendo la emperaturs ambicn-
e occarre arricchire Lo misccla: viceversa oc-
correra impovericla se aumenta la fCmpLni-
tura o diminuisce Ty densith del corburanee,

Kegolazione normale ;
getto 150, Nel carburatore veechio tpo senz

pompa: 13c.

FJH- Elq = El"llr " [I'l"lrllllllh iI rl.ll:-n];;-tnru- |I|_r| k=
triciclo 3a.

S



Aitina: sona visibili superiormente due tacche (la
maolla di fermo &8 trova quindi nella werza tac-
vt partire dall®alw),

Nel Moto-triciclo: getto 16in; 140 nel voc
chio tpn, Astina due racche visibili; Al disot
i 10" C, alzare i ume taces Vastina 1m0 mendo
che ne restino 3 visthili,

Reynlazione del minima.

Vi effetuatn a0 matore caldo, §iocseguiscr a-
I*_‘,':'II:['I st chue '.':i!i; L orteontile Jrashi sul-
biter dopo 1l diffusore regoln il titolo del mini-
mo. Awvitando questa vite nella sua sede Ta
miscela sioarricchisce ¢ viceversa,

— L altra vite; inchinuta rispetto all asse el cor-
po oo carburatore, regola L posicione i
o tatto chivso » della valvolay del gas.

- Regolare prima la vite inclinata 0 modo che
col comandn del gas (mancttne) tana chivs:
i metore possa girare ancora a bassa regime.
Avvitare poi o svitare, secondo 1 casi, Lo it
orzantale fino a ottenere 11 minimo deside-
rato,

Avverienza: lspezionare accuratimente che non
esistann trafilaggi daria nella pipst i wspirac
zione (fra carhuraare ¢ pIp, [ra Pipa ¢ resta).
Tulvaol per €y, non riesee assolutamente la
regolazione del minimo,

et ofs ~'r'--|"-".'. 2,

Elinare i |:|'|"u1~'.i|1 carbomiost com spazenli
metalliche ¢ pulire accuracim:ne,

Selerr zidore e

.‘\'Junx;m;:g.:r.,

Levare Lo marmitta dal wibo diosearaen, 1oddacd
¢ controdadh dv hssaggnio ¢ sfilare 1 pezzt ine
teeni (vedi b, (8-0uy).

Isp::iune.

Feaminare che la Liiera forata non sia arruger-
Mk o rovinata, caso contraro sostrrla,

—— Pubire accuratamienic 1 Foredling i scarice.

— Nl montagaio sioabbia cora che 1 ovar pesz
somilxicing perfettamente a0 mado b evitare

fnlsllu' thi ARES

GRUPPO LUBRIFICAZIONE

Usare nho di ottima qualita ;. flaido se Ly tem-
" 0 | N +
puriturs ambiente ¢ minore di 57 C, semi-

denso fria 57 ¢ 15",

tenso oltre 1 15
Quusto grippn comprende: Serbatmo dol-
Polin, (smontaggio vedi pag. 15).

.I.E FI:II.EII'I.E.

Verificare che non vi siano perdite.

Padive con peirolio Vinterno ded serbaronn o ascin-
ST CON CLTL,

Smantare 1 Ao ¢ verificare che e reticelle mctal
liche stano ntatte, Palire Livandole con pe-
tralio.

Tubaziond, Vannu tutte lavate com potrolio ¢ sof
hatw con getto di aria compressa.

['--I__i:- o - L-l Jranmn -Irf]'nii-- sovundata. Credine r||r1|||.-1..{.|.|_]¢| dea !:ir::u: h fress.
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FI:J;- i1 - ” COOFQias  eaiin [l sk 1].-”IiII|E niak, r: Fuvnlenle
A |.1||1II|II I.!I L1} ..'IlE-.1|I ] ;rl;.u:luuus-.{.l-

.':'.:'m'..!"._ "s"t_'r'['-lthtr:' I.il!l'. r”‘l'llﬁiltfﬂlir.l e h‘iil
deformut, caso contrario sostitire 11 raceor-
da. Cio ha molts IMPOrEnzi |wr..f:i'nE du rie-
card difertast la Pt [mfl ASPITAIC ATt ren-
-:]L!H|n _'n_*fi l:nrulnl‘-i]l ;:m\i 5!‘1:.'III‘|'.'Q'r|i.'n1fl.

st dellalia,

.'Irl.',?f;-'.i:;l.i;ll.'?.

e 1 oser dady Hﬁmggi-: dai prigionicrn el
u:prrul:in della distribuzione, Si potr sfilare
virso 'esterno o c::mp]vr.l COn Ingra-

n:|~'L1E:| ol L':m']:ll'uiu-

N dude ﬁ:ﬁnggl:u }'in;.;rttn.i;:'g',n iy com

o,

Il Lipo i chiisiir esterno.

Il getto svitandolo completamente dalla s

':'-1'11:_'-

Il c'c:]‘u."{hi:} inteenn levando e QUEITG Vil i

clivasura,

].'.11E31'rili1l ﬁfﬂ.tru[:l|-r VTS i‘f.‘!';[L'TT'IIfJ, S-i |i:‘||,'-

o cost anche e Jue palette ¢ Ta molle.

L mgranagmo estraendolo dally sua sede ver-

LW | interno,

La vite i aspezione situata presso il raccondo

superiore,

ipezione,

granaggio df comande, Vertheare lo stato de
denn.

et di ehinsira esterno, YVenhoare che 1l f-

Fiv. 72 - Hl corpn senpn viatn dall'vsernon E visihile

Jl- l"‘”l'lr-'l il s WL A =It'l‘!“l.ll. dul.ﬂlll."'al]-h

lette sta integro, Sostuire la vuarnizione ¢
cunlio ¢ nen e o oottin condizione

l getto. NV }:|_|||1.'} Cn |1r|rnlin saffiata con

AT :I}Il't!'lrl'::ﬁ:lh

Caperclio nrerno. Venncare le condimoni del
pranag di umone ul SOLpO. pompa. Non -
VOO SSUTVATS] ’ig:lmr'u o detormuazion,

Controllare 1l Toro che permette 11 passageio del-
Falberino, A pezzo nuove presenta un dia-
metro di mm. g,5.

Riscontrando usura oltre mm. o0&, sostitui-
re 1l pezzo,

Il foro cieco che permuette lappoggic del-
Valbera dellingranaggio. A pezzo nuovo 1]
drumetro € mm, 7 Sea  usuri massima
mm. 0,00,

Alberino, Verihcare lo st o del Elewo allestre-
mita interna. Deve essere 1ntegro,

— Lo stato della superhcie conica di forzamento
nella sede d::”'ingmn;-guin. Deve esere levi-
gata ¢ priva di n}_}amrh.

— Lo stato dej den dedln Ingran, 1T,

~— La superhcie cilindrica che Appoggil nel cor-
po di ‘bronzo. Deve essere levigata,

— La superficie interna della spaccatura dove la-
H,rlnﬂ le p.]h‘tt“ Deve essere levigata,

Essendao 1] pezzo costruitn i acciaio 'osu-
rie mimima ¢ ph oeventual giochi che siori-
scontreranna saranno dovan alle usure deghi
appoggt ncl corpo della pompa che ¢ di
bironzo,

A



Carpo pompa,

E’ costruito in bronzo. 0 averle accurati-
mente pulito con petrolio e sofhato con gerto
Faria si proceda alle seguenti verifiche.
Esaminando il corpo dzll'interno si noteran-
no gh allogmamenti dei due ingranaggi. A
pezzo nuove il diametra ¢ mm. 14 * 5.
Usura massima, mm. o,08.
La sede di appoggio di un perna dellingra-
nagpo. A pezzo nuovo il diametro ¢ mm.
7 ¥ oeo. Usura massima mm. o,06.
Ribaltando i1 pezzo ed saminandolo dall’e-
sierno st noternng

I sede (A-B in bgura) ncl corpo pompa, deve
essere minimo ¢ non deve ceedere mm. o3,

Muumggr'n,
Avvertenza: Ne! montaggic non o dimentiching

le puarnizioni; devono cssere a twenuta perfuer-
L |1-:rl:]'1$: In cast contrario, la pompa Py
aspirare aria ¢ qulndl lavorare i cattive ¢on-
dizioni di riempimento fornendo cosi una cr-
colazione difettosa.

Appena ultumata il montaggio, prima di ri-
montare la pompa sul coperchio della distri-
buzionce e bene verifcare 1l funzionamento, fa
cendo ruotare Pulberine in senso contrario al-

Fig. 73 - Schewm sede delle palerte,

il supporto clindnico per 1'alberino,

A pezzo nuovo il diametro ¢ mm. 14 £ 55,
Usura massima mimn. o,08.

La sede di scorrimento delle due paletre, Essa
non & circolare, ma ha la forma e lL dimen-
sionl segnate in Ag. 73.

E' molto importante per il buon funziona-
mento della pompa dell’olio verificare il gio-
co fra la parte inferiore della sede di scorri-
mento (A-B in hAgura) e la superfice cilin-
drica della guida delle palette,

tal uopo si monti 'albering nel corpo
pompa ¢ lo st faccia ruotare a mano. Il gioco
fra la guida delle palette ¢ la parte bassa del-

— 51

le lancerte dell'orologio puardunda ingra
naggio. Collegando il raccordo superiore ¢ il
posteriore con una vaschetta piena d'olio s
dovra osservare Vuscita del lubrtficante dal rac-
cordo anteniore ¢ dal getto,

Circolazione dell’ olio.

ﬂﬂpn montata la pompa sul motore assicu-
rarsi che 1'olio circoli reguldrmmm Esscndo
].I. llﬂmpnl Yuota E I:{]'I]Vl:ﬂlfl'ltf IL’."J]"L LI "'n"ltL
superiore ¢ nf:rnplr].i di olio,

Ricordarsi di aprire il rubinctto della tuba-
zione di mandata. Per assicurarsi in marcia
che l'olio circoli regolarmente ¢ bene toccare
le parcti del serbatolo dell'oliog devono essere
ticpide dopo alcuni minut di marcia,




GCRUPPO ACCENSIONE

Mel motore Guzza 1V aceensione ¢ assicursita o
L nets a4l alia w Marells w

LAN 1

Smontageio del motore

LCnSIOnN '.i[.'-u

vk [y, 22

¥
spezione.

crrfeeare L puntine platinate dellinterruttore ri-
|mfcnc|{.]r con limcetta a t;igﬁ{l fno, S¢ consu-
mdate sastomuirle usando sUm e materiale ori-
_;_;in:tf':.

eentre 11 martelletto ¢ Jubrificare 1 perno con pe-
cir prasso minerale, Umettare con un poco il
ohio manerale Ta superficic della camma ¢ L
mundla dellancllo nella testata, Quando s
maonta i1 ruttore assicurarsi che la chiavella
vida a collocars csattaments nella sus sede.

crificare apertura delle puntine: deve essere
da 3 a 4 decimi i mm.

= I cuscinetty a sfere supporto, Non abbiso-
LIano di particoliri cure. Essendo riempiti
di grassa al montaggio la lubrificazione e s~
sicurita per un periado pressoche indehinito.
Si pussono 1'-:}".ILI".]{'3IH.J_ ¢ smontando 1] rotore del
magnete cnmp.:.m. rifornirli di grasso mine-
rale -:pu:ciair_-.

Qualora sia possibile, dopo D'ispezione ¢
convemiente contrallare 11 funzonamento el
Il‘lalgnrtr su ;hp;‘:c'jsim bance munito di 5]':iT1IL"
FOMytro,

lpvertenza 1mporiante ; Nel mnnl;l_ggitl del ma-
gncte sul carter 1 motore non s dimentichino
¢l apposit spessort, Se questt ultimi fossero
tnusabili o st fossero smarriti, verihcare accu-
ratanmenie:

) i parallelismo Fra Passe del magnere
asse o cames,

1) la distanza fra tali assi. Questa deve es-
wre tale da permertere 11 corretto contutto fra
1 denti degl ingranagre,

Al vaee che collega ol magnere alla candela,

Vertfieare le condizioni della superficie isolata, Se

siriscontrano zont consumite o tagliae dove
possono verificarsi scariche a massa (colpr man-
cati al mators) sostitwire il cave.

Canedely.

Verificare lo stato dellisolante; se si riscontruno

Prova al banco del Hﬂsf'crr .

Crepc o rotture sostituire la candela,
La distanza fra gl clettrodi deve cssere i
mm. 0,35-0,4C.

La tenuta alla compressione. §i versi un po
di clio Fra PMisolante ¢ 'esagono esterno i te-
nuta, Mentre 1| motore funziona s1 osservi sc
s: scorgono bollicine nell’olio, in tal caso so-
stituire Ja candela.

E’ sconsigliabile smontare T candela negli
clementi che la costituiscone perche, rimon-
tando, difhcilmente si potrebbe otienere una
huona tenuta e, nelle candele a punte fisse,
ura esarta distanza fra gli elettrodi,

Per pulire le candele si usi benzina - pura.

E’ sconsigliabile cambiare il tipo delle candelc
mantate, Sul matore Guzzi nmlhitare sono mon-
tate candele Fert HS1 (BDS 28 Maserati 4002
G). §i ricordi che melu inconvenienti al mo-
tore passono cssere evitati con |'uso costanic
di un tipo adatto di capdela.

prova di ccl-
laudo. Con distanza allo Spintcmmi:tm Stan-
dard di mm. 5 si deve ottenere la scintilla a
velocitd non superiore a giri roo se 'anello si
trova in posizione di « tutto anticipato »; a ve-
locith non superiore a giri 200 se Panello s
trovil in posizione « tutto ritardato o, - 2* pro-
va i pressione, Alla velocita i Joco gin, le
scintille fatte scoccare fra gli clettrodi di can-
dela montata su .J]:rpmll:.i camera a pr-:ssmnt
devono susscguirsi regolarmente clevando la

lll'{.'hhlﬂrl{. 51Ma i 5 atmosfere ¢ a II.IIU.I“.II'H'IE:IPU-



DINAMO

Smentagyio dal motore: vedi pag. 22

Is pezione.

Verificare lo stato delle spazzole, Queste devono

scurrere liberamente entro e loro guide, Sc
sono sporche vecorre pulirle, ¢ se consumate
sostituirle,

Lo stato del collettore, Se e annerito o st pu-
lisce con benzing (non usare mai petrolio per
guesta operazione). E' sconsighabile 'uso
carta smeriglio anche se di grana molto finc.
I cuscimetti a sfere ¢i supporto non abbiso-
enano di lubrificazione che a intervallh lun-
grhissimi. $i smonta il rotore e si nempiono 1
cuscinetti di grasso mincrale speciale.

La taratura del regolatore automatico di ten-
sione viene eseguity su banco prova ed € per-
tanto assolutamente sconsigliabile il vanarla.

Caen.

Verificare 1o stato csterno specialmente nei punn

dove si possonu realizzare scorrimenti fra parti

metalliche ¢ solate, Se s viscontrang Dot
SOSETUITE 1 Caavi,

Furo.

E' a perfenta tenuta dlacqua; a0 rende prat
camente superflua Pispezione imerna, 51 i
cordi che la superfice speculare della parabol
non va puliti perche sioriga facilmente ¢ po
de la lucentezza,

Ovrientamenta. Per avere il massime rendiment

luminoso eccorre onentare 1l farn in modo <h
Passe grometrico della parabola (asse del £
scio luminuso) incontri un prano verticale pe
st a4 g mert di dhistanza, 2 an. in basso i
spetto ally onzzontale passamic per 1l fuo
della parabola.

Messa a fuoco. E' hssa; 1l fuoce ¢ occupato da

blamento della lam p:u]u ;

Lumpadine.

Usare lampade ¢i eguale dimensione di quell:
moentate da 20-25 Watt.

Devialore }_} 270 uﬂﬁkﬁﬁ?ﬂ:awfé
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nmiutatore antivobagliante.

Lubriticare il pistoncinug i comando pusto
sul manubrio ed 1l pernento del commutatore
nell'interng del Far.

Per cviture eventuall delormmaiont al flo
i wcciaio i prossimita del commutatore ¢ be-
ne che 1l Prstoncing non supert 120 mn, i
corsa,  Per raggiongere tale risultato operare
COLNG SCELC
alenare 11 dido di fssaggio della guaina pe
st nell'interno del Faros:
rl'gulilrc lo spustamento di detta gu:linu hno
a sentire lo scatto del nottoline che st inca-
sird nella nicchia dedla mella porta corrente;

Lasciare un ulteriore m: rgine i mm, 23

fissare nuovamente 1l dado.
Latore sletirico,

Regolazione del suona,

Col tunzionamento dellavvisatare, pud avve
nire che, o per Passestamento di alcune parti
o per il consumo di altre, 1! suono non sia piu
quetlo che sioaveva all'atto della sua prima
eSSt in opera,

St rende percio indispensabile una nuova re-
solazione dell'interruttore (o ruttore) non ve-
ribcandosi mai Ta staratura del gruppo ancora
membrina, regolato n fabbrica, Per escguire
detta regolazione si smonti "avvisatore fissan-
dolo poi Fru le ganusee di una morsa, Muniti
i un adatto cacciavita ¢ si porti a tergo del-

I'apparecchio e, dopa aver collegato Mavyisa-
tore con una batteria canca della tensione cor-
rispondente al tipo, si proceda alla regolazione
del suono manovrando la vite o westa tonda
posta a smistrac del supporte, Tale vite ha 1l
cono sottotesta zigrinato, di modo che, giran-
dola a destra o a simistra si wdird lo scanto de
denn. Tolto 1] cacciavite, essa mmarea nella
posizione cercata che e guella 1 cui 1l suono
CMCsso e migliore,

Schema delle connessioni,

Vedere tavola hg. 74. 1 conduttori segnatt u
tratto pieno sono quelli esterni, quelli segnati
tratteggiat: sono contenuti nella parte poste-
riore del faro,

I tre morsetti segnatt con le lettere D, FT,
T (51 trovano sulla parte interna del furo) van-
no collegati rispettivamente alla diname, fo-
nilino wrga, avvisatore,

Qualora si disponga dv apposito bunco ¢
consigliabile verificare il funzionamento della
dinamo.

Diamo qui appresso, a tale scopao, 1 dati di
taratura a caldo: Potenza 30 W. Autoregola-
zione della tensione nei limiti da 6,3 a 7,3 vol-
ta al variare del carico e della temperatura (£

‘no a +50") rispetto alla temperatura ambien-

te, Inizio carica giri Mille,

" Potenza normale a giri 1goo. Regime mus-
simo di funzionamento ssoc. Rotazione de-
stra, Rapporto motore-dinamo 1:1,35.

MONTAGGIO GENERALE DEL MOTORE

Per proecedere al montageio del motore di-

SPUITE PTIMEL Montati | singu]i grui}pi cosl cc-
ne sierano ottenuti dallo nmgmtuggiu gehi-

dale (vedi capitolo « Smontaggio s, pag. 1),

st Iverlano |‘u:ri I 1:-|‘.--L‘ru?-.fn:'|i di sSmontagyrio.

crienza; Non dimenticare, prini di chindere
mezal carter, 1l orante di hssaggio per wsta
cilindro,

La hg. 76 maostra come va montata |"asta
vmando bilancere scunico che nello sTontag-
sio st liberava togliendo la testa,

Omettere nel montagpic i coperchia della

il

distribuzione. Tale operazione & Pultma da
cscguire ¢ si fard verificando la messa in fase
del motore.

Vertheare che i piani di aniene dei carter,
coperchi, ece. siano pulitissimi ¢ lisei, Prima
i montarlt vinno cosparsi uniformemente di
Crinetico,

Messa 1 fase del motore,

Cio st deve eseguire prima di montare 1l co-
perchio della distribuzione.

Messa in fase del magnete,

Mettenda la leva di comando in posizione di
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juaszane il teaire pet liasaggio resta e ailindro.
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« tutto anticipato » ¢ feende ruotare Passe
motore (nel senso delle lancete dellarologio
guardanda 1l volano) e puntine platnute de-
vonn distaccarsi quando la freecia tracciata sul
volana dista circa g3 mm. (misuran sulla ar-
conferenza ded volane) dally freccia tracaa

sul ceperchio. Quando e duc Freece sincon-
trang 1] motore ¢ al punto morto .nl-i'-:_'rin T

MESSA IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE

Registrare le punterie in mode che 1l goco
skt mm. 0,20 per entrambe le valvole,

Quanda La freccia sul volano dista mm. 50
da quella tracenuta sul coperchio, la valvala di
aspirazione deve cominclare ail APrire; messa
cnsi a punto Paspirazione anche 1o scanco i
trova in fase,

35
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Quando non si sia operaty la sostituzione
Ui nessun ingranagpio della distribuzione, 1
messa ne Fase & Tacilinea din seent mcctan

sut denti degli ngrinaggi,

T
rl..r'l’.- ;-____,..-—'_‘—\—\.\_\_\_\_H i N,

/ o = W

Fig 78

Il denre segnato del pignone asse maorar,
deve entrare fra 1 denti segnati dell'ingranag-
o dellalbero a cames ¢ il dente seenata i
quest uliimo deve entrare Fra 1 denti segnan
sull‘ingranazgio comando magnote (vedi fig.

:.h".‘i :l.
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Diagramma angolere @ aisiribuzione rijerilo sl asse molore

Pore so°prima @e/ RPMS.

Bspirszione 7. " 7

Chiude 60" dopo |/ PM.J7.

Scarico

Bere 62° prima e/ BHM. L

Chivde 26 dooe il EMS.
Con _;?flﬂ.:'ﬂ Sie fw-'?rf:‘.‘rf? G A 230

Fig: 79

Jcordarsi por:
i taglicre 1l voluna (¢ rimontarla dopo che
& ricollocato 11 motore sul teliio);

i regolare le punterie (vedi sotwo),
Regolazione delle punterie,

3 clettoa o motore fredda, Servendosi di chia-
A4 adatte st allenn 1) contradado ¢ tenendn fer-
i L punteria si avvin (per aumentare al gio-
o) o sioallenn (per deminairlo) L parte filet-
ata (vedi fig. 77).

-

Gioco fra punteria e valvola di aspirazione

Mm.o,20.

Gioco fra punteria ¢ asta comando bilan-

cere mm. 0,05,
Il gioco alle scarico € minimo (si deve controi-
lare perd che I'asta comando bilancere di sca-
rico possd ruotare attorno al proprio assc sen-
za forzare) perche, quando il motore ¢ caldo,
si allunga di pit il gruppo cilindro-testa dello
stelo della valvola, ¢, quindi, se si lasciasse piu
aivoco a freddo, questo diverrebbe poi ecces-
SIVe,



PROVA DEL

Effcttuata lu revisione generale € sempre con-
sigliabile, ave sia possibile, la prova al banco,
del motore.

S & & operata la sostituzione del pistonc ¢
"alesarura del cilindro, wccorre rodare il mo-
tore, cioe furlo funzionare con poca carico -
freno, per circi 3 ore, a regime DrOYressivi-
mente crescente da Boo a 2500 gin.

Si provi quindi brevemente L potenza mas-
simaz al regime di gooo gin s devano oliene-
re, 4 scarico libero, almeno 13-13,2 HP. Si rac-
comandi vivamente di non forzare 1 motor
revisionain, specic st montato sul matairiciclo,

MOTORE

prima che :l veicola abbia porcorsa circa 1500
kmn.

Nei primi soe km. in particolar moo, s
raccomanda i non oltrepassare, nelle singale
marce, il regime di 2500 giri, ¢ i ron nere
mai il matare 10 Fro a basso regme.

Se non s dispone di banco prova a1 abba
cura ¢ compiere 1l raclagimo sul vewolo, atte-
nendost serupolosamente le avvertenze sopra
L'F.pnstt:.

Qi raccernanda i sostitire 1 lubrihcanre ©
di lavare bene 1 Gltrt dopo 1 primi 500 km.

TELAIO

Gruppo forcella anieriare completo

Avvertenza: La revisione del telaio puh distin-

guersi in: normale e accidentale, La prima s
efetiua in occasione della revisiane g:nur;ﬂ-:
della macchina, ¢ riguarda in particolar modo

Esparremo sotto, le verifiche relutive all
revisione normale, ¢ le misure controllo per
potcr operdre, sunpre che sia possibile, Ti qui-
dratura dei pezzi deformat,
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I= usure fra parti fisse ¢ mobili (bronzine, per-
ni, ecc.): la seconda si effettua, indipendente-
mente dalla prima, quando, in seguito . urta
vinlento, qualche parte hi subito deformazion
permanenti.

0 w,nﬁ.mﬁ- T L LR

Ispcrione.
Dopo aver proceduto allo smontaggio delle
singole parti (vedi pag. 15) si procede come
segue !

e



Ruota anteriore completa (vedi pag. 18).
Freno anteriore (vedi pag. 18).

Forcella anteriore (vedt pag. 1q).

vifivare che gli assi passanti per i tre fori (hs-
S perno. mazico, traverso porta pium:n-:‘l..
atlacco ginolicra) stano paralleh fra & loro.

¢ bronzine, Se maggiore di mum, 0.1 sostituire
le bronzine. Controllare che gli assi della base
di sterzn ¢ del canotto, stano ortogonali (ra
di loro. Questi due assi non sono complanart
11 distanza fra di loro, misurata sulla normal:
¢ di mm. 1o

L'asse che passu per i fori fissaggio perno del Controllare 3| gioco fra canotio i sterzo ¢ pipa

moszo, non ¢ contenuto nel piano degh altn
due assi, ma deve essere spostato all'indictro
(nelle mono ¢ biposto) di mm. 22 (vedi Ag. 8o).
Le bronzine del traverso porta-piatiello devo-
no essere esenti da rigature, tacche, cec,

di sterzo. Questo gionco € quelio esistente ra
le sfere ¢ le calotte (2 superiori ¢ 2 inferiori).
Riscontrando siz in alta che in basso gioco
ceccedente a4 mm. 0,10 Gperare la sustituz:une
della coppia di calotte interessuta ¢ delle sfere.

nirollare, 3 forcella smontata, 1l gioco fra per- Testa di sterzo.
no per traverso porta Piﬂtt{'”ﬂ e le relative Coantrollare 1 ginco tra perno o bronzina, so mag-
hronzine,

Tale gioco non deve cecedere mm., o,10 sul

dismetro. Caso contririo sostituire le bronzine.
CON

ntrollare che 1 due fori siano parallell ¢ com-
planari, Le due facee interne ¢ la facoia ester-
na devono essere levigate,

nelle di bronzo.

Sonu sel. Verificare che siano plane ¢ non con-
sumate, Casa contririo sostituire,

i,

rificare o stato dei et di estrenmta, La parte
che appoggia sulle brenzine deve essere levi-
grati.

Wie
La molla centrale agente a Compressione pre-
sCnti 4 pezzo nuova ¢ scarica, una lunghezza
di mm. 234 ¢ occorrona kg, 75-8o per niduarre
i lunghezza a mm, 1y3 (wccornmentn mum.
41). Verihicare il carico; se minore i kg, 065
sastituire 11 pezzo,
Le due motle larerali agenti o trazione pre-
sentano @ pezzo nuove ¢ scatiche una lun-
ghezza di mm, 131, ¢ occorrono kg, 145-150

giore i mm. o,1 sul diametro sostitwire L
bronzina. Per il gioce fra le calotte vedi guan-
to detto sopra.

MﬂJJMggfﬂ.

Per rimontare 1] gruppo cnmplrln invertire le
nperu:tiuni di smontaggio.

Avvertenze: Per rendere agevole il montaggio

delle sfere ¢ necessario spalmare sulle calotte
del grasso consistente ¢ immergere nel grasso
l¢ sfere (20 inferiormente ¢ 19 superiormente)
che restano cosi trattenute per adesionc.
Ricordare di montare le sai ranclle di bronzo
all'esterno del traverso porta piateello, della
base di sterzo e della ginoliera (perno ante-
nore).
I perni (registrabili) vanne regoplati in mado
che pur non permetiendo giochi assiali, (la-
teral)) quando gli ammortizzatori sona allen-
tali consentano la massima liberta di oscilla-
zione, Gli ammaortzzatori vanno regolati se-
condo il carico, le condizion: stradali ¢ la ve-
locita i marcia.

1l frena-sterzo deve cssere pure regolato a
scconda delle due ultime condizioni sapraci-

: are.
per allungarle a mm. 146 (allungamento mm. WS Telai I
15). Verificare il carico; se minore di kg, 130 slalo cenfrale
sostituire 11 pezzo. Smontaggio. Vedi pag. 18.
noliera, Ispezione.

rificare u przzo smontata il gioco fra perno ¢
bronzine. Se maggiore di mm. 0,1 sosutuire
le bronzine. Controllare che gh assi passant
per i tre fori (attacco molle laterali, perno g-
nolicra, perno testa i sterzo) siano paralleli.
tse ¢ canotto di sterzo,

“rificare, W pezzo smontato, il gioco fra perno

T

e

Verificare 1l gioco fra il perna del torcellone oscil-

lante ¢ le bronzine relative, Non deve eccede-
re mm. o,10. La fig. 81 di le misure princi-
pali del telaia,

Dovendo controllare il telaio dopo un urto oc-

corre disporlo su un prino ¢ cantrollare wtte
le distanze segnate,



PARTE POSTERIORE DEL TELAIO

Comprende una parte fissa ¢ una partc art- Forcellone vicillanie,
colata rispetta al relain f:-::ntrul}:. Per le misure di controlie del forcellone psal-
Nella parte solidale al telaio -:t.'l'll:I'EIIIL' SOT lante (vedi hyg. 82).
Ji notarsi: parafungo, borsette, sella poste- Snod
- L] - ] L bﬂ-
riore ¢ manubrin  posteriore (nella biposto) - - : s
bracei fissi, cco, tutti quest pezzi non esigonu Ricmggirle & B e *IU'IP“‘ il"”'”-“]l]‘- ll i
una particolare cura se s eccettaa la conservi- i E?g'gﬂm - rt-l'.':..l._ﬁ"lhlﬂ s 1'-‘l]m L
zione della vermice, para-polvere. Se avarfitd SOsttmira.
La parte articoluta comprende: il forcel NB. - — Per questa ultima operazione non
lone escillante con snodi e tirant. & necessario smontare lo snodo; basta allengare
#__,-"
- -~
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Smontaggio: vedi pag. 17. il dade di fermo e shlare quest'ultimo, Lo muol-
Se pon vi ¢ necessita di sostituire 1 tirantt o li e la ranella in avann,

Iintero forcellone, non € consigliabile smon-
tare lo snado di unione fra | due pezzi.

Tirante:

; A Verificare 1o stato del fletto di estremita
Dovendosi procedere allo smontaggio, st al-
lenterd i) dado sul tirante tenende fermo il Cantrollare che sia dinitto,
controdado con apposita chiave; si toglieran-

no i dadi dei cinque bulloncini di fissaggio Pacco molle.

alla piastra del forcellone Vi sono sei molle esterne ¢ sei molle interne.
Si potra cosi sfilare il tirante (all'indictro) Verificarc che non vi siano rotture.

ed estrarre dalla parte posteriore della scatola Diamo qui appresso i carichi e le lunghez-

i due blocchetti maschio e femmina. ze a4 pezZi NUOVL,



fe Nraiafano,
Visonn g molle esterne Literad? aventi le se-
auenn caratteristiche
lunghezza a scarico: mm., 1045 { diamcetro del
o i acckia mm. 0.8
lunghezza a carico: mm, 225 portando un ci-
nco i kg, =K 5 3

> molle esterne centrali;
lunghezza o scarico: mm, 263; (dumetro e
filo di aceizio mm., 6,5).

lnghezza a carico: mm, 225 portando un ca-
ricey ¢ k,'.{. iy 35

Moto b posto.

G molle esterne aventi le seauenti carutte-

ristiche:

-~ lunghezza a scanico: mm. 2413 (Wiamero del
files o1 accivio mm. 6.8).

e Illl'li_*}llt':.-!".r_.;l i carico ! mm. 210 |1-ilﬂ;ttll.|ﬂ Li Sal-
rico di kg, 65 - 33
Le molle interne sono identiche a auelle della
MONOOSTO,

Talieranze. Alle ]unghm;ﬂr [ssitle saprae mmmes.
si ura diminuzione di carico del 47 per e
molle oswerne, del 657 por lo interae, sally

3
‘ g
| B
s 1= y
. - =
/ 3
e ooty e oo

1 molle interne Laerali |
unghezza o scarico: mm. 142 (diametro del
flo di accivio mm, 5).
wnghezza a carico: mm, 125 portando un -
o +
reo i kg, B2 +
2 molle interne centrali,
lunghczza a scarico: mm: 75; (diametra del
hla di accisio mm. 6),

lunghezza a canca: mm. 70 portando un ca-
rico di l:g, 108 4—;

lolleranza iwleriore di costruzione,
Montaggio,
Per 1l pacen molle, ¢ per <1 gruppo forcellone
can tirante ¢ snod:, invertire e operaziont di
smontagmo, Vedi pag. 16,
Per il montaggio deghi snodi si procede co-
me segue
— Montaggio del tirante nello snodo.

NB. — [ duc snodi sono simmetrici; non s

— 0 —



Jrissan u.|1|im[| scatbnare i jroaston, Il destro
¢ oscematn con la letera D solla scatola (essa
porta 1l tecalénnt all’vsternn guande € mon-
tata ), La simistra porta Lo lettera 8. Tenendo a
scatala con T base rivolta verso Valte, st inhli
dall”ala al bleceheo femming con grano (as-
sicurarst che 1l grano entrr effetivamente nel-
Pappos te foro, $1 capovolga la scatola ¢ si in-
hlino 1 5 bulleni con i testa all'interno ¢ colla
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pawte warva elella testa alocenie alla cwcon
Feremza interna della seatala. ApPpina nontl-
[ 'l;' i ]-rL'Il.rL'I'HL' Ll'i:r.'f__'l;lrli ]'H.'r 1A 2500 I;]; LELY I.!.l
stica, o modo che ribaluimdo 1 [z 1 bul-
loncint non ablbiano a codere sl interne,
[nhlare, sempre dalla base, il Floccheno
naschio 1in modo che la parte scgnata I a §
E:.I- scvondi che s1otratt dello snado destto o
sInIstro) st travi verso b mezzeria Jella mac
chima {cioe dalla parte oppast al foro del té
calemit). Controllare che lo spigolo J questo
Przo st a4 contatto con I"appositic cava el
blocchetto femmina, Indi st infila o] tirant
(sernpre dalla base) con L parte Al i
avaati, Sul tirante sioinfiline por, L runella
E'Llrll}lt.'l'k"l'I'L' i cuima, 1l ri'\JH"iE‘.':, I:-!I;l”‘.'||4|1 L.i
111

b ¢ 1] morseron scrragoio, Duopo aver
L'LJI‘HPTL'ahU ]t'gg:_'i'n'm'ﬂtt‘ ];l IH:I“:] ud Il &
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serrt 1 morsetto, tenemddo fermio 1l contria

scatula i grassa consistenies <0 potrd aesi e
vare Polastico senza che 1 bulloncing abibiano o
-;_'Lll]rr:'. LT ]Hh"j -._|uim|i IH'F,]L'._'L!:,'!'L' senz altra al
pwntare 1l rutto sul fr.lri:i_'”nnq oscithinte,

Montagpio def pucco maoile.
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urasso gnllo consistente.
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&1 montano anztatte leomolle merm

Lo quattro Lieraly sono e prae dongehue, Lor
dine dn montaggio ¢ i seaiiente {dal basso o
1'.||[|a]|: viri RPICASNLTC, nolla buossolerta oy
pressione (vedi fig. K.
Le due interne centrali, St onon Ly vera S|
sOre piu alta,

Le quattro molle esterne laterali (sono quelle
aventt 1l dinmerro del hlo & accaio o mm.,
6,8) s1 inbilano sempliccmente sui abi,



Li: due maolle esterne centrali (sono quelle a-
venh 1l diametre del flo dosceiaio di mm.
[+,5).

St introduce il pacco nelli apposita scatola del
telaio ¢ st monta sui tirann T prastra dJi pres-
sinne avvitando fino a che a |l||1§f'-L'F.I;I delle
mlle esterne st ridueca a0 ;342

i bipaita.

St izttt I! gruppo I_ulﬂ FegE N ill.i
nella scatoky del telato ¢ stoinfilarno e Jdue cre-
maglicre, St oprocede per al monragggio dell
molle interne come per Ly MONG]0Sto,

S muniinig n Hl'l-,:l.lillh le set o molle esternee,
Esse sono cgualt fra i lore ¢ vanno .~4ru1]1|:|:q--
mente infilite sun wibi o appozgiano nelly s
[ posteriore su apposits rialzi praticati su tubi
reggt molla,

Montare sui tiranti la piastra Jdi pressione com-
primendo uniformemente le molle in modo
che Lo distanza Tra fe dae pustre (6 pressic-
ne b apposaio i b eeggimolia) sia mn.
EXES

NB, — Distando l malzo per appoggio
Jduodle molle esterne 25 Hm. Jalla |1i.l:-.ll':| Jreor-
ta tubi, la lunghesza delle molle esterne, ri-
sulta dllorh (mm, 242 25) = 317 num.

Aveertenze: 1) perche il sistema sia ben montato

ocearre Jhie fa prastra di pressione s esatta-
mente parallele adlUorlo della scatol caprimal.
e wel whoo. Solo cost s aved la certezza che
tutte le molle suno unformemonte comprosse.

2) mwntare sul trante, prima il dado bisso
colla parte convessa verso fa plastra) poi 1 -
du 1n modo che 1 due esagoni siine a contitie,

RUOTE E FRENI

O L EI,
Ruota ¢ frenw dnleriore {\'udi_p.lg. 1y).
Ruoti ¢ freno posteriore (vedi pag. 15).

pezIanc,
rificare che il cerchio non present ammacea-
wire profonde o Incrinature. Caso contrario
sOSLITUITC,
S R'i SN FUHLALY ol o Con ﬁl:-rr.- .-.lr;'||lj:‘-.'|[n,
Meontando :_]Ll.l.h:l':; FAEEIO NUOVY S dovea v
rihcare lia centratury della ruora,

Per eseguire questa operazione si procetc
nel seguente mode
St chioda in morsa una forcelly anteriore, vi
siomentt Lo root o la s Facenl pITire control-
handone gl spostament alla puriftria 1N SCNSO
rachiale od wsiale (Taterale).

P;S' ﬂ? - Hﬂ:—l:} '-”.rflllrlltl DI’III‘FII II'I |||”.t.l£!]ﬂ J""lI
AT peza.,

— Pur correggere gl Sp-m-:I;llnrnri rudiall occorre

trare o allentare | raggi (destri ¢ sinistri) dia-
metralmente oppesti ai punti di massimo spo-
SLmenito.

Per correggere gl spostamenti Tateral eccorre
agire trando 1 rgm desti ¢ allentando @ osi-
nistri (0 viceversa) in prossimitd al punti <
NSO SPOstamento o sinistrn (o a destra).

S agisee in mado analogo per Ta ruota poste-
nore, montandoly nel forcellone  cseillante,
serrando guestulumo inomorsa ¢ operando
COME S0P,

Tumbure fren,

Controlfare che von v stano rigiture prul-i:-mlu'.

Caso contrarie sostitaire 1l peEzo,

rl! E'E - HU::” llfﬂlrf;l:l!'f- DI'*IIIH." lI‘i HID-lI-THH;fl |fti

WERTI Fr::;-
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Contraliare che la superficie interna (dove lavora
il materiale di attrito sia centrata rispetto al-
lasse di rotazione).

Ceppt frem:.

Verificare lo stato dei segmenti di materiale di at-
trite,

Freno aneeriore.
Lo spessore a pezzo nuove & mm. 53 se ridotto
a mm., 3,5 sestituirz entrambi i segment:,
Freno posteriore.
La spessore a pezza nuove € mm, 4: sc ridot-

to a mm. 3 sostituire, Usare gl apposit ribat-
tini di rame per inchiodare i segment: sui

ceppl.

— E’ conveniente operare la sostituzione qua-
lora si riscontrasscra crepe o tagli nel tessuto.

s r}pt:r:lmlu la sostituzione, si abbin cura che
Pestremita esterna del chiodo di Bssagpio, sia
mfossata nelle spessore del segmento in mado
da evitare rigature nel tambnro.

— Verihcare 1 carico delle maolle di rchiamo Fra
1 ceppl.

— Le due molle per i ceppr del freno posteriore
devona portare kg, 6o quando sono lunghe
mm. 86.

— Le due molle per i ceppi del freno anteriore
deveno portare kg, rz2 quando sono lunghe
mm. 6o,

Tolleranza sul carico 107/,

Repolaziaone dei fren:.

P‘:T una I.:'I_'Iﬂl"}ﬂ ffgi.'itrui[}i—l': HCcarre Ehf_' Vi
sia un gioco (misurato alla estremita del pe-
dale se si tratta del freno postenore, della leva
a mano se¢ si tratta del freno anteriore) ri cir-
ca mm. 1o-15 prima che il materiale di aurito
venga a contatto con i tambur.

Tale gioco si regola agendo sul tenditore
che s1 trova sul hanco destro della forcella, per
1 freno anteriore, e sul galletto avvitato sulls
bacchettu per 1l freno posteriore.

MOZZI

I mozzi delle ruote dei motocicli Guzzi sono
a tenuta stagna, e percid non abbisegnano di
lubrificazione che 2 intervalli lunghissimi,

Il mozzo anteriore, essendo dotato di cu-
scinetti a rulli conici, € registrabile,

Si pui ciog riprendere 11 gioco laterale, av-
vitando il dado ¢ poi hssando con il contro-
dado. (Sulla sinistra). E' necessario un piceclo
gioco laterale (mm. 0,01); si ¢ cosi cern che 1
rulli dei cuscinetti non forzino provecando re-
sistenza al rowlamento e rapida usura dei
pezil

Smontaggio mozzo anteriore.

Lewvare dado e controdado a sinistra;

— l"anello elastico di fermo per premistoppa;

— le ranelle di ferra e quelle di feltra prima a
sinistra, pol a destra,

— 63

Battendo, con punzone di alluminio, sul
perno cavo da simistra verso destra, siosfilera
a destra 1l perno con montato il cuscinetto de-
stro, ¢ si liberera a sinistra il cuscinetto sinistro,
S¢ occorre cambiare 1 cuscinetti si devono
rogliere gli anelli esterni det medesimy dan ni-
spettivi allogamenti di destra e di sinistra, bat.
wendo dall‘interno verso esterno.
Lspezione.
Per 1 cuscinetti vedere le nerme generali a
pag. 27.
Premi-stoppa. Se avariato sostituire 1l feltro.
Mﬂﬂi#ggfﬂ.
Invertire le operazioni di smontaggio, Osser-
vare 'ordine cal quale vanno montan 1 van

pezzi (vedi fig. 87).



Riumpirc 1 cuscinetti di grasso o olio extra
densao,

Wozxzn posteriore,

Vmontaggie, (A destra) Levare la corona dentata,

— [ dadi a destra e sinistra,

— La vite di fermo.

— L'anello grande con tacche per fssaggio del
parastrappi,

Con questo pezzo si leva anche la randla di
ferro € quella di feltro.

— Il corpo del parastrappi dal tambure.

— A sinistra levare la vite di fermo.

— L'anello di fissaggio per cuscinetto a sfere,
Battere con un punzone di alluminie da de-
stra verso sinistra; si shilerd a sinistra 1] cusci-
netto sinistro montato, 1l perno ¢ il tubo di-
stanziatore,

St potra estrarre 1 cuscinetto di destra, agen-

do sull'anello esterno, dal suo allogamento nel
mozzo, ed estrarre il sinistro dall’albero agen-
do sull’anello interno.

Ispezione,
Per i cuscinetti vedere le norme gencrali a
pag. 27.
Sostituire il premistoppa-di feltro se avariato.

NB. — Questi cuscinetti nan sono registra-

bili; se si riscontra gioco assiale oltre mm.
0,15 snostituire | cuscinger.

Montaggio,
Invertire le operazioni di smentaggio.
Riempire 1 cuscinetti di grasso o olio extra
denso,
Vedere n fig. 88 l'ordine col guale vanno
montat 1 varl pezzi.

La GT 17 e la prima motocicleita militare espressamente costruila della Guzzi, che in precedenza aveva

fornite ail’'Esercito solc un piccole lotto di GT 16 con
di 500 cc a valvale contrapposte, il cambio a tre marce
specialmente durante la guerra d'Alrica del 1935.36. Ve

:;,_ruq{che adattamento. Molto robusta, con il motcre
e il Im'a;'ur_mqﬂeggia@n, la GT 17 divenne popolarissima,
rre costruila in versione mono ¢ bipasto con molleggio

regolabile e, per assecondare le richieste delle autoritd militari, alcuni modeil; furono eguipaggiati con jucili
mitragliatori & mitragliairici pesanti. Furono predisposte anche altre variant all’equipagziamenio (portapacchi,
casiette, ecc.) a seconda de! repario di destinazione. La GT 17 era verniciaia in verde scuro oppure in colore
sabbia; ne furono consegnati molti esempluri anche alla Milizia della Strada. Nel 1939 venrne rimpiazzata

dalla GT 20.

64 —
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TAVOLA 11+

denza all'albero del camb

in corrispon

Sexione trasversale verticale del maotore
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Sezione

lnngitudin:]t prizzontale del motore.
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