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Motore: cichg a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindrdw_in lega lcgg-::r.’n con gli ergani comando
valvele completameme_coperti ¢ a bagno d'olio.

Numero cilindri: 1 orizs
riportata in ghis:‘: speciale.

tale in lega leggera con canna

Corsa mim. 53
Alesaggrio . (%)
Cilindrata 160

Potenza a s200 giri al v’

Rapporto di compressione

ACCENSIONE -

Con magnete aliernatore volano.
Anticipo regolabile col manettine (tirando ritarda). Mi-
surato sull’asse motore, 42°

CANDELA (MARELLI):

CWipsA per turismo normale.

CWa25A per wrismo veloce.

ALIMENTAZIONE:

A benzina. Capacitd serbatoio litel 5 con riserva interco-
municante di licrl 1 cirea.

Carburatore con regolazione a manopola. Marca Dell'Orto
MA8BS: con flro d'asia Fs/1.

Inspositivo per facilitare 'avviamento comandato da un
manettine posto a destra sul manubrio,

CARATTERISTICHE

GENERALI MOTORE

LUBRIFICAZIONE.:

Farzata, con pompa ad [ngran:‘uggi di mandata e di ri-
cupero.

Capacitd serbatoio olio
RAFFREDDAMENTO:
Ad aria. Testa € cilindro sono munit di alette disposte
radialmente rispetior all’asse del cilindro,

ERIZIONE:

A disehi multipli in bagne d'olio (il comands & mediante
leva sul manubrio).

CAMBIO DI VELOCITA’:

d ingranaggi scorrevoli. Numero dei rapporti 3.

litri 3 circa

Ripporte 1* velocith 1 : 2,86
Rappomg 2" velocita . . . . . . . 1: 1,60
Rapporte ¥ velocita . . . . . . . 1:1

TRASMISSIO
Ad ingranaggi con
cambio,

Con catena a rulli fra pigno
Kapporn di trasmissione :
FFra motore e cambio .

Fra pignone e corona posteriore
Rapporti totali di trasmissione (motore ruobs
In 1" velocita .
In 2* velocitd
In 3* velocita .

lentatura  elicoidale fra motore e

. cambio e corona |?Iﬂ5[-tl'i{:IFE.
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CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

r

Passo . .+« . . oMb 1,300 circa FRENI:
~Ingombro: ' Tipo ad espansione in lega leggera (diam. 125).
Longitudinale . - -+« o« ML 1,050 N. 2 agenti: uno sulla ruota adteripre comandato con le-
Trasversale .. . v s o« L 0715 v a mano posta a destra sul maaubrio; uno sulla ruota
Verticale {_:.l .\'Uf}lﬂ} p . . c . Imk. ;g70 Circa FUSthiﬂTt fﬂt“-ﬂ“dﬂtﬂ Con I}ﬂdﬂlt 1].;]5[[; a sinistra del mo-
Altezza minima da terra mt. o)¥go circa in corrispondenza ]
alla parte pitt bassa del telaio (a “wyoto). IMPIANTO ELETTRICO -
Altezza massima sedile . . . N, mL 0,740 . . .
Generatore ed alternatore. Faro anteniore con interruttore
Peso del motomezzo con maschera, senza e ] . . .
: ; . a 2 posizioni €& raddrizzatore di corrente incorporato:
carburante, clio ed accessori . . . . . 100 circa .
X - : cdiametro luce” mm. 130,
Raggio minimo di sterzata . . . . mt _ ] I ¢
SOSPENSIONI ir"un:lllrtu Tustgrmrt con luce rossa € catanirangente.
Anteriore : forcella telescopica, con bracci oscillanti in® I'romba- elettrica.
feriori. Batteria d’accumulatori con capaciti Ah. 8+ (6 Volt).
Posteriore : braccio oscillante con molle a spirale racchiu- wtachilometri: incorporato sul cruscotto.
se in apposita custodia sopra il gruppo motore, PRE ZIONI -
VZEL lore : a frizione regolabile, : -
Ammortizzatore posteriore: a | golahile Pendenze massime superabili con una persona, su per-
RUOTE : ; £ iotont di P
Intercambiahili. arodsi coil cerchiin legn legpiamibo P v: corsi con stradein buone condizioni di manutenzione:
Inl ) abill, a rags fornit 5 EIE i ?nl E In 1* marcia pendegza massima del . . 20 9% circa
“ZE essere fornito o con ru rta o . . .
( rnmnrr;u?; pae ¥ In 2* marcia pendenZxmassima del . . 10 % circa
con maschera). In 2 : . :
2 n 3 marcia pendenza sima del . . 5% circa
PNEUMATICI : 3 * 33/

Autonomia su strade in buote condizioni i manuten-
zione in zona collinosa Km. 270 dhega.
Velociti massima nelle singole marce ﬂrri.spmu:lcmf: al

Anteriore 2,75-17; posteriore 3,00-17.
PRESSIONI DI GONFIAGGIO:
Pneumatico anteriore (con unapersona)  Kg/emq. 15

Preumatico anteriore (con due persone)  Kg/omg. 1,75 regime di- motore di 5200 gini al 1":

Pneumatico posteriore (comuna personal  Kg/emq. 1,75 In 1* vﬂluc!l:'l .« « « « +« .EKm 29
Pneumatico posteriore {con due persone)  Kg/emq. 2,5 In 2* v:-]m:lll.-“a . v« « <« « Emjora
Pneumatico poster. (con carico di kg. 200) Kg/emq. 2,75 In 3* velociti . Kmjora 8o ¢
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Fig. & = Gruppo motore montato sul telaio scaaterdepﬂca.cﬂm
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= Smontaggio del motore dal telaio

Per le speciali condizioni in cui talvelta si
usa il motome»go (pioggia, fango, polvere) & sempre con.
sigliabile, prima h procedere allo smontaggio delle sin-
gole parti, effettuare buona pulizia generale. (vedere
hg. 6).

Per lo smontaggio effettnare le dperazioni indicate.

Toglicre:

— la ruota di scorta o la maschera e i due
rali. Prima del coperchio laterale sinistro occorr ggliere
il filtro per carburatore, il coperchio per filtri oliongul
serbatoio ¢ i rispettivi sette bulloncini;

— il coperchio laterale destro, dopo tolti 1 rispettivi dieci
bulloncini, occorre allentare di circa otto giri il bullone
per tenuta leva cambio. Spostare poi la leva di quel gante
che & stato allentato il bullone, indi shlare il caperchio;

— la leva del cambio, svitando completamente il bullone
d'attacco leva e shlando poi la leva dal giunte a snodo
dopo aver levato la copiglia e allentato "appesita vite di
tenuta leva;

— l'astina del comandeo segnamarce, levando copiglia e
spina;

— la pedana appoggiapiedic sinistra. Con leggeri colpi
di mazzuola d'alluminio, shlare 1 due perni porta motore,
dalla parte destra delld macchina:

16

— la piastra porta motore sinistea, mediante lo svitagpio
dei sette bulloni d'attacco ¢ della colonnetta per attacco
maolla cavalletto;

- la wbazione della benzinae sfilare dalla pipa del mo-
tore il carburatore dasciandolo attaccato ai cavi di co-

mando;
— la wbazigne di mandata olio;

— la tubazione ricupero olio dal motore spingendola in
direzicne del parafango anteriore quel tanto che occorre
per il passaggio del motore;

7 1 cavi dell’anticipo e della frizione, levando le rispet-
tve copiglic ¢ spinette d'attacco;

staccare 1 cavhche vanno al volano magnete, facendo at-
tenzione, nel rindatace i cavi, di agganciarli sulle rispet-
tive spine (questo &

mediante tre viti, il
1l tubo di scarico.
to quello che

comandlo del contachilometri, la cater

interessa ¢ staccato, occorre svitare i due by
co motore, (vedere fig. 7) shlare poi il motore ablagssan-
dolo ¢ levandolo dalla parte sinistra (vedere fig. 8).
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Fig. 7 - Smontaggio dei due bulloni superiori per attacco motore g motardepoca.com
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¥ Smontaggio del motore

Per procedere_allo smontaggio. completo del motore cosi
come si trova ena tolto dal telaio (vedere hg. g), si
Opera come segue

-

Smantare -

— la testa del motore levando e dadi mediante chiave
a tubo, indi shlare la testa dalle asthae e daj tiranti;

— le astine e i tubi copriastine;

— il cilindro svitando i due dadi d'attacco al birsarmento,
si shla con montate le levette della distribuzione:

— il pistone, togliendo la molletta che fissa lo spinotto
sul lato destro, shlare quest’ultimo pure dal lato destro,

N.B. — Qualora si dovesse rimontare lo stesso pistone &
necessario poterlo ricollocare nella stessa glacitura in cui
si trovava quando lo si & tolto. Per non Incorrere in errare
basta togliere la molletta destra e lasciare montata syl
pistone la molletta sinistra, shlando lo spinotto/ versoode-
stra come gid detto sopra. Sari in tal mode impassibile
rimontare il pistone ruotate di 18¢° rispetta’ all'asse del
cilindro, perché, in tal caso, si troverebbe @ destra la mol-
letta che prima era a sinistra, ¢ nom. si potrebbe quindi
infilare lo spinotta,

Per levare la parte rotante del woline occorre svitare jl
dado centrale che tiene blogeate il volano sull'albere 2
gomito, Avvitare poi sul volane Papposito estravtore ¢ agi-
re come & dimostrato a“fig. 10;

18

— il coperchietto del ruttore e stageare il filo delle pun-
tine;

— la parte fissa del volano mediante Pestrazione delle tre
viti che tengono la piastra ‘uniea al coperchio del basa-
mento;

— il complesso della leva per comando frizione mediante
lo svitaggio del'bullone e del dado;

— il coperchia per basamento lato volano, levando i tre-
dici bulloncini di fissaggio (vedere hg. 11);

— il caperchio’ per basamento Jato catena; per ottenere
questo occorre levare "anello seeger che tiene montato il
omplesso della messa in maoto sull'albero primario, sh-
lars poi dall’albero primario la ranella, la bussola, |a
molla, dngranaggio libero dell'avviamento e |l miani-
cotto denting:

— il tappo e iMltro olio nel basamento,

Dopo aver smontatdsgquanto detto, per levare il coperchio
occorre estrarre 1 tredicr™bylloncing di tenuta al basamento
(vedere fig. 12).

— il coperchio superiore del ci
sto occorre togliere ['astina segnam;
mando settore cambio con attacco a dg tura speciale,
Prima di smontare questa levetta occorre cciare un
segno in modo che nel rimontarla venga messingl me-
desimo  posto. Questo serve per mantenere norma
spostamento del segnamarce;

10; per ottenere que-
¢ la levetta co-
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Fig. 8 - Come si toglie il motore dal telaio
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dal coperchio i sei bulloncini di tenuta ¢ shlarlo dal-
albego del settore: comando marce (vedere fig. 13);
— il sebrqre interno comando marce, per. oitenere questo,
occorre stactage la piastra porta camma, il corpo porta
saltarelli preseletrage (completo di saltarelli & molle). Do-
po di questo toglieré~i] settore comando marce;
— lingranaggio triple e™sflare dall’albero primario l'in-
granaggio doppio scorrevole?
— la frizione (lato sinistro) toglitndo il dado sulla parte
centrale ¢ shlando dall’albero primafha_i due pistoncini
colle rispettive sfere per comando frizioné>Dopo di que-
sto, occorre montare |'apposito estrattore e aghe come &
indicato a fg. 14 per staccare tutto il complessingella
frizione. Per smontare il piactello porta molle e le
molle della frizione, occorre, avvitare 'apposita leva a dops

LY

pio braccio sull'albero primario, come & dimostrato 4 fiyr.
15, inci agire sui bracci della leva che funge da estratore;
— lalbero delle camme con ingranaggio; per ottenere que-
sto occorre svitare le due viti che tengono unito al basa-
mento le due mezze boceole, per levare quests gruppo
agevolmente tante volte occorre fare leva sulledcamme con
un cacciavite;

— (sul lato sinistro) l'ingranaggio della pompa olic svi-
tando il dado di tenuta ¢ agende sull'ingranaggio con
apposito estrattore come &climostrato a fig. 16;

— la pompa dell'olio svitando le quattro viti di fissaggio
poempa al basamento;

— il gruppo albero motore completo di biella, per otte-
nere questo occorre svitare il dade a filetto sinistro di
tenuta cuscinetto ¢ pignone motore; indi agire coll’appo-
sito estrattore come ¢ dimostrato a fig. 17 per estrarre cu-
scinetto ¢ pignone. Doposdi questo si pud levare I'albero
motore, shlandolo sul lato destro, fare attenzione nel to-
gliere I'albero di nion perdere spessori ed aghi, control-
lare che gli aghi siano in numero di 18;

— lalberogpnmaric del cambie, battendo con mazzuola
d’allumiaie sull'albero dal lato sinistro e sfilandolo verso
destra;

= il gruppo delle piastrine ¢ retina che fanno da fliro olio
nel. basamento;

— i cuscinetti per albero motore,

Rer levare dal basamento 1 due cuscinerti accoppiati a sfe-
re e™ag aghi occorre smontare la flangia (con guarnizione
in gomma) di tenuta parte lato volano mediante lo svi-
taggio dei trisgadi.

Per smontare la Psogia opposta situata sotto la testa delle
tre vitl, occorre fare abepzione di svitare le viti stesse dato
che esse sono filettate nel bagamento:

— la valvolina automauca dal amento. Per effettuare
questo occorre togliere apposito biklone sulla parte in-
feriore del basamento, indi estrarre la valla colla valvo-

lina (vedere hp. 18).
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Fig.9 - Come si presenta il motore tolto dal telaio
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ispezione e revisione del motore

5

samenlio ¢ coperchi. Osservando il lato destro del basamento si noters :

Panello del cuscinetto ad faghi ‘per albero motore e il
cuscinetto per albero primario.

Controllare che siano ben fissi nei loro alloggiamenti.

Per le misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cu-
scinetti ».

L.a boccola_per sopporto albero secondario del cambio.
Osservare'la superhcie interna: deve essere levigata.
sopra). Verifigare la"pressatura nel basamento. Il diametro inter-
Contrelfare se il basamento non presenta crep in alcun nosdellasboceola, a pezzo nuovo, ¢ mm. 15 H 7 + gﬂlﬂ
punto. Qualora si riscontrasse cid, saldare o sostitwire il usUra massima mm. + 0,05, '
pezzo. Solo se si tratta di piccole incrinature ¢ consighy- Le boccole per sopporto albero camme.

bile la saldatura. In tal caso & sempre bene verificare Osservare la superficie interna: deve essere levigata.
dopo la saldatura che il basamento non abbia subito  de- Verificare la pressatura nel cartér.

formazioni, Perysure (vedere Tabella N. 4 - Tav. IV).

Lmj'!n:rlh’mlr: . _ _ BASAMENTO (late sinistro) fig. 18.
— 1 piani del basamento e dei coperchi; Verificare tato del piano di unione al coperchio.
— se i prigionieri di fissaggio testa ¢ cilindre sono ben Osservando il peggo si noterd il cuscinetto a sfere per al-

Eseguite le ope
vedere all’accurata
con petrolio o nafta e
meglio con getto d'aria.
BASAMENTO (lato deitvo) hg:
Ispexione.

ioni di smentaggio del motore, prov-
lizia dei singoli  pezzi, lavandoli
ciugandoli con stracci puliti o

Deopo averle accuratamente pulim (vede

hissi; in caso contrario avvitarli a fondo, Se accadesse di bero motore, controtlage che sia ben fsso nel suo alloggia-
dover rovinare il filetto nel foro del basamento, occorre mento, per le misure dirgontrollo vedere capitolo « Grup-
colmare con materiale di apporto‘saldate, forare e filettare po cuscinetti ».

nuovamente; Sulla hg. 18 questo cuscinetto Ssgato levato per dimostra-

— lo stato di conservazione dei piani di unione ai coper- re come si esegue lo smontaggio,

chi. Per levare le tracce di ermetico che vi si noteranno, COPERCHIO SUPERIORE DEL CA

usare un raschietto smussato o meglio lavare con alcool Ispezionare lo stato del piano di unione al Pagamento.
ed asciugare con stracal puliti. Ricordare che se i piani La guida per albero settore comando marce, cbgrrollare
non sono perfetti, non st potrd ottenere la tenuta dell’olio, che non sia rigata o logorata.

= scaoterdepoca.com




SCo0 tEFdEpDEH. CONr

Fig. 1D = Come si leva Ila parte rotante del volano
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RCHIO BASAMENTO (lato destro).

— lo stato™dgl piano di unione al basamento;

— che i due prigionieri di fissaggio testa ¢ cilindro siano
ben hssi, in caso chatrario vedere quanto detto per prigio-
mierl basamento; !
— che le parti filettate p
filtro olio siano integre; nel
nata occorre colmare con mater
poi forare ¢ hlettare nuovamente;
— lo stato della boceola di tenuta alber
gio centachilometri;

— la boccola di tenuta albere secondario, la
interna deve essere levigata, verificare la pressatur
coperchio, per le misure di controllo vedere quelle d
I'uguale boceola nel basamento.

Dopo aver levato U'ingranaggio della presa diretta magian-
te lo svitaggio del granino di fermo ghiera, della” ghiera

tenuta leva cambio e tappo
wso la [lettatura fosse rovi-
e di apporto saldare,

per ingranag-

Gruppo

Avvertenza generale : Turti 1 cuscinettt a skere ¢ a rulli
usati nel motore « Guzzi » sono largamente dimensionan
in modo da durare molto a llmgﬂ-

Isperione.

Si osservd accuratamentes

— la superficie esternaidellancllo interno, e la interna
dell'ancllo esterno {(supeehci di rotolamento). Esse debbo-
no apparire perfettariente liscie e levigate. Verthcandosi
crepe, incrinature o ruvidezza superhiciale, occorre sosti-
tuire il cuscinetto completo.

e del pignunc catena, controllare che il cuscinetto sia ben
fisso nel suo alloggiamento. Per/le. misure di controllo
vedere capitolo « Gruppo cuseinetti ».

Verificare che la guarnizione sia in perfette condizion oli
fenmuia.

COPERCHIC BASAMENTO (late simistro).
Controllare -

— lo statordel piano di unione al basamento;

— che la sede della leva frizione sia in perfette condi-

zloni}

— che "anello esterno del cuscinetto a rulli per albero mo-

toresia ben fisso nel suo alloggiamento, che non vi siano

usure o rigature; vedere capitolo « Gruppo cuscinetti »,

— che le guarnizioni in gomma per albero motore e per
berello camme, siano in perfette condizioni di tenuta,

on abbiano perso la loro elasticita,

cuscinetts

— le sfere o i rd
tissimi per tutta la shy
biare il cuscinetto. Sioric

razione parziale, essendo di
sultati da cuscinetti riparati, Nel 1
si curi sempre di agire sull'anello ch
ricordi che i cuscinetti nuovi presentano |
mento sull’asse ¢ nell’alloggiamento, un picco ra-
diale (dell'ordine di millesimi di millimetro); tale ghago di-
minuisce a forzamento avvenuto, ma non si deve annu

L. Devono [?rl:.‘-{:llltih'ﬁi. integri ¢ leviga-
erficie. Riscontrando difeti, eam-
i di non tentare mai la ripa-

ilissimo ottenere buoni ri-
ntaggio dei cuscinetti,
viene pressato, Si
una del forza-
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Fig. Il - Come viene tolto il coperchio late volano
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¢ altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero, € il cusci-
gvinerebbe in breve tempo. ‘Nei cuscinetti por-
tanti e di Fpinta & ammesso un sensibile gloco assiale
(dell’ordine di @eqtesimi di millimetra),

Cuscinetti asse motoréd~Jono tre: uno a rulli sul coperchio
lato volano, uno a sfere stk basamento a sinistra e uno ad
aghi sul basamento a destra.

[ cuscinetti a rulli e a aghi sono
quello a sfere ¢ portante e di spinta.

Jusivamente portanti,

Gruppo premistoppa per tenuta olic

Isperione.

Vi sono 15 premistoppa per tenuta olio:
— N. z nel coperchio lato sinistro, dove sono inseriti 1%al-
bero matore e I"alberino delle camme. Per la sostitnd#ione
“di questi premistoppa occorre levare il coperchio;

— N. 1 nel coperchio superiore del cambio. Per la sosti-
tuzione di questo occorre levare il coperchia;

— N. 1 sull'alberino delle camme. Per lasestituzione di

questo occorre levare 1l coperchio [ate sinistro;

— N. 1 sul coperchio lato destro. Per [a sostituzione di

questo occorre levare il coperchio e |'i|1gr:m:1ggin presa

diretta;

— M. 1 montato sul basimento, nella Hangia di tenuta cu-

scinetto per albero motere, Per la sostituzione di questo

occorre levare la suddetta Aangia;

— N. 8 montati sui due tubi copriastine. Per la sostituzio-
" ne di questi occarre levare la testa del maotore;

26

Conviene verificare lo stato di usura di questi cuscinetti
prima ancora di smontare il magnéte-volano; afferrandolo
con le mani si tenti di muoverlo'in senso assiale (tirandolo
a s¢ e respingendolo) e in senso radiale. E' tollerabile un
leggerissimo gioco radiale’{mm. 0,03 + 0,05). E' pure am-
messo un gioco assiale dientity leggermente maggiore del
precedente, ma contéfutoentro 0,10 mm. circa,

Cuscinetti asse primarto del cambio. Sono due a sfere.
Uno montate sul basamento, I'altro montato sul coperchio
destro - cuscinetto per ingranaggio presa diretta.

— N. 1 montato sul piatttllﬂ inferiore valvala aspirazio-
ne. Per la sostituzione di questo occorre smontare la testa
| maotore.

endo perdite di olio da quest premistoppa verificare
se il co

usura del gruppbgilindro, pistene, fascie elastiche.
Infati se lo shatatoig otturato, se la pompa di ricupero
olio ¢ avariata, o se il pidwne permette il passaggio in no-
tevoli quantita di gas nel eabegr, malgrado Pefficienza dei
premistoppa si verificheranno lite di olio.

Oscervato quanto sopra e persistendonJe fughe di lubrifi-
cante, si proceda alla sostituzione dei prémystoppa.
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Fig. 12 - Come viene tolte il coperchio Iato catena
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Gruppe testa-wvalvole

SMENTAGGIO _

Dopo aveg levara la testa del motore come jndicato nel
capitolo « sivqptaggio del motore » per smontarla comple-
tamente occorre™Ngvare uno dei due coperchi mediante lo
svitaggio dei sei bulgncini g il cappelletto sulla valvela;
svitare poi il dado sul Pegno del bilanciere, dopo aver le-
vato la copiglia shlare il pérgo e levare il bilanciere. Con
estrattore speciale o con mezzipgome rappresentato a fi-
gura 20, comprimere le molle fino™{ ottenere il distacco
del piattello superiore coi due mezzi egllarini, levare le
molle ¢ il piattello inferiore, shlare interfiypente la val-
vala.

Per il gruppo dell’alira merd testa le operazioni sondygua-
li. Levare la candela e la guarnizione in rame ¢ amiahtg
fra testa ¢ cilindro.

Isperzione.

Controllare, dopo aver tolto le guarnizioni, lo stato diveon-
servazione dei piani di unione ai coperchi.

Per levare le tracce di ermetico che vi si noterinnay usare
un raschietto smussato o meglio lavare con dlcogled asciu-
gare con stracci pulit. Ricordare che se'i plani non sono
perfetti, non si potrd ottencre la perfetta_tenuta dell’olio.
Togliere accuratamente i residuicgarboniosi (curando di
asportare anche quelli localizzativin pesizioni poco acces-
sibili) servendosi di raschiettive spazzole metalliche. La-
vare poi con petrolio e asciugare con getto d'aria o stracei.
Osservare lo stato della testa. Se i prigionieri sono ben fssi
e presentano il filetto integro (caso contrario avvitare o
sostituire). Se vi sono alette di rafreddamento rote o
scheggiate (se ve ne fossero molte sostituire la testa). Os-
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servare che non vi siano crepe o intaccature sulle sedi o
sulle guide delle valvole. Verifidare Iincassatura delle
sedi valvole (specialmente per quella. di scarico), se con-
sumate occorre sostituirle, wvedere tabella n. 1 - v, I
Osservare l'usura delle guide wvalvole, dovendo sostituir-
le, battere dall'interno verso 'esterno.

Le valvole. Osservare lo'stelo e la corona i appoggio
sulla sede (sededella valvola, vedere tabella n. 1 - tav, I,
Riscontrande usura eccessiva o deformazioni, crepe, pun-
teggiature iprofonde, ecc., sostituire valvole e guide.
MNB. + E' sempre consigliabile, allorquando si richiede
la sostituzione di una valvola cambiare anche la relativa
guida.  Cosi pure se si richiede la sostituzione di una
guida ¢ sempre consigliabile cambiare la relativa valvola,
avendosi con cid garanzia di tenuta perferta.
{vvertenza. E' sempre consigliabile nel montare guide
¢ valvole nuove, o nel rimontare le vecchie dopo eseguita
la rettifiga delle sedi, procedere alla smerigliatura delle
valvole nefg rispettive sedi,

Molle per valbele aspirazione e scarico:

— molla interna>ontrollarne 'efficienza misurando il
cedimento. Compressi~g mm. 19 deve reggere un carico
di Kg. 7,7 +0,35. S¢ alla™msura_stabilita regge meno di
Kg. 6,8+ sostituirla.

— molla esterna, controllare '®Micienza misurando il
cedimento. Compressa a mm. 23,5 dsge reggere un ca-
rico di Kg. 19 * ;. Se alla misura stabifg_regge meno
di Kg. 17+ sostituirla.

MONTAGGIO

[nvertire le operazibni di smontaggio.
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Fig. = I3 Come viene tolto il coperchie superiore del cambio
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ella M. 1| -

DENOMNALIONE

l"l“!lu L

A prere
WAL KD

EThiE .

Tolleramee costrozione

== man,

== JgLEIN,

U.'!‘“ Fii §iAN%% i nia

.
— mm,

Glltr"l.'n:iqnli

Valvele aspir. ¢ sear. {sede 1207

Guida valv. asp. e scar.

Cappelletto valv. sear. e AP .

Incassatura delle sedi

b

B

T m—

0, 092

{ 0,04
f 0,076

— 0, 0F
+ 0,10

— 0, 30

" Lw AEEASHrT al borda dl"lil: valvole [ﬂp,lp;.

FAZIGNDT © Il.'-?llil.'tl:l non davrd r'ul-.u;ir i
]

seguite a rettibche, altre mw. 0,5 =, A

nuovo, lo spegiore & (ved, tavala) mm. 1.
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Gruppo cilindro - pistone

SMO AGGIO. - Vedere capitolo « Smeontaggio clel
motore »,

Levare dal pistondJe due’ fascie elastiche e il segmento
raschia-olio.

NB. - 5e si suppone di deyer rimontare lo stesso pisto-
ne, si osservi attentamente ta_ posizione relativa delle
fascie elastiche ¢ del raschia ol prima di levarle dal
pistone. Nel montaggio, wli pezzi™agdranno ordinata-
mente rimessi nell'esatta posizione che dequpavane allor-
ché si inizid lo smontaggio; con cip si evit un NUOvVo
adattamentoe fra cilindro e segment.

Ispeziong.

Verificare -

— la superheie interna della canna del cilindro. Essa de-
ve apparire levigata ed esente da rigature, tacche, ecc.
Caso contrario alesare la canna o se trattasi di righe amol-
tc profonde sostituirla;

— sulla superhcie esterna lo stato dei _piani_di unione
al basamento e alla testa;

— lo stato delle alette di raffreddamento;

— il diametro interno del cilindro (ved=re b, 2 - 1av. II).

Smontare dal cilindro le levette per camme aspirazione
€ scarico rr'u:rd't:int:_lu svitaggio dei due perni in bronzo
(vedere fig. 21}

Per la revisione di -:;uc*.-;ti pezl vedere :_'.E'lpi.T.-l.'.lllU « Gruppo
asse a camme ¢ comando distribuzione ».
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Verificare :

— attentamente la testa e 1 fanchi del pistone. Tolte le
eventuali incrostazioni carbonmiese, le superfici devono
pr::sr:nmrsi levigate. Se sitnetassero striature profonde
o tacche di grippaggio & eppertunc sostituire il pistone.
Per le misure ved. tabella 2 - tav. II.

MN.B. - Chiedere gli fappositi segmenti per pistoni mag-
giorati indicande la® maggiorazione.

Montando piﬁrnni maggiorati, il cilindro va alesato  di
2-4 - 6-8%1¢ decimi in rapporto alla maggiorazione del
pistone.

~ lo $tato delle sedi dei segmenti sul pistone;

— ¢he"i forellini praticati nella parete del pistone sotto
il segmento raschia-olio non siano otturati.

e a verifica effettuata, si decidesse di montare ancora il
vedehio pistone ricordare lavvertenza del capitolo « Smon-
taggic~el motore ». Montando pistoni maggiorati € ne-
cessario pragedere alla rialesatura e alla rewifica del a-
lindro second®Ja scala di maggiorazione,

Spinotto. Deve Ossere preciso nella bronzina piede di
biella e leggermente fagzato nei sopporti del pistone.
Quando si cambia il pistape occorre sostituire anche lo
spinotto. Usura massima mnh. 0,03.

Controflare

— lo stato di conservazione delle fa¥se elastiche. Se con-
sumate o non perfettamente aderenti al silindro per witta
la periferia sostituirle. (Vedere misura L dir9av. 1I);

— I'adattamento-delle fascie nuove nelle apposice role del
pistone (sedi).
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si smonta il complesso frizione
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A pezeo Talloranze costruzionn 4 :
DENOMNAZIONE onove  — - L’“I "l'::'""‘ Osscrxazioni
mm. -+ mm. —— T, : '
Cilindre G2 -— 0,01 + 0,08
o 0, 02 = 4= 10 L' usura per le misure B-C-D
FPistone = mainima.
202 , 02 - + 0,10
2,9 0,1 \\ 0,2
0, o1
Segmenti 2 - i 0, 022
0, 010
2. 5h — g
{0002

aggioraziane per pi-
stont di ricimgbio: mm. 0,2 - 04

0,6 - 0.8 = 1,00,
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menti devono poter girare liberamente, se pur con
poco “mioco nelle apposite scanalmum (vedere tabella 2-

I1). Mgrodurre nella canna del cilindro il segmento.
Verificare chtngsso giaccia in un piano normale all’asse
del cilindro (cid S pud effettuare introducendo il pistone
rovesciato ¢ facendo™aderire al bordo del pistone la fa-
scia elastica). Misurare istanza fra i punti di chiusura

a segmento nuove, essa de H

ESSErE Mm. 0,1 . yys
MONTAGGIO.

Montare 1 segmenti nell’ordine illustr dal disegno a

Gruppo

SMONTAGGIO,

Togliere la copiglia e svitare il tappo che hssa la Aangia,

di tenuta biella sull'albero motore, indi shlace H:l.n!_;i.u e
biella. Fare attenzione nel levare la biella a non perdere
i rullini (sono 26).

fsperione.

Brella.

La superficie interna della testa di biella deye presentar-
si levigatissima,

La boccola del piede di biella deweessere ben hssa (for-
zata), non deve presentare tagche'@ striature interne. Cu-
rare la pulizia dei fori pec lubeihcazione. Usura massi-
ma: (vedere tabella 3 - ‘e HI}.

Dovendo sostituire la boceola, pressarla nel piede di biella
in modo che sporga mm. o,1+ per parte ¢ ripassare il

30

tav. II, i due di tenuta in alto, poi il raschia olio. Os-
servare, prima di montare il pistone nel cilindro, che i
punti di chiusura dei tre anelli sian® a 120° circa. Cid
facilita la partenza del motore appena montato. Perd non
essendovi fermi per gli anelliy questi si sposteranne du-
rante il periodo di assestamento; ottenendo un angolo
diverso da 12¢°. Cid non ha importanza perché quando
il segmento si ¢ adatato, assicura una buona tenuta qua-
lunque sia I'angolo fra i punti di chiusura dei segmenti
stessi.

ero motore =hiella

ro con alesatore da mm. 16F 7 i 3-353_

rli attentamente uno per uno. Devono esscre in-
tegri € lewgatissimi. Caso contrario sostituirli,
Tappe e flanpig di tenuta biella,
Controllare che stxjn perfetto stato la filettatura del tap
po ¢ che la parte intérga della flangia (dove appoggia la
biella) non sia rigata o Pepsumata, caso contrario sosti-
tuire,
Albera motore.
Esaminare la superficie del perno di
tarsi levigatissima, caso contrario occorr®~procedere alla
rettifica o alla sostituzione del pezzo.
Se si rettifica 1l perno di biella occorre naturalmewnge ese-
guire la medesima operazione anche per la testa di Biella

lla. Deve presen-
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Fig. 15 - Come si leva il piattello con le sei molle della frizione .
37
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bella N. 3.
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sostituire tutti- 1 rulli con altri maggiorati (vedere ta-

Esaminar
— il cono per™gsaggio volano magnete;

di serraggio volano magnete;

— il fAlewo per da

¢ forzate 'anello interno del
dove lavora 1l cuscinetto

— la superficie sulla qua
cuscinetto a rulli ¢ la superfi
ad aghi;

— il cono per Hssuggiﬂ pignone motor

— il hletto sinistro per ﬁsmggin dado i b aggio pi-

EI'IQ['I'.'.‘ motore < CLISI..'iI'I.C“.U.
Gruppo asse a camme

Questo gruppo comprende:

Le camme aspirazione e scarico col relativo pernd e in-
granaggio di comando.

I perni, le levette e 1 rulli per comande astine,

Le astine,

I bilancieri coi rispettivi spinotti.

Camme per feverte aspirazione ¢ fearice.

Contrallare :
— la 5up-crﬁcic del perno Imr' camme aspirazione ¢ scari-
co, deve essere lucida ejdevigata. Verificando incrinature,
tacche, ecc., occorre dpecare la sostituzione. Per 1 giochi
fra perno e boccole mel basamento (vedere tabella 4 -
tavola 1V).

40

MONTAGGIO,

Prima di montare la biella occorre verificarne la qua-
dratura: cccorre ciot controllare ehei due fori di testa
e piede di biella siano parallelije complanari. Le even-
tuali deformazioni si possone correggere agendo sullo
stelo mediante chiavi a _forchetta e torcendo in senso
contrario alla deformazione riscontrata. Per montare sul-
I"albero motore i rullini ¢ '1a biella si procede come se-
gue:

Fissare in morsa 'albero motore, versare un po’ d'olio
denso, montare la'biella e inhlare 1 rullini (vedere fig. 22).
Dopo dirqueste, montare la flangia e avviare il tappo.
Non_dimenticare la copiglia di sicurezza in modo da non
rendere possibile 1'allentarsi fortuite del tappo.

comando distribuzione

superficie di lavoro delle camme. Deve presentarsi
Se w1 sono righ{' prufnncl.:: o tacche sostituire il

— la dentaturisdell'ingranaggio di comando. Se logora
o avariata operare “¥_sostituzione.

Perni, levette ¢ rullt ando astine.

SMONTAGGIO.

Vedere capitole « Gruppo cilindrs, pistone ».
Isperione.

Esaminare

— lo stato dei perni per sopporto levette che™ugngono
avvitati nel cilindro; controllare la superhcie esteromgei
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GRS e

Fig. 16 - Come si leva Pingranaggio della pompa olio
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elia M. -i -

Tolleranze costruzione

T
A praza
fl-'“:-:ur: Inki &V
) 1 i,
Spi:rln”n per lriinuciur\* 12
Boceola per bilancieri I 2
Perno levette ﬂ..ﬁp;;a::;:un{: = SCar. H '.E'n, o
Levette sulle camme aspirazione L 10, @
& HSCArico 1 | &
Vite sui bilancieri L. 5
Perno delle camme aspir. e scar. % ¢ 1
D 106
Baeccala per perno eamme . 5 W po
I 11

ssra massimn

Dagervazrioni

— 0, 016

—_ ; 0, 034
0,018 —_—
0,018

+ 0,07
+ 0,07

= — mm. e
e 0, 018 — {), 0 Ovalizzazione.
4 003
= 0,10 Ovalizzazione.
4+ 0,05
- = -+ 5
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ezzi: deve essere lucida e l-a:.wg:lta Vf_rlﬁcﬂndm: }m:rl-

Per i grachi fra-perni e lcvctm (vedere tab. 4 - tav. IV);
clh superhicie esterna dei rulli: deve essere
Iewgm;:l e dedapo poter glrun liberamente attorno  al
proprie perno;
— il gioco dei rulli
giore di mm. 0,3. Caso co
zina ¢ rullo. Dopo ribadito™
le sporgenze su ambo i fianchi.
non deve essere minore i mm. o,08.
il rullo ingrani danneggiando il prohlo

MONTAGGIO.

Invertire le n}mrnzinni i :amnnmggiﬂ.

¢ levette: non deve essere mag-
ario sostituire J.'.FCF“'EU.U1 bron-
pernﬂ occorre eliminare
10CO 4 PeZZO NUovo
on cio 51 evita che
lla camma.

Aste comando - bilancieri scarico e aspirazione.
fsperiones
Sono tubi con terminali a forma emisferica riportati

SMONTAGCIO,

Vedere L‘::piwlﬂ « Smontaggio del motores.
fsperiones

Questo  gruppo mmprcm]:,

Carpo friziane fiiso.

Versficare :

— che il piatto, dalla parte interna (dove lavora sul di-
sco) sia esente da rigature e piano;

— che i sei denti della grifia siano diritti ¢ lisci nella

44

(vedere tavola 1V).

Controllare che le aste siano dintte ¢ che ["usura alle due
estremitd non sia eccessiva.

In caso di irregolarith ¢ consigliabile. cambiare ['asta
completa.

Bilancieri e spinotti per bilanciery,

SMONTAGGIO.

Vedere capitole « Gruppo ‘testa-valvole », Levare dai bi-
lancieri le viti di registre, controllare lo stato delle bocco-
le e spinotti per bilancieri riferendosi per le misure a

tab. 4 - tav. 1V.
Vit di registro swi bilancieri,

Ispezione.

Osservare se i hletti delle viu e dei dadi di regolazione
sdno ntatti, caso contrario sostituire. Verificare 1'usura
sulla’ parte convessa delle viti, se consumate sostituirle

cdere tabella 4 - tavola V).

sia in perfette condizioni;
— che la cava per la chiwyella non presenti usura. Pre-
sentandosi casi contrari 51 ©
Ingranaggio di trasmissione.
Verificare il proflo ed il consumo _
naggio; osservare sc vi sono denti schegmiat o rotu, che
la superficie della boccola pressata nell'ingPagaggio non
abbia subito :I('II.!: ||1crllmlurr: 0 usure suerm
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Fig. I7 - Come si leva il cuscinetto e il pignane dell’albero motore
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gio ella boceola. :,

Se occorfe cambiare la boccola, dopo pressata nell'ingra-
naggio va postata a @60 H7 . §og, Controllare che
la boccola non Spgrga dai piani dellingranaggio, dopo
pressata va levato lo™sguusso di mm. o,5.

Dischi frizione.

Ve ne sono due di ferodo d
ciaio rivestiti di sughero. Non
formati o molto consumati. Riscontra
mazioni o usure eccessive sostituire i perxi, Lo spessore
iniziale dei dischi con rivestimento di sughero ¢ mm.
4,5 + 0,1, esso pud ridursi sino 3 mm. 3,5 circa.

Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo é:

— mm. 5 + 0,1 per il disco gram]r: (pud ridursi sino
a mm. 4 circa).

— mm. 4 + 0,1 per il disco piccolo (pud ridursi sino a
mm. 3 circa}.

Se perd si riscontrassero crepe & opportuno opérare la so-
stituzione anche se non sono interamente consumati.
Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio/@® me 1,5 4 0,05
essi NOn Sono soggetll a usura apprezzabile. Vanno so-
stituiti solo se deforman.

di acciaio e due di ac-
no esserc rigati, de-
rigature, defor-

Piattello spingimolle.

Osservare con una riga la faccia che appoggia sui di-
schi, deve essere plana;

Le cave che fanno {in guicda al piateello non devono aver
subito usure apprezzabili, in caso contrario sostituire.
Pistancini ¢ sfere spingidischi.

Esaminare che 1 pistoncini non abbiano subito usure o

rigature apprezzabili ¢ che le sei sfere non siano appiat-
tite, Caso contrario sostituire 1 pezzi,
Molle di carico per frizione.
Sono sei. La molla ha una lunghezza a pezzo nuovo ¢
scarica di mm. 44+ 0,5€ occofrono Kg. 21 i%l.!i per
comprimerla a una lunghezza di mm. 35,5. Se compres-
sa a mm. 35,5 porta mene di Kg. 19 circa eccorre sosti-
tuirla.
Boccola reggiamolla, molla, ingranaggio libero aveiamenio.
Esaminare.:
— la beccola che non sia deformata;
— la'molla; Nuova e scarica, ha una lunghezza di mm. 17
e occorrono Kg. 1,5+ 0,15 per comprimerla a una lun-
ghezza di mm. 5,5 Se compressa a mm. 5,5 porta me-
no di Kg. 1,2 circa, occorre sostituirla;

I'ingranaggio. Non deve presentare denti rotti o ava-

Verificare anche la dentatura frontale. Occorre che

i denti “agbiano conservato il loro profilo primitivo che
¢ a forma dh triangﬂlﬂ rettangolo. Se si riscontranc ava-
ri¢ sostitulcrc § AN ’
Manicotto dentato

ingranaggio libero areiamento.
Verificare lo stato delliisgava che serve per unirlo all'al-
hero primario del eambio ™ Ja dentatura frontale (come
per 'ingranaggio libero avviammegto).
[eva comando jrizione interna,
Controllare :

— che la parte curva a contaito col pisto
schi non abbia subite appiattimento;

— che la parte filettata sia in perfette concdizioni.
Caso contrario sostituire.

L0 :;pingic!i-
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Fig. I - Come si presenta Ia valvolina automatica tolta dal basamento
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L boRere preoenie i montare per primo il pidtoncing
on codolo (madchio).

Grifppro  Jrizione, .
MONTAGGIO. _ *

Invertire 'ordhge di smontaggio (vedere capitolo « Smon-
taggio del motores '

Si montino i dischi™mgll’'ordine col quale si erano toli
(vedere Ag. 23). Devonoesgere puliti e leggermente unu.
Registrazione della frizione. '

La r::gi.strn:r,i.nnc della frizione nde necessaria quan-
do il movimento libero (gioco) all'edwgemitd della leva di
comando & superiore o inferiore a 4 min, circa.

Con un gioco alquanto inferiore si pud Ve ificare uno
" slitamento dei dischi con conseguente consumdngli que-

Gruppo caumbio

- SMONTAGGIO.

Vedere capitolo « Smontaggio del motore u.

fspezione.

Questo gruppe comprende:

Albero primario,

Vertficare :

- ]'iutcgriti del fleto;

— la superficie del cono di inncste nel corpo frizione
fisso deve presentacsi levigatissima; ,

— lo stato i conservazioge, della chiavella. Osservare
che entri senza moco nelliapposita cava;

— lo stato i conservamaone delle quattro tacche sulle
quali scorre I'ingranaggio doppio mobils d'innesto mar-

ce (vedere tavola V);
— la suprri_m'ir.: che lavora sulla bocecola dell’ingranaggio

sti ¢ rendimento del motore anormale,

Con un gioco alquanto superiore si, pud verihcare un
incompleto distacco della friziongsgon gonseguente cam-
bio marce rumoroso.

La registrazione viene fatta.agendo sul bullone ¢ contro-
dado zigrinato, posti sul:manubrio all'attacco della leva
di comando.

Per registrare occorre allentare il controdado, indi svi-
tare o avvitare (il bullone quel tanto che necessita per
ottenere la fegistrazione.

Ricordarsi di ‘bloccare nuovamente il controdado a regi-
strazienc ultimata.

di welocita

presa diretta: deve essere levigata;

la centratura dell’albero. Si esegue ponendolo fra due
cantropunte e controllando con indicatore centesimale.
Rilevandg uno spoastamento 5up-r:ri.nr:: a mm. 0,05 0Ccor-
re raddrizzieg sotto pressa.

[ngranaggio do

Per I e II velocita,
locitd. Controllare il gideg ne
sello per comando ingranageio, non deve eccedere altre

o scarrevole.
n tacche [rontali d'innesto 111 ve-
la eava dove lavora il na-

mm. 0,4.

Ingranaggio presa diretta.

Controllare

— lo stato dei denti e delle tacche frontali;

— il hletto su cui si avvita la ghiera di serraggo per
pignone catena;

— la superficie che va forzata nell’anello interno del cu-

- scooterdepoca.com
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Fig. 19 - Basamento lato destro
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Tahella N. 5
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deve essere levigatissima,; -

a deve essere csente da ticche, rigature, ecc.
Curare la pihigia del foro per passaggio olio soffiando
con getto d’aria,
Per 1 giochi ¢ usu
tavola V).
Ingranaggio triplo.
Verificare le due estremitd che

cofe nel basamento, devono cssere

Ibero-boccola (vedere tabella n. 5

10 a contatto colle boe-
Fi'g'-?ff.!llﬂ'i'fff{'u
Dentatura ingranaggt camébio,
Cantrollare :
— lo stato dei denti dei singoli ingranaggi, ndw_devo-
no esserci denti rotti o avariati.
— o stato delle tacche frontali, che non siano scheggia
o TOWE. SE S NCoNAne avane sosttaie W\ peris.
Settore comando marce complelo,
Controllare -
— lo stato dei due piani del nasello, che siano in peffet
te condizioni e non presentino prcti'mu!e rigatures
— lo stato delle due dentature speciali del settore. Veri-
ficare che il prohlo delle dentature non abbia subito un
logorio tale da formare un gioco eccesstvo col saltareilo

per settore interno comando marce ¢ coi saltarelli per
innesto marce nel selettore;

— la centratura dell’alberino e le condizieni d’usura.
Corpo porta saltarelli preseletiore. '

Controllare -

— ¢che la parte a contatto] col edperchio superiore del
cambio non abbia subito rigature;

— che il carico dellagmella‘per richiamo pedale coman-
do cambio sia iao gerfeta ctlicienzay cso conlrania so-
stituirla. '
FPrastra porta_camma.
Osservare :
— gon AIng rign se | piani della piastra sono purftlinlncnr
ve dirineg

S ghe Ao cava ddd pdioe per fetmo molla non ddoia

rmato del prani o sia consumata.

I.fvq comando settore,

Cantrodlgre che il nasello sferico nen abbia subito usure
apprezzabihk

MONTAGG

Invertire le operdmigni di smontaggio. Vedere capitolo

« Smontaggio del motdig » e fig. 24.

Gruppo trasmissione

(Questo gruppo comprende:
ingranaggi elicoi

— pignone catena;

— catena di trasmissione;

— COron: pn:-‘.lcriurc;

— parastrappi.

ali wasmissione motore cambio;

Pignone elicordale motore,

SMONTAGGIO. (vedere capitolo: «.

motore »).

ontaggio del

fspezione.

Verificare lo stato dei denti delle tre cave e del con

scooterdepoca.com
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devono essere in perfette condizioni. La chiavella non
¢ presentare incrinature, deve entrare nell’apposita

cava egll'asse motore senza gioco ﬂcgge;:mﬂnte forzara).

La molla: L

A pezzo nu e scarica ha una lunghezza di mm. 21

¢ occorrone Kg.™~yo per ridurla di mm. 16,5. Se com-

pressa a mm. 16,5 pdata mene di Kg. 100 circa operare

la sostituzione, '

Distanziatore appoggio mo anells.

Verificare che siano piani e ndn consumati (caso con-

trario sostituirh).

Ingranaggio elicoidale di trasmissione.

Vedere capitolo « gruppo [rizione e avviatagnto »,

Pignone carena, _

Verificare il prohlo dei denti. Se molte consumati Soegi-

tuire il pezzo.

Ghiera di fissaggio pignone catena,

Verificare che il filetto interno sia integro.

Corona posteriore. :

Vertficare il profilo dei denti. Se molto consumati sosti-

tuire il pezzo.

Parastrappt.

Verificare che 1 sette anelli in gomma eghesfanno da pa-

rastrappi sulla corona pesteriore nof siang consumati o

abbiano perso la loro elasticiti.

Catena di trasmissione.

Fsaminare lo stato dei rulliy delle piastrine e controllare

Fallungamente subito.

Per 'esecuzione di quest'ultima operazione occorre:
hssare un'estremitd della catena in morsa ¢ contare il

24

numero N dei perni. Essendo il passo, a catena nuova,
mm. 12,7 la lunghezza L della catena misurata fra i
centri dei due perni fissati zard L = (N-1)x 12,7.

A catena usata, ammettendo wn  awmento di passo
A = mm. 0,15 la lunghezza_sark:

L' = (N-1)x{12,7+ Ay={V-1)ix 12,85

Misurando una lunghezza maggiore di L' occorre sosti-
tuire la catena. Quando si esegue questo, verificare accu-
ratamente lo’ state. dél pignone ¢ della corona. Se questi
pﬂZzi presentassero dentature consumate, & opportuno
sostituirli. La catena nuova < adatta bene solo sui denti
nuovi; pud .cesi accadere, se non si esegue con diligenza
la vesifica_sepracitata, di avere pessimi risultati cambian-
de la sola eatena.

Regiﬂmz:'unf della tensione catena.

‘er effettuare la registrazione occorre allentare i dadi

tdue bulloni sul braccio oscillante porta ruota; indi
agire 11'appnsi!a leva quel tanto per ottenere la regi-
strazione,

Con il motomegzo sul cavalletto la catena non deve ri-
sultare eccessivamentg tesa (verificare che abbia uno scuo-
timento di circa mm. 5}, Cid € necessario perché, in caso
contrario, si avrebbe una™gnsione eccessiva quande il
braccio oscillante & a metd cosga. A registrazione effet-
tuata prima di bloccare i due buHgni assicurarsi che il
disco porta ceppi ¢ la leva di regolazi appoggino con-
tro il braccio osallante.

Dopo aver registrata la catena ¢ bene controlage la re-

gistrazione del freno posteriore.

scooterdepoca.com
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uppo comprende: Serbatoio. benzina,

SMONTAGWHO (vedere capitolo: « Smontaggio della
parte anteriore telaio ».

Ispezione.

Verificare che il forellino delsgppo di chiusura serbatoio

sia libero.
Se nel serbatoio vi sono perdite, prin
saldatura si deve wvuotarlo accuratamer
asciugare l'interno in modo da essere certi ¢
parsa ogni traccia di vapori di benzina.

E' sempre prudente operare la saldatura lascianc
serbatoio aperto.

cli pmce:len: alla
lasciare  poi
sia SCOM-

Efettuare una buona pulizia intsrna con pctrul'm o bend

zina. Introdurre nel foro del tappo un pezzo di catznel-
la che vienc tenuta ad una estremiti mentre si agita il
serbatoio. Compicndo questa operazione si rizsee, i, stac-
care bene lo sporco e la ruggine depositata_sul Joudo.
Rubinetio e tubazrone benzma,

Se il rubinetto perde, smerigliare leggermente la super-
ficie conica, eventualmente cambiare la molletta di n-
- chiamo. Effettuare la pulizia della tubazione mediante
getto di aria compressa.

Carburalore.

Il carburatore montato'su questo motore ¢ il tipo Diel-
I'"Ovto MA 8BSt munito di Altro aria a |.L11_;1i'.1 metalli-
ca. E' stato studiato appositamente per questo motore,

a6

Gruppo alimentazione e scarico

“zione dzl titolo della miscelas(aria benzina). Ha pure in-

ed ¢ un tipo monocomando. Ha an sistema i frcuag—
giu benzina atto ad otteners ana migﬁnrr: pnlu'uriz'za-

corporato un dispositive per facilitare I'avviamento a mo-
tore freddo. Questo dispositivo & comandato mediante
un manettino applicato sul lato destro del manubrio ed
cccorre aprire questd gomande prima di avviare il mo- -
tore. Ad avviameato effettuato ricordarsi di riportare
nuovamenté il manettino nella pr:rsiz.iunc di riposo, altri-
menti si“avrebbe un eccesso di miscela che a lunge an-
darg sarebbe dannosa per la normale lubrificazione (di-
luizione di. lubrificante ¢ consumo di carburante).

La vaschetta a livello costante del carburatore ¢ munita
di‘un capace filtro a bicchiere, di facile accessibiliti. Per
evare il Altro occorre allentare ¢ spingere su un hanco

asportare tutto lo

chiere.,
Hfg.::hmr'mm normale.

Getto d'avviamento

Diffusore . . . .

. ) { Estiv 8o/100
Getto massimo o+ + t -l Iavernale 85 /100
Gewo mumime . . . . . . 49/100

scooterdepoca.com
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S ]
Spbe N. 15 . . . . . . Il.tacca

(Per la msgperazione delle tacche la partenza s'intende
dall’alto delldngpillo).

della miscela, il contrario avviene dimin
abbassando "astina.

marcia irregolare con perdita di colpi, isolante della
dela di color scure fuligginoso. .

Sono indizi di ‘miscela povera: ritorno di fiamma al car-
buratore, candela di colore chiare con punte porose.

5i ricordi che diminuendo la temperatura ambiente, oe-
corre arricchire la miscela; viceversa occorreri lnpoverir-
la se aumenta la temperatura. Con benzina pesante & ne-
cessario aumentare il numero del getto ed alzare I"astina.

Regolazione del minimo.

Va effettuata a motore caldo. Si eséguiscé agendo su due
vitl: una orizzontale posta subito depo 11 diffusore re-
gola il titolo del minimo.

Avvitando questa vite nella sua sede la miscela si arric-
chisce e viceversa. L'altra wvite inclinata rispetto all’asse
del corpo del carburhtore, regola la posizione di « tutto-
chiuso » della valvola miscela (aria-benzina).

58

Regolare prima la vite inclinata in modo che col coman-
do della miscela tutto chiuso il motore possa girare an-
cora a basso regime. Avvitare poifo svitare, secondo i
casi, la vite orizzontale fino ad ettenere 1l minimo desi-
derato,

Smontaggio del carburatore (vedere fig. 25).

Per smontare il carburatore egcorre -

Togliere il bicchiere gon ‘molla di pressione e il fltro.
Procedere poi alle”smontaggio del coperchietto per ispe-
zionare la vaschetta a livello costante; per effettuare que-
sto, occorre svitare 1 due bulloncini di tenuta ed estrarre
dalla vaschetta il galleggiante mediante lo smontaggio
dell’astina. Togliere il tappo con guarnizione, indi svi-
tare, il polverizzatore porta getto. Smontare il geto con
guarnizione per l'avviamento, le viti per regolazione mi-
mmo ¢ valvola miscela e la tubazione della benzina col

ativo bullone d'attaceo.

NE. er la pulizia di tutti 1 fori st raccomanda di ser-
virsi di gego d'aria e si sconsiglia di usare fili metallici,
aghi, ecc. chspotrebbero alterare il diametro dei fori e
rendere difficile Ya_regolazione della carburazione.

MONTAGGIO.

Nel meontaggio si faccia ™enzione a non dimenticare
le guarnizioni € a rimetterle hell'identica posizione che
cccupavano prima dello smontaggl

Avvertenza: Dopo aver montato il cabhuratore sul mo-
tomezzo, 1spezionare accuratamente che nobesistano tra-
hlaggi d’aria nella pipa di aspirazione (fra carbyratore e
pipa, fra pipa e testa). Talvolta percid non riesce sgolu-
tamente la regolazione del minimo.
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Fig. 23 - Frizione smontata, osservare 'ordine di montaggio
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iftro d"aria.

SMORTAGGIO.

Per smontarlo, occorre levare la molla che tiene il di-
sco ¢ la pagha metallica, lavare il tutto con della ben-
zina ¢ immerger®Ja paglia metallica in un bagno di oliv
Auidissimo, lascian poi asciugare prima Ji rnimon-
tarla. L'efficacia del Rltha, diminuisce hno ad annullarsi
s¢ non se ne cura la pulizic la manutenzione come &
stato indicato s0pra.

Quando il filtro ¢ molto sporco, il Papsumo aumenta, -
sultando strozzata alimentazione d'ar

Su questo motomezzo il filtro ¢ messo in una posizione
alquanto protetta dalla polvere, fango ¢ acqua.

Tubo scarico e silenzialore.

Per pulire il tubo di scarico con silenziatore occorre svi-
tare il dado sul lato destro e sfilare il corpo interno sul
lato sinistro. Pulire poi ilftuttoteliminando i depositi car-

boniosi mediante spazzole ‘mictalliche. Esaminare che la
lamiera forata non Sla arrugginita ‘0 rovinata.

Nel montaggio i abbia cura che 1 vari pezzi combacine
pecfettamente in modo da cvitare fughe di gas.

ppo lubrificazione

seguenti gradazioni: sotte i 10" C Double Shell oppu
Shell X 100 SAE 30.

Sopra i 10°C Triple Shell oppure Shell X 100 SAE 50
Questo gruppe comprende: Serbatoio dell’olio, (smon-
taggio, vedere Capitolo « Smontaggio della part¢ cen-
trale del telaio »},

lepexione.

Verificare che non vi siano perdite.

Pulire con petrolio Uinterno del serbatoie ¢ asciugare
COMn  CUrd. .

Levare 1 Aliri, smontarli tra, laro switande il dade che
tiene unite il fltro piccele interno da quello esterno,
indi pulicli accuratameme lavandoli con petrolio.
Tubazion:,

Vanno lavate con pétrolio e sofhate con getto i aria
compressa,

60

Bullont cavi.
Controllare che la tenuta sia perferta. Cid ha mola im-
portanza perché da chiusure difettose la pompa pud
irare aria rendende normalmente gravi inconvenienti.
Ponteg olto e valvoling automatica.
Per lo sihgqntaggio dal basamento (vedere capitolo « Smon-
taggio del tore »). '
Smontaggio va
Levare la copiglia
Fare attenzione a non
appositamente tarata per 1

Smontaggio pompa olie (ved.

filare la valvolina dall'interno.
anomettere la molletta che &
ormale passaggio dell'olio.

Levare:
— la chiavella per ingranaggo pompa;

— le due vitl di tenuta corpo pompa;

- il corpo pompa di mandata;

L . H H p— 3 B
— I'ingranaggio libero per pompa di mandata;

scooterdepoca.com
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Fig. 24 - Gruppo settore comando marce, osservare Pordine di mo
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distanziatore con montato lalberello dentato; da
questaysgstrarre I'ingranaggio ricupero olio con relativa

chiavella, hherare poi l'alberelle dal distanziatore;
— l'ingranaggte,_libero dal corpo pompa di ricupero,
Ispezione.

[ngranagp!.

Verificare lo stato dei denti.

Corpo pompa di mandarta.
E" costruite in bronzo. Dopoe averlo decuratamente pu-
lito con petrolio e soffiato con getto d'affa_si proceda

alle seguent verifiche :

— Esaminando il corpo dall’interno  si  noterannd gli

alloggiamenti. dei due ingranaggi. A pezzo nuovo il dil

. - 0 .

metro ¢ mm. 16H8 + 5gs;  Usura massima mm. 0,08,
La sede di appoggio di un perno dell'ingranaggio.
y Y 3 Ta — 0604

A pezzo ruovo il diametro ¢ mm. § H# T Jsura

massima mm. o,08.
Ribaltande 1l pezzo ed esaminandolo dall’esterno  si

notersd :
— Il sopporto cilindrico dell’alberello.
A pezzo nuovo il diametro ¢ mme BH 7 . um, Usura
massima mm. o,08.
[Dhistanziatore per pompa.
E' costruito in bronzol

I«"ﬂ'iﬁmrf' :

E‘.-i'ini'

— il foro che permette il passaggio dell’alberello. A pez-

zo nuovo presenta un diametro di millimetri 8H7 gum

Riscontrando usura oltre mm. 0,08 sostituire il pezzo.

— I fori che permettono l'appeggie dei due alberelli
dell'ingranaggio. A pezzogmuavo il diametro & milli-
metri 8H8 * g _{rﬁ Usura massima mm. 0,08.

Alberello dentato.
Verificare -
— lo stato del ﬁlﬂtﬂ, deve essere iﬂmgm;
— lo statg. della superficie conica di forzamento nella se-
de dell'ingranaggio. Deve essere levigata e priva di ri-
gature;
= lo"stato dei denti dell'ingranaggio;
= la superficie cilindrica di appoggio, deve esscre le-
vigata.

ndo il pezzo cestruito in acciaio 'usura ¢ minima
¢ gl eyentuali giochi che si riscontreranno saranno do-
vuti alle usyre degli appoggi in bronze.

Corpo pompa dhgicupero.
E' costruito in bron
fito con petrolio ¢ sofh:

alle seguenti verifiche

Dopo averlo accuratamente pu-

con getto d’aria si procede
— Esaminando il corpo dall'interig. 51 noteranno gli al-
loggiamenti dei due ingranaggi. A prago nuovo il dia-

metro ¢ mm. 16 HE + gﬂﬂ?. Usura masshga mm. o,08.

— la sede di appoggio di un perno dell'ingwanaggio.
o DT Y + {urz.e
A pezzo nuovo il diametro & mm, §HE * 000,

massima mm. o,08;
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Fig. 25 - Carburatere e filtro d’aria smontati
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— il foro per sopporto alberello, A pezzo nuove il dia-
metro ¢ mm. § Hy "y gma usura massima mm. o,08.

tenuta perfetta perche, Caso contrario, pud aspirare
aria ¢ quindi lavorare in clive condizioni di riempi-

L'accensione € assicurata dal magnete alternatordgolano.

SMONTAGGIO (vedere capitolo « Smontagpio del
Lore » ). -

Ispozione.

Per qu::[l-:r che concerne wtto il mmplcsm el magnecte
alternatore volano vedere r:apiluln 1 I‘vl'unL:ngiﬂ generale
del motore ».

Cavo della candela.

Verificare le condizioni della superfigic isolata, Se si ri-
scontrana zone consumate o _gagliate dove possono verif-
carsi scariche a massa (cabsant’ colpi mancati al moto-
re} sostituire il cavo.

Candela {Mm'{'ﬂ.ﬂl;

CWiysA per wrismo normale.

CWz25A per turismo veloce.

64

mento fornende cosi una circolazione difettosa.

Cireolazione dell’olio,

Prima di montare la pompa stl. basamento & conve-
mente mettere un po’ d'oliognei fori che servono per il
passaggio dell'olio praticati  sulla parte posteriore della
pompa.

Per assicurarsi in mareia che 'olio circoli regolarmente
¢ bene toccare l¢ parcti del serbatoio; devono essere tie-
pide dopo aléwni minuti di marcia.

accensione

Verificare ;

= lo stato dell’isolante; se si riscontranc crepe o rotture
sostituire la candela:

— la distanza fra gl eletirodi deve essere di millime-

Per wcare la tenua alla compressione, si versi un
po’ d'olio l'isolante e Uesagono esterno della candela.
Si osservi merteg il motore funziona se si scorgono bol-
licine nell’olio; in™sgyl caso sostituire la candela.

E’ sconsigliabile smontage la candela negli elementi che
la costituiscono.

Per pulire la candela si usi behjna pura.

candela montata.

oLore  possonc
adatto di

E' bene non cambiare il upo de

St ncordi che molt inconvenienti al
essere evitati con 'uso costante di un o
candela.
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Fig. 26 - Pompa e valvelina automatica smontate
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Montaggio generale del moicre

cedere al montaggio del motore disporre prima

montati ™gingoli gruppi come si erano ottenuti dallo
smontaggio erale. 51 invertano poi le operazioni di
smontaggio.

0 va montato durante la messa
erchi sulla testa e la eandela

Il coperchio lato sin
in fase del motore. [ due

vanno montati dopo aver effettuata la messa in fase del
motore. Verificare che i piani di unione basamento, co-
perchi, ecc. siano pulitissimi e lisci.

Prima di montarli vanne cosparsi  uniformemente di
crmetico,

fflessa in fase del motore

Per la messa in fase del motore st deéwgno eseguire le
seguenti due aperazioni ;
Messa in fase della distribuzione (I" operazione):

Quande non si & operata la sostituzione di nessum™.
granaggio -:.Jr_:H:L distribuzione, la messa in fase & facili.
tata dai segni tracciati sui denti degli ingranaggiy

Il dente segnato del pignone asse motors deve cnlrare
fra i denti segnai dallingranaggio dell’albero’ camme
(ved. hg. 27).

Nella sede, vicino al dente segnato del pignone motore
deve venire montata la chiavella dell'albera_motore.,
Dopo di questo occorre montare il coperchio sinistro
con incorporata la parte fissa del volano magnete alter-
natore e il gruppe del ruttore;

Registrare i bilancieri in mipde che il gioco sia di circa
mm. 0,20 per cntrambe devalvele,

Montare poi il volano'ey eontrollare che la freccia fra 1
due zeri disti in antiéipe mm. 45 circa, misurati sulla
periferia del volano (ved. fig. 28 B) dalla freceia trac-
ciata sul coperchio del basamento. Otenura questa ni-

L
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sura la valvela di aspirazione deve incominciare ad apri-
rejomessa cosi a punto l'aspirazione, anche lo scarico sj
trova fin fase,
Qualora, da controlle effettuato, occorra sostituire I'in-
granaggio delle camme o del pignone motore, ¢ hene
scgnare provvisoriamente un dente del nuovo ingranag-
i _copiando il pid possibile i segni di riferimento dal-
Fingtapaggio vecchio. Montare provvicoriamente %in-
granaggidngostituito, il coperchio, il volano e controllare
(come gid sphegato) se la valvala d'aspirazione & in fase.
Se non lo fosse™gccorre anticipare o ritardare di un
dente o pid il nuoVein rranaggio fino ad ottenere la
giusta apertura della valvgla.
Registrazione fra bilancieri ¢ natine,
La regisirazione si effettua a motore eddo. Servendosi di
chiave a pipa speciale (data in dotaziohe) e di caccia vite
si sblocca 1l contradado e si avvita o 55 3 nta la vite
con nicchia che agisce sulla pasticca dell*astindsJNel re-
DISIFAre occorre non lasciare gioco e [are attenzion? -he,
pur non lasciando giceo, la vite non punti sulla pasu
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ca dell’astina,

rcg[strnziﬂnclnttenuta, tenendo ben ferma la vite si
bloega il controdade. .
N.B. Controllare nuovamente a lavore ultimato che
le viti non™guntino sulle astine: pud accadere che nel
bloccare il contredado quest’ultimo trascini la vite va-
riandone la registra®igne. La registrazione va fatta con
il pistone a punto mortdsguperiore con valvole chiuse ¢
precisamente a fine fase di npressione,

Messa in fase del magnete alternatove volano (II* operaz.).

are volano, &
lenza  del

Per la messa in fase del magnete alter
bene per primo controllare la perfetta e
ruttore,

Verificare I'apertura dei contatti la quale deve risulbage
di mm. 0,35+0,45. Qualora questa dovesse risultare
maggiore o minore passare alla sua registrazione proce-
dendo come segue: allentare di mezzo giro la #ite, che
blocca la squadretta porta contatto fsso, spostare  |a
squadretta girando leggermente Papposita_site cccentrica
per ottencre la prescrivta apertura dei_cantatti. Bloccare
nuovamente la squadretta mediante [asehiusuca dell’ap-
posita vite,

N.B. — Effettuare questa registrazionz colla camma del
ruttore in posizione di massima apertura,

Verificare lo stato della Stiperficie dei contatti: essa do-
via nisultare piana ¢ ‘pulita (non ossidata). Se occorre
ravvivare la superficiedel contatti usare le appasite li-
mette a taglio finissimo.
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QQualora occorresse smontare o sostituire |l martelletto
fare attenzione a non modificare la curva della mollet-
ta di richiamo, che & stata tarat@hin fabbrica.

In occasione del controllo dell'apertura dei contatti, pro-
cedere alla lubrificazione délfelirine della camma e del
perne del martelletto.

Servendosi di un oliatere si lubrifica quanto detto con
qualche goccia di- Double extra Shell. Per evitare che
Peccesso di glioc vada ad imbrattare i contati del rut
tore si raccomanda di non esagerare nella lubrificazione.
Fare auénz.iﬂ-n:, nel rimontare i cavi che dal volano
magnete vanno alla scatola per connessioni tripolari,
di agganciacli sulle rispettive spine. Questo & facilitato
dai colori dei cavi stessi e dalle dimensioni dei fori dei
capocorda d'attacco.

a in fase

Quando
con il pisto
a valvole chius

« tutto anticipato » 1
clare ad aprirsi, quandd~] segno tracciato sul volano
(quello senza i due zeri), si thaya in direzione della frec-
cia segnata sul coperchio del basimento (ved. fig. 28 A).
Se questo non avviene, occorre spostasg_I'apposita cam-
ma del ruttore per ottenere la registraziohg,
Ottenuta la fasatura del volano, montare la

1 due coperchi per-chiusura valvole sulla testa.

motore ¢ cirea a fine fase di compressione
in prossimiti del punto morto superiore,
col comando anucipo in posizione
ntatti del runtore devono comin-

wlela e
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\R |
\Ereccia sul coperchio Freccia su! yvolano
/
asamento ¥
=
= 5t
ot
U’
S
-q a h-
\ \ Freccia sul coperchio
Segno sul volano ' basamento
-

A8 -] mm. 45 ~sono misurati sulla periferia del volano

Fig. 28

L
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la revisione generale & consigliabile, ove sia
rova al banco del motore.

a sostituzione del pistone e l'alesatura
del cilindro, occorte, rodare il motore, cioé farlo fun-
zionare con poco cariconal freno, per circa tre ore, al
regime progressivamente cregcente da 1000 a 4000 girl
circa.
Si provi quindi brevemente la pote
gime di 5200 giri si devono otienere, :

Effettu?
possibile, 13

a1 massima: al re-
scarico libero,

10

Prova del motore

circa HP 6. 5i raccomanda vivamente di non forzare il
motore revisionato prima che ilweicelo abbia percorso
circa 1500 km., ¢ di non esagerare nei primi 500 km.
nella rotazione del motore avends 'avvertenza di non
aprire plu di metd il comande gas

Se non si dispone di baneo’prova si abbia cura di com-
picre il rodaggio sul weicolo, attenendosi alle avvertenze
sopra esposte.

Si raccomanda dii sostituire 1l lubrificante e di lavare
bene i hAlul dopo i primi 1000 km,
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TELAIOD

procedere allo smontaggio del telaio cosi come si

trova o aver tolto il motore (vedere fig. 29) si opera
Come Sﬂ'g .
Smontaggio parte centrale del telaio,

.L.f&"ﬂ.n'?_',‘

— la sella e la batteria
leni di Assaggio;

— il serbatoio dell'olio, per otfegere questo, occorre le-
vare la ruota pesteriore per poter Switare il bullone che
tiene la tubazione di ricupero olio. Dapg di queste svi-
tare i quattro dadi che tengono il serbateio unito al
telaio;

— la messa in moto svitando il bulloncine ci

in testa al perno.

o aver svitato i rispettivi bul-

Smontaggio della parte posteriore del telaio (ved. fig. '30).

Levare:

— il fanalino posteriore col rispettive cavo;

— il galletto di regolaggio ammortizzatore coll’ apposita
molla:

= il parafango posteriore, svitando quatiro bulloncini
esterni di tenuta ¢ i due interni sul latg destro:

— il mozzo posteriore estracnido la copigha e il dado
sul perno centrale. Sganciare poi. I"asta di comando fre-
no, allentare i due bulleni eentrali e shilare sul lato de.
stro Pingranaggio cagena. Per ultimo, con mazzuola di
legno, battere da «destra: verso sinistra quel tanto da
estrarre il complessor del mozzo (ved. fig. 31);

= 1 due bracci posteriori, destro e sinistro, mediante o

12

Smontaggio del telaio

svitaggio degli appositi bulloni. Questi si sfilano con uni-
to il traverso centrale completo, di gomma per fermo
forcellone;

— il molleggio postériore, svitando per primo il bul-
loncino per tenuta ghiera di registro, indi svitare sul
lato sinistro ¢ destroti dadi di hssaggio perno del for-
cellone oscillante: mediante apposito quadro svitare e
shlare il perno. centrale del forcellone, picchiando sul
lato destro e facendo forza se questo oppone resistenza.
Dopo aver effettuato tutte le suddetee operazioni si pud
levare il forcellone e il gruppoe del molleggio estraen-
dola dall'apposito tubo di protezione.

Smontaggio della parte anteriore del telaio,

,lr_.-f."ﬁ"ﬂﬁ:'.'

— la tromba elettrica staccando i cavi e svita ndo il dade
entrale d'attacco;

— M. faro, staccando il comando antiabbagliante dal ma-
nubrio™e i due bulloncini d'attacco al telaio. Il faro vie-
ne tolto comunito tutto il complesso dei cavi;

— il manubrid~coi rispettivi - cavi, svitando il bullone
centrale e allentandte il bullone di tenuts morsetio;

— la ruota e il parafingo anteriore mediante lo svitag-
gio dei rispettivi bulloni;

— la forcella anteriore, shlandok dopo aver svitato la ca-
lotta superiore. Fare attenzione nele. sfilacla a non per-
dere le sfere; ve ne sono 18 nella parbe, superiore ¢ 20
nella parte inferiore (ved. hg. 32);

— le pedane paragambe mediante lo svitaggim clei ri.
spettivi bulloncing:
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i 2 il telaio posteriore
Fig. 30 - Come Si presenta il te P 3
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— il segnamarce con unito il tirantino di comando, svi-
tmdo il dado centrale d'artacco;

— il scotto svitando le tre viti di tenata e il galleteo
per rubifdygo benzina. Dal cruscotto 5i pud staccare il

SMONTAGGIO,

Per primo occorre levare il ®appo in alluminio su un
fodero della forcella, facendo levingul bordo del tappo,
essendo internamente tenuto tramite anello a molla.
Dopo di questo, mediante chiave a tithp, svitare il
controdado e il dado sull’asta del molleggio hell'interno
del fodero, il dado con ingrassatore che tiene 1 rno
per attacco asta, il controdade e il dade sul perno
biscottino; indi shlare verso l'interno della forcella il bi-
scottino,

Dopo aver tolta I'asta battere con mazzuola sul [of
dello per fodero foreella quel tante da levarlo ddl fo-
dero essendo montato_a pressione. Togliere dalla parte
inferiore della foreella la rondella con molla e dalla par-
te superiore la rondella e gli anclli in goruma

Se occorre levare il distanziatore posto nell'interno del
fodero & bene infilare un tubo dalla partessuperiore del
fodero, picchiare poi sul wbo quelitanto da estearre il
distanziatore dalla parte inferioredella forcella.

N.B. — Lo smontagmo ¢ uguale per entrambi 1 foderi.

Gortrofio.

Anells gomma,
Esammare se gl anelli in gomma sono in perfette con-

T4

contachilometri con unita la trasmissione dj comando.

— il serbatoio della benzina, svitando i tre bulloni i
tenuta sulla parte centrale del telaio.

dizioni, che non abbiana perso la loro elasticith o che
abbiano subito applattimento. In caso contrario sostituirli.
Molle.
La molla per foreella agente a compressione presenta a
pezzo nuevoiesscarica una lunghezza di mm. 17941 e
occorrone kg. 73+6 per ridurre la lunghezza a mm. 150,
Verificare 1l carico; se minore di kg. 60 sostituire il pez-
20. Controllare che le molle siano diritte ¢ non presen-
ting incrinature.
sie.
trollare che siano diritte. Verificare il gioco esistente
fra la~hpecola pressata nel corpo dell'asta e il rispettivo

perno sul™gscottino; tale gioco nen deve eccedere oltre
mm. 0,2 circa
Forcella.

Per le misure di contegllo della forcella anteriore (vede-
re fig. 33). '

Controllare -

— il gioco esistente fra le bocd pressate nei bracci
della forcella e i rispettivi perni postérgri dei biscottini;
tale gioco non deve eccedere oltre mm. cirea;

— la calotta pressata sulla forcella, non devinpresentare
usure o rigature sulla superficic dove vengono “mgntate
le sfere; in caso contrario sostituirla,
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Fig. 31 - Smontaggio del mozzo posteriore
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trcotiin.

Contfollare che non vi siano incrinatureé, che le super-
fici dei perni non presentino rigature o usure ec-
cessive; in cafiw contrari sostituire,

MONTAGGIO.

Per 1l munmggin invertire 'ordine di smontaggio.
Fare attenzione nel montare | biseattini a lasciare un
gi.m;a tale che permetta il liberomovimento senza bloc-
Care.

Smontaggio, controlic e montaggio dei mozzi e ruote

Smontaggio mozzo anterio

Chiudere in morsa il perno cénggale dalla parte opposta
al tamburo.

Togliere :

— il dado che hssa il disco portaceppi, il dwgo, la ranella
che fa da spessore, il dado che tiene il cudsipetto, la
molla ¢ ["anello.

Chindere 1n morsa 1l mozzo dall’altra parte.

Toglicre:

— 1l controdado ¢ 1l dade dl registro cuscinetlo;

— ["anello di spessore; '

— la molla di tenuta feltro;

— le ranelle e 1] felro.

Con martello di piombo bauere sul perno gentrale dalla
parte opposta al tambure per ottenere l'@strizione dal
mozzo del perno e cuscinetti.

Smontagpio mozzo pasteriore.

Con mazzuola d'alluminio picchiare sul perno centrale
dalla parte opposta al tamburo quel tanto da estrarre il
tamburo con unito il pernos

Levare

— dalla parte del tanthure Ta molla, due ranelle, il feltro,
il cuscinetto a rulli e il distanziatore fra 1 due cusc-
net;

76

— dalla parte oppasta al, tamburo I'eccentrico con leva
per regolaggio catena, svitare la ghiera, levare il feliro,
I"anello e il cuseinemo.

CONTROLLO E MONTAGGIO.

Daopo awer proceduto allo smontaggio delle singole parti
siapera, come segue:

fsperione.

Verificare

che il cerchie non presenti ammaccature profonde o
incrimature. Caso contrario sostituirlo;
— se VI BQno raggi rotti o con filetto strappato sostituirli.
Montando raggi nuovi si dovrd verificare la centra-
tura della ruota.
Per eseguire quests operazione si procede nel modo
seguente ;
— Si chiuda in morsa una areella anteriore, vi 51 mon-
ti la rueta e la si faccia gira ontrollandene gli spo-
stamenti alla periferia in senso ridjale ed assiale fl:l-
terale).
— Per correggere gli spostamenti radiali “egeorre tirare
o allentare i raggi (destri e sinistri) diametralmgnie op-
posti ai punti di massimo spostamento.
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— Per correggere gli spostamenti  laterali occorre agi-
tirando 1 raggi destri e nltcm:mn:lp 1 sinistri (o vi-

rigature profonde. Caso contrario
sostituire il pezzo;

dove lavora il materiale di
sse di rotazione.

— che la superficie intern
attrito) sia centrata rispetto a

Ceppi frena.
Verificare lo stato dei segmenti del mategiale di arerito.

Suola per freni anteriore & posteriore,

Lo spessore a pezzo nuovo & mm. 4. Se ridotto a m =
sastituire entrambe le suole,
N.B. — Nella sostituzione delle suole eccorre aLLe e rsi

con accuratezza a quanto spicga l'apposito libretta edis
to dalla Moto Guzzi. Su questo libretto vi & spiegato
chiaramente come si deve eseguire 'operagione per i
perfetto incollaggio delle suole ai ceppivdrenc.
Vertficare 1l carico delle molle di cichiameo fra i ceppi
(due anterior, quattro  posteriori).

La molla per ceppo freno antefiore sotto carico di kg. 5
deve allungarsi di mm. 71. _

La molla per ceppo freno posteriore sotto carico di
kg. 3.8 deve allungarsi i 'mm. 73. Tolleranza di carico
10%, circa.

Mozzi,

I mozzi delle ruote dei motocieli Guzzi sono a tenuta

18

stagna, non nhhisnguanﬂ di lubrificazione che a 1ungh't
intervalli.

Per i cuscinetti vedere le norme generali sul capitolo
« Gruppo cuscinetti ».

FPremi-stoppa,
Se avariati sostituire il feltro.

MONTAGGIO.

Invertire_le opérazioni di smontaggio. Osservare I'ordi-
ne col quale vanno montati i vari pezzi.
Riempire i cuscinewti di grasso.

Registrazione del mozzo anteriore.

[lhmozzo anteriore essendo dotato di cuscineti a rulli
conici ¢ registrabile. Per riprendere il gioco laterale oc-
corre allentare il controdado ed avvitare il dade di quel
tanto che necessita per la registrazione. Indi serrare il
congrodado. E' necessario (dope bloccato il controdado)
averc™up piccolo gioco laterale (circa mm. o,01); si &
cosi certielye i rulli dei cuscinetti non forzino provocan-
do resistenza™l rotolamento e rapida usura dei pezzi.

Per una buona registra2iqpe occorre che vi sia un gioco
(misurato alla estremith delpedale se siotrawa del freno
posteriore ¢ alla estremitd della™eva a mano se si tratta
del freno anteriore) di circa mm. 1 prima che il ma-
teriale di attrito venga a contatto con™ tamburi. Tale
gioco si regola agendo sul tenditore che si™sgova sull’at-
tacco al manubno della leva a2 mano per il Pgno an-
teriore., .
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Fig. 33 - Come si prese
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Per registrare occorre allentare il controdado, indi svi-
¢ o avvitare: il bulloncino quel tanto che necessita per

otterfsge la registrazione. :

Ricordaryhgi bloccare nuovamente il controdadoe a regi-

strazione ulthmata,

Per il freno posteriore la registrazione viene fatta agen-
do sul dado avvitato al tirante e posto sulla leva del
frena posteriore,

N.B. — Per la registrazione della’eatena vedere capitolo
w Gruppo trasmissione »,

Revisione e montaggio del telaio

Avvertenza. La revisione ¢
In: normale ed accidentale. La 1 51 effettua in oc-
casione della revisione generale delPe macchina, e ri-
guarda in particolar modo le usure fra Pl fAsse e mo-
bili (boceole, perni, ecc.); la seconda si effen inelipen-
dentemente dalla prima quande in seguito ad urte vio-
lento, qualche parte ha subito deformazioni permaneig
Esporremo sotto le verifiche relative alla revisione nor-
male e le misure di controllo per poter operare, sempre
che sia possibile, la quadratura dei pezzt «deformar.
Parte centrale del telajo.

SMONTAGGIO.

Vedere capitolo « Snmnt:lggin clella parte centrale’ del
llfl;,l,'-li.',ln ¥,

telaio pud tlialingucrsi

fspezione.

Contrallare i1l gioco esistente fra le sfere edle calote (due
superiori e due inferiori). Riscontrando sia in alto che
in basso gioco eccedente a mi 0,5 operare la sostitu-
zione della coppia di calottd ineressata e delle sfere.

Avvertenza. Per rendergeagevele il monaggio delle sfere
¢ necessario spalmarg sullelgalone del grasso consistente e

immergere nel grasso le sfere (20 inferiormente ¢ 18 su-

B0

periormente), rimangéno cosi trattenute per adesione.
La fig. 34 di_le'misure principali del telaio,

Dovendo controllare il telaio dopo un urte, occorre di-
sporlo sufun piano e controllare tutte le distanze segnate.
Per lamwerifica alla batteria, vedere capitolo « Gruppo
Impianto, elettrico »,

Controllare il serbatoio dell'olio; riscontrandovi perdite
gperare b saldatura, Levare dal serbatoio il doppio fil-
trdg, svitare poi il dade che tiene unito il fliro piccolo
interonga quello esterno, controllare che le reti dei due
i perfette condizioni; pulirle accuratamente.

clla dentatura del settore, riscon-
apprezzabili occorre sostituire,

Verificare lo stato
trancdlo incrinature o usie

HGEED.I'IH FE‘}' Iilfl'r'ﬂrﬂf:': ﬂ'l-l'l!-"j-ﬂnrf

Il diametro interno della boccol! lopo pressata nel pe-
dale ¢ mm. 16H8 | 2 .. controltwe che non abbia
subito rigature o forti usure. In caso contragio sostituire.

i"."F r_J.f.I'gi l!'-“ 1P FFEe FFE f.rrnll-:!.f.r 5

Controllare che non E.:u:'::.zin;:uti incrinature o O ITa-

:-'.i:r}r:u.
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Parte posteriore del telaio. - -
ONTAGGIO.

Vederesgapitolo « Smontaggio della parte posteriore del
telaio »,
Il telaio & cor
ticolata rispetto a
telaio centrale sono
Questi pezzi non esigono
cettua la conservazione della
L.a parte articolata comprende:
con boccole e suole per ammortizzat

osto di una parte fissa ed una parte ar-
laio centrale. Nella parte solidale al
notarsi: parafango ¢ bracci fissi.
na |‘.|:|L'tir:{:r1|:|rf cura se s ec-
rnice sul parafango.

M. forcellone oscillante

Forcellone ascillante.

Per le misure di controllo del forcellone oscil
re hg. 35
Ispczionare il gioco esistente fra il perno e le bocco
non deve eccedere di mm. 0,25 circa.

a = N I u
Le boceole hanno il diametre di mm. 22 H 8 + 00

Controllare che le due boccole non abbiano subito qual
che spostamento; occorre siano perfettamenteding asse col
]Jlf-rnﬂ.

Verificare 'usura delle suole per ammostizzatore; lo
spessore a pezzo nuovo & mm. 4; s¢ ridofto a circa mil-
imetri 2,5 sostituire. Fare atenzione che le teste dei
chiodi siano ben incassate in/mede da evitare rigature
sulle piastre. Esaminare attentamente che sulle suole
non s EIS‘EU‘[‘I[HF'I.IU Incrinature.

Verificare che il nasello che appoggia sul pianello spin-
gimolle non abbia sublto usure tali da essere sostituito,
in caso di sostituzione occorre schiodarlo dal fercellone.

82

FPerno del forcellone oscillante,

Controllare :

— che le superfici a contato calle boccole non presen-
tino rigature o usure tali datmchicdere la sostituzione:

— che il condotto per la lubrificazione non sia otturato;

— che le hlettature alle due estremiti. siano in perfette
condizioni;
— che il perno 'sia Fcrft:ttam::nlc cliriteo.

Molla a balestra per ammortizzatore.

Verificare’ che non vi siano rotture o incrinature; che la

mollatnon abbia subito eccessivo cedimento; in caso con-
trario sostituire,

Pacce molle.

W pacco ¢ composto di una mella grande con nell'in-
terno una molla piccola.

Dhamo qui appresso le lunghezze € 1 carichi;

Molla
iimetri 138

ande. Lunghezza a pezzo nuovo e scarica mil-
+ 9 Occorrono kg, 360+ 20 per compri-

mere la molla™i mm. 1o,

Molla piceola. Lung
limetri go+ 2,5. Occorro
la molla di mm. 10.

wiefil & PCLEO NUOYE C© SCArica Ii'l'li]-
[‘:g1 2104 I2 per CUITIP-I!'lII!'l'I.CrC

Controllare che le molle non sia incrinate o abbiano
subito eccessivi cedimenti, nel caso so¥sguire,

MONTAGGIO,
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anteriore del telaro.

GGIO.
lo « Smontaggio della parte anteriore  del

SMO
Vedere cap
telaio ».
Ispezione.:

e e tromba elettrica vedere
EIrico n.

Per il gruppo faro, pu
capitolo « Gruppo impianto
Serbatoio benzina.

Vedere capitolo « Gruppo alimentaz
Manubrio,

Controllare:

— che sul morsetto di attacco manubrio non

& e SCArico ».

S1AN0

Gruppo Enpia

A tut i servizi eletwrici del veicolo provvede I"alterna-
tore volano, o dircttamente, © atiraverso la-bateria che
dal velano & mantenuta carica attraversg un raddrizza-
tore e un'impedenza limitatrice (vedere schemi impian-
to elettrico).

Il volano provvede direttamente all’alimentazione  del
faro (lampada da 25+ 25 Wi= 6 volt) ¢ quando questa ¢
‘n funzione anche all’aliméntazione del fanaline di tar-
ga (5 W) ,

La luce di cittd (5 W) & alimentata dalla batteria, ¢
in questo caso anche il fapalino di targa passa a fun-
zionare sulla stessa batteria che provvede anche ad as-

formate Incrinature;
— che la parte filettata del bullone per attacco manubrio

e dei bulloncini per regolaggio comandi sia in perfette
condizioni.

Parafango, pedanc ¢ coperchi laterals,

Tutti questi pezzi rion €sigono una particolare cura se
si eccettua la conservazione della vernice.

Cruscolto,

Sul cruscotto vi & incorporato il contachilometri. Se da
controlle. risultasse difettoso si consiglia di darlo a com-
petenti appositivamente attrezzati per tali riparazioni.

o eletirico

sicurare funzionamento dell’avvisatore.
Faro.
E' a Pl'!['ff_‘t[ﬂ tefata d'acqua: cid rende praticamente

superflua Uispezione tagerna. Si ricordi che la superhcie
speculare della parabola™gon va pulita perché si riga
facilmente e perde la lucen

fissa; il fuoco & occupato dal

va. La messa a fuoco ¢
nento della I:impml:n.
Usare lampade di uguali dimensioni otenza di quel-

le montate.
Sostituzione lampade ¢ fusibili,

Qualora occorresse sostituire le lampade, dopo av
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all’operaz

25 +25 W — 6 Vol

Lampada cittd 5 6 Volt { a siluro 7
Lampada targa 5 W Volt | (tipo « Leuci »).
Per la targa & tassativaments, prescritta una lampada da
s W. Una lampada da 3 W comgromettercbbe la durata
di tutte le lampade,

In caso di interruzione del fusibile, o aver elimi-
nato la causa che ne ha determinato la britejatura, lo si
sostituisca con altro di 2 A (per fanaleria Carello). Per
la fanaleria Cev il fusibile dovrd essere di 6 A.

Battena,

La batteria montata sul veicolo ha una capacitd di
Ah. 8=. Alla sua carica provvede il magnete alterpa-
tore volano, attraverso l'impedenza e il raddrizzatore
posti all'interno del faro. MNel caso di mancata ricarica
si controlli V'integrith del fusibile nel faro.

Per la manutenzione ¢ la conservazione, lefmonue con-
sigliabili sono:

Procedere periodicamente alla verifica del livello del-
I'clettrolito, aggiungere acqua distillata, in modo che
'orle superiore delle piastre risulti eempletamente som-
merso. Il liquido all'internofdegli-elementi deve supe-
rare di circa mm. 7 la $ommitA dei separatori. Detta
verifica va eseguita ogninasoo km. circa, o comungue
con maggior frequenza'mei mesi estivi (ogni 3o giorni
circa), mentre nei mesi invernali va effettuata ogni Go

gimni circa,
E' consighiabile tenere asciutti e pulit i terminali e la

parte superiore degli elementi della batteria. E' conve-
niente ungere con vaselina la partgefilettata dei termi-
nali stessi. .

La batteria & scarica quando,smom sotto carico, di una
tensione inferiore di 5,4 V.!Va ricaricata con una in-
tensitd di A 1.

Pulsante ¢ commutatore antiabbaglanie,

[l pulsante e il conimutatore antiabbagliante non richie-
dono alcuna registrazione essendo a contatto elettrico.
Qualora si gerihcassero frequenti bruciature della lam-
pada del famaline posteriore, fare verificare a competenti
il comando antiabbagliante sul manubrio.

Avvisatore elettrico.

Col funzionamento dell’avvisatore, pud avvenire che, o

perlassestamento di alcune parti, o per il consumo di
tre, il suono sia mancante o anormale. 51 rende percio
wpensabile la regolazione.

Dopo wer controllato che la batteria & carica, con un

cacciavite si porti a tergo dell’apparecchio e si strin-

ga l'apposita ™je situata sotto il tappino di gomma

quel tanto che obcgrre per portare I"ancoretta  vibrante

nella giusta intensiti™di vibraziene. Per dare al suono

maggior potenza, agire sylla parte anteriore dell'appa-

recchio levando la piastrina“sgouta da dus viune ¢ ma-

novrando 'appesita vite per la “registrazione.

Cawvi.

Verificare lo stato esterno specialmente™agi punti dove

si possono realizzare scorrimenti fra parti | talliche ed

isolate. Se si riscontrano difetti sostituire § cav

Per smontare dalla macchina ttti questi particolarhy ve-

dere i capitoli riguardanu lo smontaggio del telato.
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ciatura & fatta alla nitrocellulosa.

Trattandow, di pezzi di piccola dimensione, in gene-
rale, ¢ opportago procedere alla riverniciatura dell’intero
pezzo.

siccamente la superhcie ca trat-
antiruggine che va cssiccato 1n
oo" per la durata i cir-

Dopo aver pulita co
tare si applica a spruzzo
forno a temperatura di go' 3
ca 3 ore.

Si procede poi alla stuccatura e alla
applica a spruzzo il mastice isolatore

gmiciatura, indi s
i lascia ascu-

gare all'aria per circa 2 ore.
Si procede quindi alla spruzzatura con vernic
wro cellulosa, lasciando asciugare all'aria per circa
dopo ogni mano.

E' conveniente applicare tre mani di vernice per avere

alla ni-

86

.Morme per la werniciatura

ottimi risultati; si effectua poi la lucidatura strofinando
con batuffoli di cotone impregnatif@n pasta preparata
per tale uso.

Calcomanie.
La calcomania del Galletto sa“applicata sulla parte su-
periore della pedana Jestra

Le calcomanie recanti Faquila ¢ la dicitura « MOTO
GUZZI » vanne agplicate sul latwo destro e sinistro del
serbatoio olio & sut pam[nnghi.

L'appligazione delle calcomanie viene fatta con lappo-
sitaowerfiice (Aatting). Dopo circa un'ora dall’applica-
ziong si' toglie la carta con una spugna inumidita e si
tolgeno, le eventuali tracce di vernice con acquaragia, 51
lawa poi il tutte con acqua pura.
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SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

CARELLO

LK T

'['r"'} j.‘i'l.'ll't'!.a'l :I:'urnu i {Ellili\'t: !il:l ]rtl.'\c'i?:ii.llu' 11;: | H 1 i.‘l - J:I [5:1”1.'1';:1 'l.'EElu'. I.'.ill.'l.l.'ﬂ.fil. allraverso "i|||pl"-

denza cd il raddrizzatore con una corpentc o i ,"'l.mF-. 12 o SOEM) gveei.

Mareia notte erita - [Macernzions delie [n mpnr!:_: 3+ 39 avvicns ia continua. 31 ha seariea della

Iatterin della dilferonwn fea corrente gragfata ¢ corvents | sopelanio :-upﬁiihriu a A0 wies eirea.
Marcia notte campagnad - Falliminazione 25 4 5 W & [aeisie alternata.
Posizions di feemo wwhinve tn posizione di ferme - cxtenendo la tnve w1 manda o massn i

|J-I'I'III-'II'i1.I- ilel magaele 1 npre o ertrewsto delln Bamesia
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