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- Nella descrizlene DESTRA

o SINISTRA i

deve intendere lla destra o sinistra di chi si trova in sella.




ATTREZZATURA SPECIFICA

(Vedere fig. 1)

SIMBOLO
o ' DENOMINAZIONE '".,":;:;"'
% | N.Disegne | N. Ordin.
1 36460 36904700 Estrattore per calotte momi ruota ant. e posh. . . Card. 73
2 | 36459 36911500 Attrezzo per il mnmmlo dei crllndranl in gomma n=l plgnom
maotcre Card, 73
3 | 36463 36906201 Estrattore plgmm elasum momre . S . Cord. 73
4 —_ 36905350 Attrezzo per tensre il pignone alastico motore . . . . .
5 | 36462 36907000 Estraticre del perno per slbero motore . . . . . . . Card. 73
4 | 3s462bis 36912000 Distanzistore per montapgio albero motore . Card. 73
7 — 36708350 Estrattore dellanello del cuscinetio a rulli per a|hnm motare (ncl
basamento) . . . . .
8 | 36503 -_ Eill’lllur‘ del cuscinetle a ruIII xullllburo motore . . . )
o | 36479 volano oL { Zigolo Alace
N | Card. 73
10 — 36901450 Chiave a tubo da mm. W per dudo ﬂlugglo vnlnm: .
1| 36461 356911800 Attrezzo: par tenere il volano magnete . . R Cord. 73
12 —_ 36906550 Attrezzo per montare ¢ smontare Il gruppo friziom -
13 - 36906551 Cilindretto scanslato per montaggio e :mcnl-ggio dmvella frizm
(da unire all'sttrezzo 36906550) . . . E
14 | 36488 36902700 Chiave a tubo per ghiers fissagglo pignone cotena Card. 73
15 — 36912250 Attrezzo per tenere [l plgnone catena .
16 | 26774 26907800 Estrattore per spinotlo pistons (con pasticca 26774,"9 D 36907810]




Datl di identificazione

Ogni velcolo & contraddistinto da un numero dl Identifl-
cazione impresso sulla parte destra del veicolo e precisa.
mente: sulla parte cantrale e inferlore del telaio e sul co-
perchio del basamento, Questo numero & riportato sulla di-
chigrazicna di conformita e serve agli effetti di legge alia
identificazione del weicolo stesso.

Dette nurnero deve essare pure indicalo nella eventuale
richiesta dai pezzi di ricambio.

@
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Pezzl di ricambio

Per il parfettc funzionamento del motociclo si ricorda
che gli eventuali ricambi vanno effsttuati esclusivamente con
pezzi originali « Moto Gurzi ».

Per la loro ordinazicne cccerre atterersi & quanto ine
dicato nel capitolo « Datl di identificazione ».

74,

Fig. 1 - Alirezzalura specifica



Fig. 2 - Visla lalo sinistro



Flg. 3 - Vista lato destro
{Viene fornitc a richiesta con le varianti : sella monoposto e perta-pacchi posteriore)



Fig. 4 - Gruppo molore






Fig. 6 - Gruppo molore (Sczione arizzonlale




CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissions a valvola rotante.
Testa in lege leggers.

Cilindro inclinata 30° dal plano terra, in legs loggera con
CroMatura a spessore.

Corsa e e e w4 o mm, 46

Alesaggio e+ w4+ 4w . . mm. 48

Cilindrata . N -3

Potenza a 5200 gm al 1 T v 33

Potenza fiscale D . oV 2

Rapporto di compressmne e e e 7

Accensions

Con magnete alternatora a wolano (&Y - 28'W).

Candela

Marelli CW 225 N.

Alimentazione

A epduta.

Copocith serbutoio miseela: lit. 9 cirea.

Carburatore con filtro d'aris e silenzistore alla presa d'aria.
Marca Dall'Orto - Llipo MU 14 B 3,

Lubrificazione

A miscela.

La lubrificazione nel gruppo motora si eifettua eutomatica-
mente par la presanza dell'olio nella benzina.
Per la lubrificazione degli ingranaggi irasmissionecambio il

basamento fa da serbatolo cell'olic,

Raffreddamento
Ad aria. Testa e cllindro zon0 muniti di alettatura.

Friziona

A dischi multipli in bagno d'olio.

Il gruppo frizicne @ posto nella scatola motore lato messa
in mato.

Cambio di velocith

A tre marce nel blocco motore.

Lave del cambio a pedale pesta a destra del molociclo
Rapporta 14 velocita . . Vi 282
Rapporto 2 welocitd . . . . . . 1.1 17
Rapperto 3* velecith . 1:1

Trasmissione

A Ingranaggl con dentaturs elicoidale Lra molore ¢ cambio.
A catena a rulli fra pignene cambio & corons posteriore.

Rapporti di trasmissions;

fra motore ¢ cambio . . . . 3:1 (23-69)

fra pignone a corona postariors 32 :1 {1548)
Repporti totali di trasmissions (molora ruota):

in 1" velegitd . ., . .. . 25,15 : 1

in 2% velocith . 1641 1

in 3 vebocinda . . . . . . . . 96 1



TELAIO

A trave centrale coslituito da un lubo anteriore o da due
bracci posteriori portanti.

Passo . . . ., . . . . . mt 1,200 circa
Ingombro :
lengitudinale . . . . . . mt. 1,900 circa
trasversale . . . . . . . » 0430 »
verticale . . . L . % 0930

Allezza minima da terra mi. 0,120 circa in corrispondenza

alla parte pid bassa del veicolo (a vuote).
Peso del motocicle . . . . . . Kp. 58 circa
Sospensioni
Anteriore forcella lelascopica con melle agenti in compres-

sione; posteriore forcellone oscillante ¢ molleggio In
gornma con effelto ammortizzants,

Ruote

Anteriore e posteriore & roggi, <erchi 20x 2.
Preumaticl

Anteriore e posteriore 2 ' x 20.

Frani

Con mozzo fusce in lega leggera; lipo od espansiona.

N. 2. agenti: unc sulla ruotas anteriore comandate con leva
3 mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota
posteriore comandato con podale posto a sinistrs del
motocick.

Implante elettrica

Con magnete alternatore a volano che alimenta in marcia
la tromba clettrica e I'impisnto luce composio di:
fara anteriore a tre luciy
fanalino posteriore per luce targa o indicatore d'srresto.

Prestazioni

Supera pendenze del 16 % circa.
Consumo miscela {secondo norme CUNA) I, 1,7 per 100 km.

Velocith massima nelle singola marce;

in 1* wvelocith . . . . Kmjora 24
in 2 velocith ., . . . . . » 37
in 3 velocits . . . . . . » 42 cirea



Fig 7 - Gruppo motore monlate sul lelaio



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(vedere fig. 7)

Avvertenza;

Per la speciali condizioni in cui talvolta si usa il motoci-
clo (pioggia, fango, palvere) & sempre consigliabile, prima
di procedere allo smontaggio delle singole parti, effettuarc
una huona pulizia generale. Disporre | pezzi smontati in
moda da evilarne |a confusione con perzi appartenenti ad
aitro veicolo,

Nell'eseguire lo smontaggio cccorre avere la massima cura
e pulizia; adoperare due bocinelle con petrolio o benzina:
una per lavare | pezzi I'sltra per riscincquarli. Asciugarli
poi con stracci puliti o meglio con getto d'eria,

Smontaggio

Levare:

— il bulloncing che tiene wnito il carburatere alls pipa
d'aspiraziona a le due viti che tengono unito il coperchietto
alls voschetta; indi togliere il carburatore lasciando attac-
cato al cavo e alla tubazione della miscela 1l coperchietto
e la valvols del gas;

— il carterino copricatena sul basamento motore staccan-
do i cavi daliinterruttore d'arrestc e la leva s pedale del
frenc posteriore ;

— il gruppa per comando cambio completo di leve, to-
gliando | due bulloni chz tengona la parte posteriore del
motore ¢ dalla levetta del cambio, sul motore, la copiglia
con spinatta;

— il twbo di scarico dal cilindro e dall'orecchia sul telaio;

14

Fig. 8 - Come si presenia il molore lollo del telaio



-— i cavi deila trcmba elettrica (rossc o verde) e dell'inter-
rultore d'arresto (giallo);

— il filo comando frizione, comprimendo le leve in modo
da liberare il filo dal foro con feritoia della leva stessa;
— la catena, toglando dalla maglia di congivnzione la
molletta che fissa Ia pisstrina, sfilare quindi la catena cosi
aperta dal pignone;

— il bullone che fissa il motore sulla parte anteriore {gli
altri dve sono gib stati tofli per o smontaggio del gruppo
cambio).

Eseguilo quanto sopra detio loglieve il motore,

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore cosi
come si trova tolto dal telaic (vedare fig. B} i opera
come segue

Lrvare;

— il coperchio per basamenio melore lato destro, svilando

le sette vili che ko fissano al bazamenio {vedere fig. 9).

Sul coperchio rimangono montale le leve delia frizione e

dalla messo in mote;

— il gruppo dells frizione ral ssguente modo:

1) sfilare dall'albere primario dol combio vno del due pl-
stoncini spingidischi, applicare poi I'attrozzo 36908550
infilando I'astina di quasio nell’alberc primario (vedere
fig. 10), indi comprimere quel tonto da poler togiiere
Fanello alasticc soeger mediante apposita pinza. Otte-
nuto questo, sfilare dall'albero primario le due ranelle
e lingranaggic di rrasmissione con montato il gruppo
dei dischi deila frizions;

Fig. 9 - Come viene tolto il coperchio destro

2) comprimere il piattello spingidischi frizionz, c3n mon-
talo lo sei molle, madiante il cilindretto scanalato
36904551 quel tanio da poter sfilare dail’albero prima-
rio del cambio, la chiavella spingidischi frizione & il
piattello spingidischi con le relative molle.

NB. — I cilindretto scanalato 36906551 va montato nal

15



Fig. 10 - Come viene tolle Panelle elastico seeger per
lenula frizione

I'stirezzo 36906550 come dimostrate a fig. 11.

— Il pignone elasiico dell'slbero motore complenda ls se-

guenti 2 operazioni :

V) svitare il dado per serraggio pignone elastico motore,
lenendo fermo il pignone mediante un apposilo attrezzo
36905350 come dimostrate a fig. 12;

2) applicere sul pignone elastice l'estrattore 36463 per
smontare dall’afbera motore il pignone come dimostrato
a fig. 13

— W coperchietto con unito |a levalta per comando cambic

mediante lo smonteggio delle 4 viti;

— sulla parte sinistra del motore |l coperchlo ccprivolano

e il volane magnete mediante spposito estrattare 36479

{vedere fig. 14}, prima di applicare I'estrattore togliere il

dedo di tenuta voleno magnete con chiave 36901450, nel

compiere quests aperazione occorre tenere farmo il voiano

tramile apposita maschers 36461 {vedere fig, 15)

Levare la parte fissz del volsno mediante lo smontaggic

delle tre viti che la tengono units al coperchic del basa-

mento.

Per cvitare ls smagnetizzazione del volano, occorre rimet-

lare la parte fissa di questo entro la perte rotanta subito

dopo averlo smontato dal motore.

E' bene, prims di smontars la parte fissa del volano, trac-

ciare un segna di riferlmento su quests e il coporchio del

bassmento in maode da ricollocarla al medes'mo posto nel
montaggio.

Levare:
— il coperchio del basamento lato sinistro svitando le tre

viti di tenuta, questo viene tolte con unito la presa di cor-
rente e il filo della candela.



Prima di levare la testa del motore occorre svitare il dado
che fissa 'albaro a gomite sul lata sinistro, nello svitare
questo dades occorre faro sttenziono essando a filattatura
sinistra;

— i tre dadi che fissano la testa del motore, indi sfilaro
Ia testa & il cilindro dagli appositi tiranti awvitati sul basa-
mento molore;

Fig. 11 - Come si sfila dall’albero primario del cambic  Fig. 12 - Come viene svilnio il dado del pignons ela-
le chiavella spingidischi [rizione stice sull'albere motore
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Fig- 13 - Come si toglic dall’albero melore il pignone
elastico

-— il pistone, logliendo la due mollette che fissano lo spi-
notto, indi applicare l'esiratiore 26774 per logliere lo
spinollc come dimostrato a fig. 16.

N.B. — Nel rimontare 7l pistone fare attenzione che lz due
spinelte per fermo segmenti figurino sulla parte superiore
del pistone stesso, Se il pistons viene monlsto non come
prescritto il molore funziona male per mancanza di aspi
razione.

Fevare!

— la ghiera per serraggio pignone catena mediante appo-
sita chiove 36488 ¢ bitrexzo 36912250 dopo averls igan-
clata dalla ranelia di fermo (vedere fig. 17).

Teware:

— il pignone, sfilandolo dalle 1acche deliingranaggio presa
diretta, e l'anello distanziatore. .
Dopo aver affetiuato le suddetie cperazioni, per staccare |
due mezzi basamenti, occorre svitare sul lato destro | bul-
loni € la vite par tenute b Sul mezzo b

sinistro rimangono montati I"alberc a gomito complels e
I'ingranaggic della presa diretta {vedere fig. 18). Sul mazro:
basamento destro rimane montato il cambio di velocith [vae
dere fig. 19).

Leare:

— il gruppo albaro maotore-biells e I'ingranagg'o della presa
diretla; per estrarli cccorre tenere il mezzo basamento si-:
nistro s0speso e battere con martello di plombo dall'esterno’
verso Vinternd;

-— dal mezzo basamento destre lalbero seconderio del cam-
bio e lingranaggio scorrevole sull’albero primario; tenen-
do il mezzo basamento sospaso bhattera dall'ssternc verso
Finterno con martello di piombo sull’albero primario per
ottenerne F'estrezione.




Flg. 14 - Come viene lollo il volans magnete

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE
Gruppo basamento e coperchi

Ispezione.
Mazze basamento destro (fig. 20).
Controllare:

— se il basamento non presenta ¢repe in alcun punto, qua-
lora si riscontrasse cib, saidare o sostituire il pezzo. Salo
se i tratta di piccole incrinature & consigliabile fa saldatura,
in tol caso & sempre bena controllare dopo la saldatura che
il basemento non abbia subito deformazicni, verificare con
porticolare cura i pleni del basamento;

— se il prigioniero di tenuta teste<ilindro & ben fisso, in
caso contrarko svvitarlo a fondo. Se accadesse di doversi
rovinare la parte filettata dal foro nel basamento, occorre
maggiorare il foro e filettare ; avvitare poi il prigioniero mag-
giorato. Si pubd anche filettara nal basamento una bussola
ed avvitare su questa il vecchio prigicniero;

— ko stato di conservazione ki plani di un'one al coper-
chio ¢ al mezzo basamento sinistro. Ricordare che se i piani
non sono perfetli, non si potrd oltenere la tenuta dell'olic;
= la perfetta officionza della guarnizicne posta fra i due
mezzi basamenti & quella del coperchio cambio,
Qsservando il moxzo basamento destro si noterd:

— l'anella esternc del cuscinetto & rulli di sugporto albero
motore;

— il cuscinetto 8 sfere per albero primario.

Controllare:
— che siano ben fissi nal lero alloggiamenti, per le misvre

9



Fig. 15 - Come viene dollo il dade per volano magnete

20

di controllo vedare il capitolo « Gruppo cuscinetti »;

— la baccols per supporto slbero secondario, verificare la
nel b o & che la superficie interna sia lo-

viqels 1l diametro defla boceola » pezze nuove & di mm

WH7 I usurs massima mm 4 0,05;

— lo state di tenuta dol premisioppa per albero 8 gomlto,

se non In perfette condizioni sostituire.

Coperchic per mezzo basamente destre.

Ispezionare lo statc del pianc d'unione al basamento e I'in-
togritd delle filettature dei fori per tsppi immissions & Ji-]
vello olla,

Smontare dal coperchio il gruppo della messa in moto &
controllare le condizioni di tenula della guarnizions In gam-!
ma, se risultasse non in perfette condizionl sostltuire.
Controllare la dentaturs del sauon duwhmeﬂ!o. se pn—
sentasse denti incrinati o operare la

Molla per richiamo settore avvismenlto.

Controllare che non sia deformata e che non abbia perso Ia
sub elasticith, sa non in perfette condizioni sostituirls.
Verificare che la pedivella d'avvismento e la rispettiva chia:
velia non abbia subito deformazioni, nel caso raddrirzare
o sostityire.

Smentare Il gruppo della leva friziens e verificare ln tenuts
dells guarnizione, se non in perfette conditioni sostituire.
Verificare:

— che la leva per comendo frizione non asbbia subito do-
formazioni, nel ¢sso raddrizzare o sostituire;

— le condizioni della leva intarna par comanda friticne &
della rispettiva molla spingileva.



Mexzo basamento sinlstre (fig. 21).

Verificare lo stalo” dei pisni di unione, dei prigioniari o
spine di riferimentc atlenandosi o quanto gié detto per il
mezzc basamento destre,

Fig. 16 - Come vicne lolta lo spinotlo del pistone

Osservando il perzo dall’intemo si noterh:

— la boccola per supporio albero a gomito; verificare la
presssture nel basanento e che la superficie interna sia
levigata.

Il dismetro dells boccols a pezeo nuovo & di millimetei
273 ::ﬁ usura massima min 4 0,15,

NB. — Per le boceole di ricambio veders nel capitolo
« Gruppo slbero a gomito - biella »;

— la boceola por supporto albero secondario, La misure ¢
le 1olleranze sono identiche a quelle del pazze destro.

Cuscinetto per Ingransggio presa diretts,
Controllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento. Per

le misure di controllo vedere capitolo « Gruppa cuscing ti ».
Coparchio per gruppo comando cambio.

aver smontato il gruppo comande cambio verificare
la tenuta della guarnizione in gomma, se non in perfette
eendizioni sostituirla.

Controllare:
— lo stato del piano di unlone al basamento;

— la molletta, la sfera ¢ il seltore innasto marce; se si
risconiranc usure o deformazioni sostitvirli,

Coparchlo per mexro basaminte sinistre,

Centrollare cha sianc in perfette condizioni le filettature
per attacco viti parla flssa volano, cartering copricatana,
coperchio coprivclano & presa di corrente.

Ln sostituzione delle due boccole dell’slbaco secondario dal
cambio e dei due cuscinetti dell'albero primaric del cam-
bio si compie medionle punzoni e prassh.

La sostituzione dell'anallo esterno del cuscinetto a rulli per

2



Fig. 17 - Come viene svilala la ghiera per serraggio
pignone catema.

2

supporto albere motore si compie medlante appotito estrat-
tare 36908350 come dimostrato a fig. 21 bis.

Gruppe cuscinetti

Avvertenza generule:

TUtti i euscinetti a sfere ¢ a rulli usati nel motore « Guzzi »
sono largamente dimensicnati in modo da durare 3 lungo.

Ispezione.
Si osservi accuratamente:

— la superficie esterna dell’anello interno, & [a Interns.
dell’anello esternc (superfici di rotalamenta). Esse debbono
apparire perfettamente liscie e levigate. Varificandosi creps,
incrinature o ruvidezza superficisle, occorre sostituire Ii
cuscinetto compieto;

— le sfere o i rulli, devono presentorsi Integri e leviga-
tissimi per tutta la superficie. Riscontrando difettl, cam..
biare il cuscinetto. Si ricordi di nen tentare mai la rips-
raziona parziale, essendo difficilissimo ottehera buoni risul-
tati da cuscinett! riparati. Mel montaggio dei cuscinetti, sl
curi sempre di agire sull'anello che viene pressato. Si ricordi
che 1 cuscinetti nuovi presentano prima dal forzamento
sulf‘asse o nell'slloggiamento, un piccolo givoco radiale
(dell'ordine di millessmi di millimetro); tale givoco diml-
nulsca 2 forzamento awwenuto, ma non si deve annullare.
perche sltrimenti le sfere o i rulli forzerebbero, e il cuscl
netto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti portantl.
e di spinta & ammessa un sensiblle givoco assisle (dell'or-
dine di centesimi di millimetro).



Fig. 18 . Come si trova i mezzo basamento sinisito,

aperata la sepavazione

Cuscinette asse motere,
€’ wn cuscinetto a rulli portanti; verificandosi gluoco radiale
ivo occorre i il

Cuscinetti ssse primaric del cambio.

Sono dus & sfere: quallo montato sul mezzo basamento
destro, cuscinelto per albare primario, & prassato dall'ester-
no del basamento. Quello montato sul mezzo basamento si-
nistro, cuscinetto per ingranaggio presa diretta, @ pressalo
dall’ Inlurno dlt basamento,
Nei i & tollerabile un i givoco radiale
(mm 0,03 + 0,05). €' pure ammesso un giuoco assiale di
entita Iagqerm-nt- ggi del pr ma

entro 0,10 mm circs.

Gruppo premistoppa

Ispezione.

| premistoppa sono posti:

uno in gomma sul mezzo basamento destro per albero a
gomito;

uno in gomma sul coperchio gruppd comando combio;

uno in gomma sul coperchio lale destro per leva messa In
mele;

una guarnizione in cuoic per leva interna gomande frizions.
Awvertendo perdite da questi premistoppd occorre  sosti-
twirli,

Gruppo testa - Cilindro - Pistone

Per lo smonlaggio (vedere copitolo: Smontaggio del mo-
tore),
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Fig. 19 - Come si trova il mezzo basemento desiro,
operala la separazione

4

Testa del motore.

Ispeziona,

Tegliere aco i residuvi servendosi di
raschietti a spazzole matalliche. Lavare poi <on petrolia
o benzing ¢ asciugare con getto d'aria o stracd.

Controllare.

-~ lo stalo dalle alettature di raffreddamento, se ve ne
sono parecchie rotte o scheggiate, sostituire la testa;

— «che la filettatura per fissaggio candels sla in perfette
condizioni; nel case non lo fosse, maggiorare il fore quel
tanto da poler riportare una ghiera In bronzo avente la
filettatura per candela @ 14 P, 1,25 M.

Montaggio.

Avveriensa:

Prima di montare la testa sul cilindro occorre verificare che

| due piani risulting porfettamenie a contatto tra loro In

modo da ottenere la perfetia tenuta della compressions,

11 controllo dei pianl si ottiens tramite un planc di riscon-

tro; se occorre riportars i dus pisni a contatto questo

viene effettuato mediante smeriglistura.

Dope questa cperazione ricordarsi di pulira bene le ‘partl

smerigliate ¢ di stringere 2 fondo i tre dadi che flssanc

Ie testa al cilindro.

Cllindro .

Verificare:

— che i passaggi per V'aspirazione e ko scarico sisno pulitl}

] wpsrﬂcla dalln canna del cllindro viene controllate
di a P con anello di riscon-




Fig. 20 - Mezze Dasamenio destro

tro, come dimostrate a fig. 22: la superficie deve spparire
levigats ed esente d» usura, rigature, tacche, ecc. Caso
contrario occorre soslitvire cilindro e pistone (vedere ta-
bella: Organi del manovellismo);

— sulla superficie estarna lo stalo dei pigni di unione al
basamento ¢ alla testa;

— lo staro delle alette di raffreddamentc a dei prigionieri
di fissagglo tubo scarico;

— la guarnizione fra cilindro ¢ basamento, se non per-
fettamente efficiente sostituirla,

Pistane.

Esaminare:

— altentamenia la lests e il fianco. Tolte la eventuali in-
crostazioni carboniose, le superfici devono presentars: le-
vigate;

— lo stato delle sedi delle fosce elastiche.

Per misure (vedere tabetla: Orgsni del manovellisma).

Anselli di fermo spinelic.

Controllare che non abbisno perso ls loro efasticitd, nal
caso sestituire.

Spinatta.

Dave essare preciso nella boccola piede di blella o leg-
germente forzate nei supporli del pistone. Quando si cam-
bia il pistone occorre sastituire anche lo spinotto. Per mi-
sure (vodere tabella: Organi dél manovellismo).

Fasce elasticha,
Controtlare:
— lo slata di conservazione, ze risullassero non perfetta-
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Flg. 21 - Mezzo basamenio sinisiro

mente aderenti al cilindro per luita la periferia sostituirle;

— nelle apposite gols del pistone (sedi} I'adattamento
della fasce nuove (vederz fig. 23); queste devono pater
muoversi, 3¢ pur con poco givoco, nells apposit
ture. Introdurre nella canna del cilindro la f el
varificare che essa gisccia in un piano normale all’assa del
cilindro (cid si pud offettuara Introducende il plstane ro.
vescisto e fecendo aderire al bordo dal pisione la fascls
elastica). Misurare fa distanza fra @ punli di chivsura (ve-
dere fig. 24 e tabefla: Organi del mancvellisme};

—. ¢he sulle fasce elastiche lo sede dells spina di fermo
non forzi sulls spins stessa.

Gruppo albero motore - Biella
Smontagglo.

Smontare |'slbero motore adopersndo |'spposite estrattors
36442 come dimostrato b fig. 2:

lIspezione.
Bialla.

La syperficia Interna della testa di biells deve presentars!
levigatissima. La boccols per plede di biells dave essare
ben fissa {forzata), non deve presentare lecche o Striature
interne, Cursre la pulizis del laglio per lubrificazions. Per
le misure ¢ usure vedere tabella « Organi del manoval-
lismo). Dovendo sostityire la boccols par piede dl biella
dopo pressata portere |l foro a misura come da tabella
«Organi dal manovellisme » &, mediante seghetio, prali-
care 1l taglio per la lubrificazione copisndo quello gid asl-
stente nella bislla.



Fig. 21 bis - Come si estrae Vanello esleruo del cu-
scinetio per albero molore

Rullinl.

Esaminarli attentarnenie unc per unc; devono assere inte-
gri e levigatissimi, caso contraric sostituirli.

Renslle sull’sssa manovella.

Controllsre lo stalo di usura; se si riscontrano rigature so-
stituire.

Albero motore.
Conrollare:

— lo superficie del pernc per albaro metors, deve pre-
sentarsl levigatissima, caso contrarlo occorre procedere alla
sostituzione del perzo;

- lo sta10 dei rulli del cuscinenio portante, vedere « Grup:
po inetti ». Lo ggia dal i dall'albero
mMOtore viene eseguito tramile l'estrartore 36503 come di-
mestra la lig. 26

— 1l cono per fissegglo volane magnate;

— il filetto per dado di serraggio volanc magnete;

-= la suparficie sulla qusle va forzato I'ancllo internc del
cuscinetto a3 rulll;

— la superficio » contatto con la boccola nel bassmento,
se sl riscontrano rigature o usure occorre minorare I'afbero
portandclo 2 @ 22 95

Menlare poi nel basamento Fapposita boccola di ricambio
con il foro di @ 22 F58%

Lestrazione di questa boccola dal basamento sinistro si com.
pie madiante punzone s pressa, dopo aver svitata 'appo.
sita vite &l fermo boccola. 1

Per Il montaggio di questa boccola & bene (mediante tru-
schino) tracciare, sull'esterno délla boccols, la mezzaria del
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Fig. 22 - Controlio canna cilindro mediante alesametro
a comparalore

foro d'aspirazions e sul basamento il tratto di linea In
cortispondanza all'ssse cel condotic d'sspirazions, Montare
poi Is boccola (mediante pressa) curando che | due trattl
di linea tracciata coincidine come dimostrate a fig, 27,
Dopo pressata ia boceola fresare il seltore per completare
1a sede svasaty defla vite; avvitare la vite ¢ bullinare.

Montaggio.

Prima di montare la biella occorre verificarne In quadratura :
occarre cich controllere che | due fori di tests ¢ piede di
biella siano paraileli e complanari, Le evenluali deforma-
zionl 3i possono correggere agende sulle stelo mediante
chiavi a forchetta ¢ torcenda in senso contrario alla defor-
mazione riscontrata (veders fig. 28).

Per montare sull'slbero a gomito | rullini ¢ Is biella si pro-
cede come segue:

Fissare in morsa meth albero a gomllo, infilare sul permo
una delle ranelle di spessore w la biella {mentare |s bialta
<on il taglic di lubrificazione in posizione come & dimo-
strato sulla tabella « Organi del manovellisma 3},

Metters del grasso fra perno a bialls per manienere fermi
1 rullini nel menteggio (vedere fig. 29).

Montare la seconda ranella di spessore e l'altrs. metd del
I'albero, curendo che | due piani dei contrappesl (vedere
1 di fig. 32) si trovino perfettaments in linea fra loro.
Per ottenere |n prassaturs occorre stringere in morsa I'alk
bero infilando I'apposito distanziatore 36462 bis per non
bloccare ln biella (vedere fig. 30).

Dopo pressato I'albero controllare che la biella abbis wn
givoce come elencatc nelia tabella « Organi del manovel-
lismo =, 1l controllo si compie usando uno spessimetro a
famelle come illustrate & fig. 31,

Per ultimo controllare la centratura dell’albero con indica-



tore centesimale dopo averlo messo fra due contropunte (ve-
dere Fg. 32). Se risultasse scentroto. raddrizzare mediante
laggeri colpi di mazzuols d'alluminio.

Gruppo frizione e avviamento

Smontagglo.
Vedere capliolo « Smontaggio del motore ».

Fig. 23 - Contrello, medianic spessimelro a lame, del
givoce fra scanalaiura pistone ¢ fascia ela-
shica

Par il complesso della feva frizione vedere capitolo « Co-
perchio mezze basamento destro »,

Ispezione.
Questo gruppo comprende !

Fig. 24 - Conlrollo, medianic spessimetre a lame, del-
la distanza fra i punli di chivsura defla fa-
scia elastica

2%



Fig. 25 - Come si eslrae il perno fer atbero molore

X

Pistoncini spingidischl o sfera.

Verilicara l'usura sll’estremild dei due pistoncini o dells
sfara; se si riscontranc usure sostituire | pexzi.

Ingranaggic libero avyiamento.

Verificare le cendizioni delle due dentature: che non sb-
biano denti rctii, incrinatl o logerati. Se vengono riscon-
trate avarie sostituire il perzo.

Dischi frizione.

Va ne 3ono cinque di ferodo e quattro di acciaio. Non ce-
veno essera rigati, deformati o molto consumati. Riscon-
trando rigsture, deformezioni o usura eccessiva, sostiirs
i paxzi. Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo & mm
1.5 & 0,1; possono ridursi 8 mm 1,2 circa. Se pard 3i
riscontrassera crepe & Opportuna operare la sostiluzions an-
che se non scno consumati da dover sostituire.

| dischi in acciaio non sono soggetti a usura spprezzabile.
Varno sostitviti solo se deformati.

Ingranaggio di trasmissions.

Verificare il profilo e il della d llosidal
dell'ingranaggic e se vi sono denti scheggiati o rottl.

Ossarvare se il saltarello scorre FLbero nella sva sade e 3o
ls molia del saltarello non ha perso carico.

Molle di carice par frizions.

Sono &. Verificare la lunghezza; & pezzo nuovo e scarica &
mm 28,5 + 02 e occorrono kg 20/22 per comprimerls
8 una lunghezra di mm 22. Se compresss & mm 22 porta
menc di kg 18 circa operare la sostituzione.



Fig. 26 - I! cuscinello viene lollo dall’albero motere
mediantc un apposilo eslratlore

Plattaile spingidischl Frizione.

Osservare che la parte a contalto coi dischi sia pisna e
non vi sianc rigature. Che la cava per chiavella siz in per-
feste condizioni, caso contrario sostituire.

Montaggle.

Si montine i pezzi nellordine col quale si erano tolti (ve-
dere fig. 33}, devono essera puliti & leggermente unti.

Per il montaggio invertire I'ordine eseguito per lo smon-
taggio (vedere capitolo « Smontagglc del molore ») seguendo
lo istruzioni qui elencate:

}]

4) Dopo

Montare il pisttelle con molle & infilare nell"albera pri-
mario dal cambic |a chiavella spingidischi frizione con
la parte ribassata di questa rivolts verso linterno. La
chiavella viene montata mediants |'atirezze 36906551
dimostrato a fig. 11,

Infilare nell’albero primario del cambio uno dei due pi-
stoncini spingidischi ¢ la sfera.

Montare il gruppo della frizione (ingranaggio trasmis-
siene e dischi) sull'albere primaric dal cambio, cu.
rando cha i due dischi ¢on tacehe interne abbianc le
suddette tacche allineate per potervi infilare | sei sco-
dalfini porta molls. 1l controllo, che assicura il nor-
male montaggio dai scadellini nel dischi, si olliena os-
servando se |'albero primeric del cambic & allineato
col piano dellingranaggic liberc per I'svviamenio.
sver posto sull'ingranaggio libere la rafella In
bronzo, la ranelia reggispinta e I'snallo sesger {curando
che guasto abbla lo spigolo rivolto verso l'asterno) ap-
plicara I'artrazzo 36906550 per poter montare sull’albero
primario I'anellc seeger mediante apposila pinza ({ve-
dere fig. 10). Mentre l'altrezzo prame il piattellc con
malle spingere con la mano lingranaggic di rrasmis-
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Fig. 27 - Lince di riferimenlo per la pressatura della
boceola nel basamento sinisiro

]

sions verso l'interno per far si che l'ingranaggio col
dischi segua lo spostamento del piatiello con molle.
Montato I'anello seeger togliere I'attrezzo e infilare nel-
I'albere il seconde pistoncing spingidischi.
NB. — Il pignone elastico sull'albero molore & bens venga
montato dope aver montato il gruppo frizione.

Ragistrazions dalls Frizions,

il bullone che ancora In guaina del cavo di comando frl-
zione serve a tale scopo, ed & visibile sul telsio presso Is
sommitd dalls leva frizione.

Per togliera l'eccessivo givoco +i awvits il bullone dopo
avar allentato il controdado. La registrazione dev'assere fotte
in modo che ¥ gluoco (misurato all'estremits della leva
a manc della frizione]) sia di mm 3 cirea.

Gruppo cambio di velocith

Smontaggio.
Veders capitolc « Smontaggic del molore ».

Ispezions.

Quasto gruppo comprende :

Albare primario.

Verificare I'integritd delia sede dellanello seeger.

La superficie 2 contatto coll’ingransggio di trasmissicone
deve presentarsi levigatissima,

Lo stato di conservazione delle quattro scanalature sulle
quall scorre l'ingranaggio doppio scorrevole.

La suparficie che lavors sulla boccola dell'ingransggio prasa
diretta, deve essere levigsta.



La centratura dell'alberc sl esegue ponendolo fra due con-
tropunte e con  indk imala: rile-

vando wno spostamento superiore 3 mm 0,05 occorre rad-
drizzaro s6tlo pressa.

Fig. 28 - Come vemgono correlic le leggere deforma-
zioni della biclla

Chiavalla spingldischi frizione.

Verificars lo sisto del piano & contatte con Il pistoncine
spingidischi & chs gli spigoli non presentino slabbrature.

Ingranaggio dopplo scorrevole,

Per | e Il veloeith, con sporgenze frontali d'innesto 111 ve.
locitd. Controllare I'integrith della dentstura, se si riscontra
logorio © incrinature sostitvire il perzo,

Ingranaggio presa diretts.

Controllare lo stato dei denti e il filetto su cui 3i awvita
In ghiera di serraggic pignone catena. La superficie che va
forzata nellanello interno dol cuscinetto deve essere levige-
tissima.

La boccola interna deve essere esente da tacche, rigature,
scc. Curare la pul del foro per il passaggio dell’olio sof-
fiando con getlo d'arla, Il dismetro interno della boccola
& mm I3 H7 +h,. Giuoco messime tra albero e boc-
<ola mm 0,10 circa. La boccola pud essere sostituita ira-
mite apposito punzona e pressa; effettusts Foperazione di
pressalura 0ccorre praticare il forelling per la lubrifica-
zione della boccola stesza, indi possare 'alesatore dells mi-
SUra sOprasegnata.

Albero sacandario dal cambio.

Verificare la contratura dell’slbero {vedere primario}.

Le dve estremitd {che vanno monlaté sulle apposite boc-
cole pressats nal basamenic) devonc ‘essers imvigatissime,
Controllare che le dentature dei Lre Ingranaggi che fanno
parte dellalbero non abbiano subito un eccessivo logorio,
<he non vi siano denti rotti o scheggiati. Nel caso sostituire.
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Analle distanziatore,

Verificare che non abbia subito usure apprezzabili, nel caso
sostitutre.

Ghiern ¢ ingranaggio per catena.

Centrollare la filettatura:interna della ghiers.

L'vsurs della dentatura dell'ingranaggio; che non vi siene
denti con incrinature, nél caso sostiuire.

34

Montaggio.

Per rimonlare questc gruppo invertire le operazionl di
smontaggio.

Tutti | pexzi che compongono il gruppo del cambio vanno
montati nel mezzc basamenio destro {vedere fig. 19) ec
cezione fala per I'ingranaggio presa diretta che va mon-
tslo nell’app i sul mezzo | sinistro.
Battere sull’albero primario leggeri colpi con mezzucla di
legno, in modo da Far aderire bens la sede dellalbero sl
cuscinetto.

Montare I'alberc secondario e infilare sull'alberc primario
I'ingranaggio doppio scorrevole,

Mol montare il coperchio del gruppo comando camblo fars
attenzione che il nasello del setiore innesto marce entri nel-
I'apposita guida dell‘ingranaggio doppio scorrevole.

Gruppo trasmissione

Questo gruppo comprende:

— ingranaggi elicoidall trasmissione motore cambio;
— pignone calena;

— catens di trasmissione;

— corona pasteriore.

Ispezione.

Pignene olastico motore,

Par smonterlo dall‘albero motere vedere capltole « Smon-
taggic motore » e fig. 13.

Verificare che la dentaturs sia in perfette condizioni ¢ la
efficlenza det cilindretti In gommn; se risultassers non in



perfatte condizioni sostituirli togliendo il corpo interno tra-
mite punzone.

Per il montaggic dei nuovi cilindretti I'operazione pud as-
sare asequita in un modo abbastanzs semplice come quello
qui elencato:

1) immergere | cilindrerti a bagno d'olio;

2) mettere nell’ingranaggio il corpo interno;

Fig. 30 - Come si monlans le due meld dell’albero
molore

3) mediante I‘attrazzo 38459 composto da una spina e da
un tubetto avente sezione Interna ed esterna conica con
misura atta a guidare il cilindretto in gomma viene cpe-
rata /| montagglc come rappresentato a fig. 34.

Ingranagglo alicoidale di trasmissions.

Vedere gruppo « Frizione e avviamento ».
per catena, ghiera per fissaggio pignone e catena.
Vedere gruppo « Cambio di velocitd 3.

Corona posteriore.

Veriflcara cha sia piana e che il profilo dei denti non sia
molto consumato, nel caso sostituire.

Catena di trasmissione.

Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine e controllare
I"allungamento subito,

Per I'esecuzione di quest'ultima operazione occorre: fissare
un‘estremitd clella catena in morsa & contare il numero N
dei perni. Essendo il passo, a catena nuova, mm 12,7 |a
lunghezza L della catena misurata fra i centri dei due perni
fissati sarh L = (N-1)x 12,7,

A catena usata, ammettends un aumento di passo.

A= mm 0,15 la lunghezza sarh:

L =(N-1}x{12,7 -} A) = (M-1) x 12,85,

Mlsurande una lunghezza maggiore di L occorre sostitvire
la catena. Quardo si ategus questo verificare accurata-
menta lo stato del pignone e della corons. Se questi pezzi
pr ! & opportunc sostituirli,
La catena nucve sl adatts bene sclo su denti nuavi; pud
cosl accadere, se non si esegue con diligenza la verifica
sopracitata, di svere pessiml risultati cambiando la sola
catena.
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Registrazions defla tensione catens.

Con il motaciclo sul cavalletle, Ja catena non deve risultare
eccessivamente tesa {wverificare che abbfa uno scuctimento
di mm 45 + 50). Cid & necessario perché, in caso con-
trario, $i avrebbe una tension eccessiva quando il forcel.
lona oscillante & 2 meald corsa.
Por registrare occorre: allentare i dadi del perno centrale
della ruots, indi agire in proporzioni uguali sui due tendi-
catena pesti sul perno defla ruota e agenti all'estremith del
aver la catena & bene
controllare la registrazione del freno.

Fig. 31 - Controllo gineco albera molore-biclla me-
dignte spessimetro a lamelle

]

Gruppo alimentazione e scarico

Questo gruppo comprende :
Serbatoio miscala.
Per lo smontaggio ved. capitolo « Smontaggio del telsio s.

Ispezione.

Verificare che i forelli del tappo di chivsura serbatoic
sianc liberi.

5S¢ nal serbatoio vi sonc perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuotarla accuratamaente; lesclare poi asciu-
gare I'internc in modo da essere certi che sis scomparse
ogni traccia di vapori di benzing. E' sempre prudente ope-
rare In saldatura lasciande il serbatoic aperto,

Effettuare una bucna pulizia interna: per complare questo &
bene togliere il rubinetto e introdurre nal serbatolo un po’
di benzina con una catenella che viene tenuts ad una estre-
mitd mentre si agita il serbatoio; compiendo quests opers-
zione si riesce a staccare bene l'eventusle sporco deposilata
sul fondo.

Rubinetto, filtri o tubazione.

Lavare nella benzina il rubineito con filtro ¢ il filiro posto
nell'attacco della wbazione al cerburatore accertandosi che
siano integri, Effettvare la pulitura della tubazions mediante
gette di arla compressa.

Carburatore.

11 carbursiore monisto su questo motore & munito di filtro
d'aria » peglis metallica e silenziatore alla presa d'aria.
E’ stato studisto appositamente par questo motore, ed &
un tipo monocomando. L'aris & comandsta mediante appo-



Fig. 32 - Controllo ceniralura albero motore mediante indicalore cenlesimale



sita levetia posia sul carburatore, ed occorre spostare la
suddetta levatta per I'avviamentc o per |a marcia come se.
gnato sul carburators stesso,

Smontsggio del carburatore (ved. fig. 35).

Togliere:

— il gruppo filtro (1)

— il coperchio dalls vaschelta {2);

— la guarnizione (3);

— la molla per valvcla (4);

— Vastina & la molletta (5);

— la valvola (6);

— i galleggiante con spillo conico (7);

— W corpo del carburatore (8):

— W gruppo filiro arls e silenziatore (9);

— it polverizzatore porta getto (10);

— il getto (11);

— il tappo con guarnizione (12).

Effettuare una buona pulitura nella vaschetta.

Verificare:

— lo sede nel coparchic della vaschetta dove lavora b
spillo conico, non deve presentare avalizzazione

— il cone dello spills, deve bene adsttarsi nella sede;

— il getto, assicurarsi che porti il numero indicate {vedere
regolazions} ¢ cha il foro non sia statc mancmesso; pro-
cedera alle pulizia con getto d'aria;

m teusl £

se non par

stagno

—il
sastitvirlo;

— il corpo del diffusore, la sede dove scorre la valvoln del
ges e il foro mitraverso il quale passa l'astine del getto;
— |a valvoly del gas e I'astina dal getto (questi pexzi seno
rimasti sulla macchina quandc si smentd il motors dal te
laio) non devono presentare usura notevol;

Fig. 33 - Frizione in ordine di monlaggio



Fig. 34 - Come viene operalo il montaggio dei cilin-
dretti wel pignone molore

— la posizione deil’astina prima di levarls, deve essere
ricollocata nella medesima taccs;

— lefficienza della molletta che fissa I'astina e della molla
a spirale del ccmando.

Per In pulitura di tutli § forl si raccomenda di servirsi di
getto d'aria e si sconsiglia di vsare fili metallici, aghi, ecc.
cho potrebbero alterare il diametro dei fori e rendere dif-
ficile la regolazione deila carburazione.

Montagglo.

Invertire le operazicni di smontoggio, avendo cura di non
dimenticare le guarnizioni

Regolaziens normale.

Polverizzatore O T T 262 B1
Diffesore . . . . . . . . . . mm 14
Getto Ce e e e 65/100
Pistora . . . . . . . . . . N 45A
Spillogonica Fd . ., , ., . . . N 1sca

(Per la numerazione delie
dall'stie della spillo).

taccha la partenza si intende

Regolazions del massimo a del passaggle.

La regolazione del massimo si effettus sgende sul diamelro
del getto: sostitvendolo con uno avente numerazions su:
periore o inferiore.

La regolazione del passaggio si effettus sizendo o abbas-
sando I'sstina per mezzo delle apposite tacche. Alzandola
si arricchisce e abbassandola si impoverisce il passaggio.
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Fig. 35 - Carburaiore smonialo

Filtro & .
Deve assere pulito ogni 2000 km circa ed anche pilr spasso,
s¢ si marcia in zone melte polverose. Smontarlo dal carby-
ratora levendo: il coperchietto, Fanelio a molls, la scatola
del silenzistore, ls paglia metallics e un disco; lavare pol
il tutic con benzina,

Dopo di questo, immergare la paglia metellics in un bagno
di olio fluidissimo (Shell Donax A 1), lasciandola poi asciu-
gare prima di rimontarla, L'efficacia del filtro diminuisce
{ino ad annullarsi se non sa ne cura la pulizia e la manu-
tenzione come & stato indicato sopra. Quando il filtro &
malte sporco, 1} consuma  aumentas, risultando strozzata
I'stimentazione d'aria.

Silenziatore.

Pulire il tutic sccurslamenta & nel saguente modo: per
prirno eliminare | deposili <arboniosi che st sono formati
nei tre tratti di tubo mediante del filo di ferro che viene
infilato nei tubi agitandolo. Riempire poi il tutte con una
soluzione al 20 % di soda caustica con acqua bollente;
dopo un paio d'ore circa vuolare il silenziatore, indi tisclac-
quarlo con acqua bollente agitandole fortemente prima di
wuotarlo.

Gruppo accensione
(Fig. 35his)
L'accensione & essicurata dal volano magrete. Per smon-
tarlo dal motore, veders capitolo « Smontaggio del motore »
e fig. 1415,
Ispezione.
Verificare che I'aperiura dei contatti {2) sia di millimetri



Fig. 35 bis - Uista interna del magnele alternalore a
valano

0,35 + 0,45. Qualora questa dovessa risultare magglore o
minore passore alla sus registrazione p: do come
segua :

Allentare di mezzo giro la vite {3) che blocca la squadretta
porta contatte fissa; spostare la squadretta girando legger-
mente la vita eccentrica {4) quel tanto da otienere la pre-
scritta apertura delle puntine, bloccare nvovaments la squa-
dretia medianis la chiusura dell'apposita vite.

Questa reglstrazicne va eoffetivata collsa camma dal ruttore
in posizions di massimp spertura.

Se si presenta la necessith di pulire ls puntine, 5| adoperi
spposita Himetta a taglio finissimo,

Lubrificare I'sccentrico del volanc magnete, sarvendosi di
un oliatore; con qualche goccia di Shell x 100 SAE 40 si
inumidisce if cuscinette di panno (1) che striscla sull'ec-
centrico stess0. Per evitare che l'eccesso di olio vada ad
Imbratiars | contatt! dal rutlore si reccomanda di non esa-
gorare nells lubrificezione.

Verificare il cavo che collega il volano magnete alla can-
dela, le izioni dells superficie isolata. Se
81 riscontrano zone consumate o tagliste dove possono veri-
flearsi scariche @ massa (causantl colpi mancanti al motore)
soslituire 1l cavo.

Candela.

Verificare lo stalo dell'isolante; se sl risconirano ¢crepe o
rotture sostituire la condela.

La distanza fra gli elettrodl deve essere di circa & decimi
di millimatro.

Per pulire la candela si usi benzina pura e spazzolino. E'
sconsiglisbile cambiare il tipo della candela montata. §i ri-
cordi che malti Inconvanienti al motore possonc essare evi-
tati con |'vso costante di un tipo adatto di candela,
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Montaggic della candela.

Per non spanare il filetto sulla testa del cilindro, si deve
montare la candela avvitandols con le mani per almenc uyn
peio di giri per accerlarsi che imbocchi perfettarnente.
Adoperare “apposita chisve solo par stringerls, evitando di
chiuderla esageratamente.

Montaggio del motore

Por procedere al monlaggio del motore disporre prima
montati i singeli gruppi come si erano ottenuti dalla smon.
tagglo generale; si invertano poi le operazioni di smon-
taggio.

Se nal montaggio vi sono degli accorgimenti questi sono
eleneati nel capitoli che interessano i singoli gruppl. Verl-
ficare che i piani di unione basamento e coperchi siano
puliti & combaciano perfetismente, montare su questi guar-
nizioni nuove.

Come ultima operazione compiere la messa in fase del mo.
tore controllando che le puntine incomincino ad aprirsi
quando il segno tracciato sul volano, quello contrassegnato
con le lettere AR (apertura ruttore), coincida col segna
tracciato sulla scatola, In tale posizione il pistone si trova
in anticipo rispetto sl P.M.S. di mm 36 misurati sulla pe-
riferia del volano stesso.

Qualora i due sopracc segni non coincidessero all‘atto
dell’aperiura delle puntine passare ails regolazione proce-
dendo come segue:

togliers il volano & allentare le tre viti che Ffissano la pia-
stra del ruttore quel tanto da polerla spostare per com-
plere la messa in fase. Bloccare quindi la piastra e riman-
tare il volano controllando se si & ottenuta la fasaturs.

“

Per poter risconirare esattamente il punto d'spertura delle
puntine & bene inserire fra queste una sotlilissima striscia
di carta velina ed operare su questa una leggera tansiona
mentre si gira il volano in sanso orario finche I2 carta esca
dalle puntine.

Montaggio del motore sul telaio

11 motore viere montate svi veicolo fissando, par primo,
la parte anteriore del moicre sl telale, indi montare 1!
tubo di scarico con marmitta,

La parte posteriors del motcre viena altaccata al telaic ab-
binando l'operaziene per il montaggio del selettore co-
mando cambio con rispeltiva leva a pedale.

Montate il selettore comande cambio, un ottimo funzio-
namento dello stesso si oftiena con una perfetta regola-
zione della lunghezza dell’astina; questo si effettua tra-
mite |'apposito foreellino con controdado.

Normalmente la lunghezza dell’astina viene regolata col cam-
bio In posizione di seconda velocits.

Prova del motore

Effettuata la revisions genersle @ sempre consiglishile, ove
sia passibile, la prova el banco del motors.

Se sl & opersts la sostituzione del pistone e del cilindro,
occorre rodare il motore, ciok farle funzionare con poco ca-
rico al freno, per circa otto ore, 8l regime progressivemente
crascente da 2000 a 4000 giri circa.

5i provi quindi brevemente la polenza massima: al regime
di 5200 giri si devono ctienars, & scarico libero, clrca CV
3,3. Sl raccomanda vivamente di non forzare j| motore re-
visionato, prima che il veicolo sbbia percorso circa 1500 km



e di non esagerare nei primi 1000 km nella rotazione del il rodeggic sul veicolo, attenendosi alle avvertenze sopra

motore, avendo l'avverienza di non aprire pib di meld il  esposte.

comande dol gas. Dopo i primi 500 km si raccomanda di scstituire I'olio nel
P gl trasmissi

Se non si dispone di banco prova si abbia cura di compiere b per  lubr

Fig. 36 - Veicolo senza molore
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bio. Adoperare ofic Shell X 100 SAE 40 In quantitd di em®
150 circa.

Per la miscela occorre mascolare ad ogni litro di benzins
20 cm® di olio minerale, 3i raccomanda Shell 2 T,

Attenzione:

Durante il peribdo di rodaggio (primi 1000 km) mescolare
ad ogni litro di banzina 50 em?® olio {miscela 5% ).

TELAIO

Smontaggio del telaio

Per procedere allo smontaggio del telsio cosl come i trova
vitimete fe operazioni por levare il motore (vedere capl.
tolo « Smontaggio del motore dal telsio» e fig. 38) %
opera come segue:

Levare il serbatoio, la sella, la cassetta porta farri, Il fans-
lino, il carterino copricstena e il parafango svitando i ri.
spettivi bulloni di Fissaggio.

La sella vienc tolta dopo aver smontats la ructa posteriore
per poter svitare il dado posto sulla parle centrale ed In-
terna del parafango.

taggio del F ! osclllante o della
sospensione elastica posteriore

Come pnma openzaone staccore dal telsic e dal forcel-
lone elastica , svitando 1
quattro dadi che Ia umgono unita 8! telsio e al forcellone.
II forcellone osciflante si toglie dopo aver svitato Il dado

4%

dal parnc del forcellone poste sul lato sinistro; Il perno
viene sfilato dal lato destro.

Smontaggio del gruppo forcella
telescopica e sterze
(vedere fig. 37)

Levare;

— il faro, staccando i cavi Intarnamente al Faro stesso e

svitando | due bulloni per fissaggio faro;

— dal manubrio il pulsante completo di cavi per comando

luci & trombs eletirica;

— il manubrio, completo di leve, togliends i quattro dadi

che tengono i dve morsetti;

— la ruota i il cavo per

e i gusttro bulloni dai due morsetti;

— il parafsngo anteriore dalla forcella svitando i sei buk

Ieni che fissano il parsfsngo;

— la forcella, dopo aver svitatc il dado per fissaggio

notto dello sterzo o | dve bulloni posti sulla piastie su-

periore della forcella. La forcella si toglie unita al can-

nolte con base dello sterze, dope aver svitate Il contro-

dedo per calotta regolabile e la calotta; fare attenziona

nalle sfilare il cannotic a non perdere la sfere, ve ne sono

19 nella parte superiore ¢ 19 nella parte inferiore.

Per smontare il gruppc della forcells, come & dimostrato

a fig. 38, complere quanto segue:

1) Togllere la chiavetta (A) per bloccaggio bractio, posta
sulla base dello sterzo; oltenuto quesio sfilare il brace
cic dal fodero e il fodero dalla base dello sterzo.

do freno




Fig. 37 - Forcella telescopica e slerzo g 47



2) Per potar sfilare dsl braccio (B) il gambale (C) oc-
corre svitare la molla interma (D) avviata tanto sul
braccio che sul gambale. Per svitare la molla dal gam.
bale occorre tenere fermo il braccio ¢ for girare il
gsmbale; per svitare la molla dal breccio oceorre le-
nere fermo I braccio e far girare la molla.

NB. — Nel menteggio avvitare per primo la meoils nel
braccio, infilare poi il gambale sulla molls, indi, tenendo

pressato il braccio sul gambale, girare questultimo quel
tanto da avvitarvi la molla. A operazione ullimata control-
lare che tanto il braccio che il gambale siano ben tratte-
nuti dalla molla. Durants il montaggio della chiavetta con
tubetto per il bloccaggio del braccio slla base dello starzo
controllare che lo frossta praticats tanta nel tubetto che
sulla chievetta aderisca al braccio.

Quento detto, serve par antrambi i bracci.

Fig. 38 - Forcella lelescopica semi smonlala



Smontaggio del mozzo anteriore

Chivdere in morsa il perno centrala del complesso rvota
dalla parte sinlstra. Svitare il dado che fissa il disco por:
taceppi, indi levare il disco. Togliera dalla morsa la ruota,
e rimetterla della parte opposta; Indi avitare ¥ contro-
dado e il dado.

Togliere nuovamente dalla morsa la ruots & sfilsre il perao,
dal lato destro, levando le sfere e | coni per le calotte.
Fare attenzione a non perdere le sfera va ne sono dieci per
parte.

Smontaggio del mozzo posteriore

Togliers 11 disco portaceppi.

Chiudere in morsa il perno centrale del complesso ruota
dalla parte sinistra; indi svitare il controdado e Il dado.
Togliers nucvaments dslla morsa la ruota o sfilare il perno
dol fato sinistro, levando la sfere o i coni per la calotte.
Fare atteraions & non perdere le sfare, ve ne sono dieci
per parte.

REVISIONE E MONTAGGIO
Avpcrsenza;

La revisione del telaio pud distinguersi in normale ed accl
dentale. La prima si effettua in occasions della revisione
generale della macchina, a rigusrda in particolar modo le
usure fra partl fisse e mobil| (boccole, perni, ecc.),

La seconds si effeltua ingipendentemente dalla prima, quan-
do in seguitc ad urto, qualchs parte ha subito deforma-
zioni permanenti. Esporremo sotte le verifiche relative alla
revisione normale ¢ le misure di controllo per poter ope-

rara, sempre che sia possibile, la quadratura del pezzl de-
formail,

Forcella teloscopica e sterzo

ispexione,

Dopo avar procaduto ollo smontaggio deila singole parti
{vaders capitolo « Smontaggic del gruppo forcella telesco-
Pica @ sterzo ») i procede come segue:

Forcells telescopica.

Controllare:

— la piastra xupenon la base dallo sterzc e | foderi,
sir raddrizzare pctundo a
misyra, sltrimenti sostitvire il pezzo;

— che ¢ quaitro boccole poste nei dus gambali sisno
esenti da rigature o fortl usure, pulirle accuratamente « in-
grassarle prima di rimontare | bracci;

~— che l& due gusrnizioni in feltro delle due boccole su-
periori slano perfeitemente efficlanti, caso contrario sosti-
wirle;

— cha | due bracci della forcella non abbiano subito usure,
rigature, se risvitasssro leggermenie piegali raddrizzarll
sotto pressa. |l givoco di montaggio fre bracci e boccole
& di mm 0,040 + 0,094;

— i tarmponi in gommas per fermo ritorno fordella, se hanno
preso elasticits © #i cenota logoric, appiallimento sosti-
twirli

— le dus molle agentl in compressione, 2 pezzo nuovo e
scariche hannc una lunghezza di mm 406 e occorrono kg
32 per ridurre la lungherza & mm 356. Verificars il carico,
se minore del 10 % circa o se 3i riscontrassero incrinature
sostitvirle,

trano leggare
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Ricordare di ingrassare per bene le molle prims di mon.
tarle e di seguire, duranite il monteggio, quento elencets
nel capitolo = Smontaggio del gruppo forcella telescoplcs e
sterzo ».

Gruppo sterzo

€' composto di due coppie di calolte con sfere; se da con-
trolle si riscontrasse sulle calotte logorio, incassaturs, rigs:
ture, occorre sostitvire la coppia di calotte, interessats.

Le sfere, se si riscontrasse appisttiment: sostitvirle,

Montaggio.

Per rimontare il gruppo complalo inverlire la operszionl di
smonlaggio.

Asvertense:

Por rendere agevole il montaggio delle sfere nel gruppo
sterzo & necessario spalmare sulle calotte del grasso consi-
stente ¢ immergere nel grasso le sfere, rimangono cosi
trattenute per adasione.

Reglstraaions dulle sterzo.

Se lo sterzo & duro la macchina perde in stabilith, se &
troppo alientato i movimenti o sfere sonc sopgetti a dan-
nosi scuctimenti, |l givoco si regola avvitando Is calotis
regolubile dello sterzo poste solto la piastra superiore della
forcells.

Per compiere guesta operazione & necessario allentare il
controdado posto sopra la calotts, indi agire sulla calotta
qual tanto da togllere l'sccessive giuoco; e regolazions

bloccare " dado.
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Telaio - Forcellone oscillante

Molleggio posteriore

Per lo smanteggio vedere i capitoli:
Smontaggio del telsio.

io del forcalk il
stica posteriore.

e della L

Ispezione.
Cantrollare:

— il givoco (ovalizzazicne)} fra il perno del forcellona
oscillante & lo due bocccle pressate nel talaio, non deve
ecceclere di mm. 0,15;

— che le due ranelle in bronzo sulle boccole non sianc
consumate ¢ deformale, in caso contrario sostituirle.

Davendo controllare il teloie dopo un urto & bene disporio
1 di un piEno e raddrizzare le parti deformate, sempre
che questo sia possibile. La fig. 39 db le misure principall
del telaio.

Sul tolsio vengeno montatl, e sono da notarsl, i seguenti
pezzi: salla, serbatolo, cassetta ports-utensili, parafsngo
posteriors, ecc. Quosti pezzi non esigono unas particolsre
cura, vanno sostitultl solo se deformati o rotti.

Forcalions oscillante.

Verificare che non abbia subito dei piegsmenti ancrmali
o incrinsture. La fig. 40 di la misure principali del for-
cellone,
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Fig. 40 - Forcellone oscillanle




Sozpensions elastica posterlore (fig. 41).

Per smontare il gruppo del molleggio occorre svitare (per
circa 5 giri) il braccio (A} avvitsto sulla ghiera (F), indi,
per sfilare detto braccio dal gambals (B) cccorre eserci-
tare una certa forza dato che I'elemento in gomma, interno
&l braccio, provoca su questo una certa pressione data dalla
schiacciatura dell’slemanto stessa,

1l gruppo degli elementi In gomma, che dinno il molleggio,
viena tolte svitando il controdado {C) e la ghisra (D).
Per estrarre le boccole elastiche (E) dalle sadi della 20~
spensions occorre far leva su una, quel tanto da toglierta,
sfilare poi I'altra madiante punzone.

Ispezione.
Controllare I'afficienza degli elemanti in gomma e il buon
stato delle filettature delle ghiere (D) e (F).

Controllare, con c¢ura, lo state dells otto boccole elastiche
{E); se viens riscontralc pardita di elasticitd, roiture o
logorio occorre sostituirle.
Montagglo.

H lo si compie i le operazioni esaguite
per lo smoniaggio,

. avendo cura di dare la giusts carica sl
pacco degll elementi elastici (vedere fig. 42) e di avvilare

Fig. 41 - Sospensione elestica posieriore
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Fig. 42 - Seczione della sospensionc olastica posteriore

il braccio (A) esercitando una ceria pressione sul gambale
(B).

Ruote, freni e moxzi

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singale parti
(veders i capitoli « Smontaggio del morzo antariore e po-
steriore ») $i procede come segue:

Ispezione,

Verificare:

— cha il cerchio non presenti ammaccalure profonds o
incrinature, caso contrarie sostituirlo;

— che non vi sianc raggl rotll o con filetto strappato.
Montando i raggl muovi si dowrd verificare la centratura

54

dalla ructa; per esequirs questa operazione si proceda nel
seguenie modo:

si chivda in morsas una forcelle appositaments costruits per
tall verifiche, vi si monti la ruota « la si faccin girare con-
trollande gli spostamenti alla periferia in senso radisle ed
assiale (latorale).

Per correggere gli spostamenti radisli, occorre tirsre o 8l
lentore i raggi (destri e sinistri) vicinc ef punti dl rmas-
simo spostamento.

Per correggere gli spostamenti laterali, occorre agire tirando
i raggi destrl e sllentando | sinistri o viceversa, Centrare Is
ruots, controllando le misure di fig. 43.

Tamburl o coppi freni.

Contrallare la superficle interna del tamburo, dove ha con-
tatto il materiale di attrito {sucle); deve essare centrate




Ruots anteriore

Fig. 43 - Sezione ruole
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rispeito all’asse di rotazione. Se wvengono riscontrate forti
usure (ovalizzazione) o rigsture occorre sostitvire il pezro.
Se F'usurs 0 le rigature non sono eccessive si pud ripassare
Ia superficie interna del tamburo mediante tornitura. Pure

Tanto per il mozze anteriore che per il posteriore & neces-
sario svere un piccalo givoco, di modo che la ructs non sia
bloccata ma giri libaramenta.

Regl: i del freno anteriors.

medianta torniturs vengono adattate al di della su-
perficie interna del’ tamburc le suole montate sui ceppi.
Lo spessore dells stole, » pezzo nuovo, & di mm 4, oltre
uns cerla usurs (I‘ﬂ di mm circa) occorre sostituire
entrambe le suols. Verlhcare pure, con cura, che le swole
non presentino delle incrinatyre,

Verificara il carico della molla di richiamo fra i ceppi;
carico utile kg, 18 * 1 costante elastica kg 1.200x 1 mm
di cedimenta. Tolleranze di carico 10 % circa.

Conl, calotte & sfere per moxi.
Varificare che non asbbieno subito usure o rigature, nel
caso sostitulre i pezzi. Fer smontare le calotie dai mozzi
usare apposito astrattore 36440,

Mentaggio.

Ruote, freni ¢ mozzl.

Invertire le operazion! di smontaggio, osservando |'ordine
col quale vanno montati i vari pezzi.

Riempire la calotte di grasso Shell Retinax A e immergervi
nel grasso le sfara (N. 10 per parte).

Registrazions del mezzl.

Per registrare il momo antsriore occorre agire svl dado e
controdado posti sul lato sinistro quel tanto che necessita
per togliare |'eccessivo gluoco.

Per registrare 1| mozzo posteriore occorre operare sul lato
destro: per primo allentendo il dado che tiene il perno, indi
agire sul dado e controdede di registro quel tanto che
necessita per togllore I'sccessivo givoco,

%

Serve allo scopo il bullene tenditore posto sul disco por-

taceppi.

Per eliminare I'eccessivo givoco si allenti detto bullone
dopo aver allentate il controdedo. Per une buona registra-
zlone occorre vi sie un givoco (misurato all'estremitd della
levaita sul disco portaceppi) di mm 5 circa.

Reglstrazions del freno poateriore.
Si ottlene it dado all’ ith del tirante del
freno stesso. Per una buona registrazione occorre vi sia un

givoce (misurato all'estremitd della levetts sul disco porta.
cappi) di mm 5 circa.

Implanto elettrico
(Vedere schema fig. 44)

Lailmnlore a il g«nralore d!lll corrente 3 bassa ten-
sione ad Fi alettrico di illumi-
nazione e la tromba elettrica di cui & pravvisto il moteciclo.

Pulsante per tromba elettrica ¢ comande per farc.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elet-
trico. In caso di cattivo funzionamento o di bruciature delle
lampadine & bene togliera il coperchistto & controllare | con-
tatti cdef comandi; verificare pure la chivsura delle vitine
per sttacco fili.

Cavi,

Yarificars lo stato esterno specielmente nei punti dove si
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1} M. 1 cavo rosso sex. mm? 15 {formazione n. 31 fili
@ 025) dal goneratore alla trombs . . .

2) N. | cavo verde dal generators &l morsetio . . .

3} N. 1 covo nara dal volanc sil'Interrutiore d'arresto
N. | guaina in vipls di coperturs di n. 3 cavl

llu.lmwdnddmﬂwmnalwm. .
S} M. | cavo rouso dal commutatore alla trombe

4} N. 1 cavo noro <kl commutators ella tromba .

7} N. 2 cavi neel ol commutators ol fare . . .
8) N. 1 cavo verde dal commutatore of faro .

1

) N. 1 cavn giallo dal commutatore al famaline lmp
con capocords #d inmosto ad UM witromith . .
10} N. T cavo nero dallinterruttore d'arresto alls massa

con attacco ad occhle @ 5,2 ad uns estremitk .,
11) N. 1 cavo nere dall'interruttore d'arvesto al fanslino
targs con cepcorda ad innesto ad una estremith . .
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Po330n0 realizzare scorrimenti fra parti matalliche & isolate.
Se si riscontrane difetti sostitvire i cavi.

€’ & perfatta teauts d'scqua, cib renda praticamente super-
flus ['ispezione interna. Si ricordi che la superficia spaculs-
ra deila parabola non va pulil pen:M si rigs facilmente o
perde la Per ibi. le | dine si toglie la
cornica porta cristalle che forma un tulto con il cristallo e
Ia parsbola rifletiente, svitando la vite situata in basso che
tione unita la cornice alla carcassa del faro,

Si potrd allora estrarre la lampadina grande unitamenta al
sue supportd ¢he chivde 1'zpertyra posta al vartice della
parabols. La lampadina a siluro si toglie facilmente sgan.
ciandola <hi marselti 8 molla. Per cambisre il cristallo oc-
corre lavare le apposite mollelte che tengono la parsbela
unita slla cornice.

Lampadine.

Usare la lampadine di uguali dimensicni ¢ potenza di qualle
mantate;

— por faro anteriore 6V 25/25W (luce campagna con
ambbcnlianle) e 6V 5W {luce citta);

—_ fanalino pns!eﬂcre e indicstore d'arresto lampa.
dlna biluce 8V - 3/15

Interruttors d'arresto {stop).

La posizicne di monteggio deve compiersi dando una misura
di circa mm 28 dsll'asse delle due viti per atlacco inter-
rutiors slla testa del pistoncino, come dimostrato a (A) di
fig. 7.

Sa azienando il pedale dal Frone posteriore il motore si ar-
resty, la causa & date dalla lampadina dello stop bruciats,

& quindi i ituirla. Se la | dina dello stop
rimane accesa, durante la marcis, la couss & data dal pe-
dale del freno che non compie completsmente la corss di
ritorno © da contaiti ossidati.

Se wengono riscontrate frea alla lampad.
dellio stop controllare i contaiti del commutators & che il
cavetto che porta corrente alla lampadine non risulti rovi-
nato, in qualche punto, in modo tale da crsare massa.

'

Norme per la verniciatura

Le verniciatura & fatta 8 smelto sintetico sssiccate con raggl

infrarossi. Tratlandesi di pezzi di piccola dimensions, in ge-

nerale, & opportuno proceders alls varmicistura dell'interc

pezzo. Il precedimento che noi applichiame & il seguente:

1} fosfatizzazions;

2) applicazicne della prima meno di fondo grlgio chiaro;

3) essiccazione in forne a raggi infrarossi per circa 15 mi-
nuti a 100" + 140°;

4) carieggiatura a secco;

5) spplicazione dell'vltima mana di smalte rosso sinetico;

&) essiccaziona in forno a raggi infrarossi per circa 12 mi-
nuli 2 90° - 120°.

Decalcomanie.

Ls decalcomanie con aguila ¢ dicitura, « Moto Guzzi » van-
no applicate sul serbaloio e sul par-hnghi L'operazione de-
ve essers eseguita come segue:

[l idire |n con ita varnios; irascorsi
circa 5 minuti applicarla sulla macchina; togliere poi la
earts con una spugna inumidits, levendo lo eventali tracce
di vernice con petrolio; ripassara infine, por dare un bel
lucide, con apposita pasta.

»



TABELLA DELLA LUBRIFICAZIONE

ORGANI DA PERIODO TIPO DI OLIO
LUBRIFICARE OPERAZION] DA ESEGUIRE o TEMPO OA USARE
MOTORE Miscelare ad ogni litro di benzina 20 o di ofio minerate. o SeEw 2T
Dopa | peimi 500
Sostitulre Valic nol basamanto, a motare caldo. km e ln segulto
CAMBIO ognt 10000 km SHELL X-100 SAE 40
dirca.
Verificars il livallo dellolio, @ s¢ mencents sggivngevne. Ogni 1,000 km
FORCEWONE Lubrificare Il perno dal forcellone oscillents tramite appasito Ingras.
CSCILLANTE swtora con spporecchlo Tekalamit, Sonl “2:00, km SHELL Retinax A
Dopo averla lavata con benzina ssciugerla sccuratamente Indi spal.
CATENA i Aoy Oi 5,000 km SHELL Retingx A
CALCTTE Dops aver smontato lo sterze pulics accurstamaente le calelto indi "
DELLO STERZO rhampirle di grasse Ogni 10.000 km SHELL Retinex A
Dopo aver smontalo | mami pulire sccurstaments b calotte indi .
wozz RUOTE | (RRe e St Ogri 10.000 km SHELL Retioax A
ECCENTRICO Con qualche goccl d'olle inumidire 1l cuscinetto di psnno chaf
VOLANG MAGN. | striscla sull'sownirico. Ogni 5,000 km SHELL X-100 S4F 40
FILTRO D'ARIA Imeergare la paglia retallica in un bagno dolic fluldiasimo. Ogni 2.000 km SHELL Donax A |




TABELLA

RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

FNCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Avvlamenis snormale
provocsts da:
Allmentasions

Miscela che non arriva al carburators (veders A -
B-C-

A) Mancanzs di miscelo (sorbatoio vwoio) . .

B) Rubinetto rimasto ingvvertitemante chivso .

€) Rubinetto con Aliro oatruite ., . .
0) Tubazione flevsibile dofla miscals rocta o cstruita
Fillro pel carbyratore ostevite . . . . .

Getto estruite . . .

Corpo del carbursione con condotti oxtruldd
Miscela non buons per acqua nel carburents o olio

Invasamanto eccessivo (veders E-F) . . .

E) Impurith nella seda dell'astine

Promere il botioacing del carburatore quel tanto
da controllare se awwiane i'invasamento

Rifornimeato

Ruoctare il mansitino del rubinetio nella posizione
daperto

Smontarlo ¢ pulirie con bonzina ¢ aria compressa
Seatituirla o pulicla con aria compressa.

Smomterfo @ pulirio con benting ¢ eria compressa
Seomarks o pulirlo, nel forc ul

wiola do spozrola, indi solliare ton i
comprasss

Smomare il carburstors o compiers un'sccurata
pulitura con benzine ¢ aria comprossa

Smorare il carburstore,
miscela

putirlo e sowtituics |a

Chiudora il rubinetto d far aspirare I'eccodens
di miscela dal motire. Se il mclore non porte
& possibile che la”candela si sia bagnata i
miscel, occorrs togliscla od ascugarla

Togliare I'astina con gallopgianks o pulire la
sede con arls compressa

&l



1} lsolenta m-ml -
L) Elotirodi non a misura © consumati .

Cavo dolla candels rouo o dmmgg\w: nel rivestl-
monto Isolante . . . .

Prass por ottacco cavo 3l volano magnets non bane
ovvitata o rotts . . . . -

Punting el ruttors consumate, !pﬂrdu o con nptr\-
turs non proscritts . .

Martalietio del ruttocs:
conwmaio daflo siriioments della camma .

INCOMVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI
F1 Gellegglatore In¢rinate . . . . . . Soutituirlo
Infiltrazioni d'oris allsttacco del carburatore . Verificare Is tenuta del carburators alls pips &
della pipa o basamento
Filtro d'aria sporco. Pufirlo. (Veders In taballa pacagralo « Consumo
Hevalo »)
—— Candala che non di scintilla {vedere G - H - 1 - L} Per riscontrare se la candala dh scintilla keglier-

e, appoggisre al cilindra le parte non lsolsla
dells candels dopo sver rlattsccato &

il cava cha va 8l volsnc magnete, Indi far
compiere qualche gire al molare verificando
sa o candele db sciniilly

Pulirls con benzina pura & sparzoling

Farls asciugare

Cambiare In candela

Portore lo distanza o mm 0,4 o sorsltitulre
candela

Sostiwire

Awvvitare B fondo o sontiulre

Cambiarle, pulirle con apposita limelts o conirol-
lare (vedere Gruppo Accensions » nel pre-
sente manuale) portando Faperturs del con-
i @ men 035 + 045,

Sostitvire

Inumidire con gualthe godtle d'ollo il cuscinetto
dl panno




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Funzlenamento ancrmele:

Scoppl allo searlco

Condensstore inefficiente . . . . , ,

Acceraions roppo amicipats o ritardals . .

Chiavella 4t calettamento wolano wranciata . . .

Tubo di scarlca e sllenzialore con Incrostazion]

Lwca di scarico del cilindro purrlIlmwh ofturaza ds
Incrostazicni . . e

4ra dilindro o b
mente effidents . . .,

non porfatta-

Candela non bene awvitsle o senia guarnirione

Candola sporca, non adams, con elelleodi non &
misura o consumati .

Dadi di fissaggio wta<ilindro allenistl

Fasce elastiche incollate, consumale o rolta .

Candels (vedecre M - N - O):
M) Irregolare distanrs trs gl wisttrodi

Farlo controllare da agenzie oulorizrdle o 30
Hikuire

Verilicare. (Vadere gruppo = Montagglo  del
motore 3 nel presente manusle)

Saatituire, verliicanda che Valloggiamento sullal-
ro indtore non iia slsbbeato

Complere Ia pulitura

Tagliere accuratamente le incrosiazioni formatesi
sulla Juce i scarico, sulla testa « sul pistone

Stringers & fondo § dadi sui tirantd di fisspgio
o soetitulla

Avvitarle, evilando di chiudere esageralaments.
Momtgre I'apposity quavnizione se Speowiils.

Pulirls, cambisce it gpo della candels, regolars
I distonra fra gli eletirodi o sostituirla

A motorn fredda mveitarli a fondo

Soslituire fe fasce & pulice le apposite sedi sul
plstone

Porlars la distanza & mm 0,6
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Frixions mon

N} Incrostata

Q) Pre-sccernaions . .

Ca:burazione Irrogolare I
Cuarniziona del wbo di scarico allentata . .,

Condematoro incfficlente o allentalo .

Cenmumo slevaro

deto ds di giunaa allo e
di comando sul manubrio

Molle spplottite . . . . . .

Dischi consumatl o deformsll

Disinnatto  (ncomploto  doto  dall'sccossi
delle leve di comando sul manubrio .

Galleggiante incrinsta . . N

Deficienta mnuts data da Lrvegolmlh dollssting del
oollaggionts o Impurit nella sede

giuoco

Filira d'arte spores .

Getto con foro altersts . . . . .
Accensions ritardata . . . . . . .

Pulirla con benziny purs & spasroling

Sostituice | candelo con altro di grado termico
plb elevsto, (Vedere quells preserina)

Vedere in Wbella paragrafo « Comumo elevato »
Stringare lo due colonnetw di fasaggio
Sostitvire + sringie la viwe di fissoggic

Registrare, portando |l giucco all’estremita delfa
leve di comande 1ul manubric & mm 3 circa

Sostlivlre

Sestitvire

Rogistrars, [Vedars « Slittemento 3}
Sastituire

Sostitulre Fastina <on galleggiants o pulire fa
sede <on aris compresss

Smantarlo e levaro |l tukte con benzina: indi im-
mergera lo poglia ratallica In un bagno
d'olia Muidissime lasciandols seolare prima
o rimonterly

Sostituirlo. (Gatto noemale 45/100)

Meottore in fose. (Veders gruppo =
del motoro » nel presents manuale)




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENT!

Storzo irregolars.

Anormalivh ruote moni

Fasce olastiche incollme, comymate o rotte .

Accoppiom. cilindro-pistone con givoco eccassiva .

Giuwxa fra spinolto e boceols picde di blalls . .

Givoco occonsive fro testa di blalla & perno par
slberc a gomita .

Cuscinetto o boceols par albaro matore logoretl .

Vo'ano magntte allentstc sull‘sibero motors . .

Ingranaggl del cambio con eccessiva qim. denti

Incrinati o rotth .

Gruppo dallo sterzo eccassivamente indurito o con
eccossivo gluoco

Sedi di rowolomento sfere incassata . . . .
Sfere avariste {logoric - rigalure - appiattimenti) .

Mozl con sccansivo ghuoo © rumorosl

Ruole wcentrate . . . . .

Sostituire le fasca o pullre lo sppotite sadi sul
pisione

Sostitvire cilindro pistons o fae elastiche
Sostituire ko spincato; oppure boccola & spinotto
Sostituire il perno dell’albers, la blella « | rullin
Sostituire

Sontituire la chlavells & svilara a fondo il dedo

i towte
Sostiluleg:

Registrare, medisnte lo calotla suparicre godro-
nata, dopo aver allentalo il controdade

Soslituire
Sostituire

Rogistraro o soslitulre fle parti logorate (comi -
calotto - sferm)

Contrare, sostitvendo eventuali raggi rolti © wn
fitetti strappati. (Veders capitolo « Ructe,
freni & mozzi = nel presents manusle}




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Prensivra Insufficienta

Sorpemslone slatica
Inafficlente

Implanto sletirico
Ineficlonte

teva a padele o leve di comande sul menubrio con
corss & vuolo eccessiva . B far en

Sucle per coppi freno:

sporche o grasso . . . . . . .

Tumborl figati . . . . . . . . .

Antericra & postriore . . . . . . .
errofti © scoperti . . .
Capocords sllentati all‘attacco, dissaldeti o rofti

Teomba sletirice:
i cavatli stocceti dai rlipatlivi morsenti .

Cavetli

Lampsding brgiste . . . . . . . .
Opacith o inglallimento della parabola riflettente del
fars .

Pulaants per tromba & comando fare non funricnante

tompading dallo stop brucistla . . . .

conlinus della stop durante
o meses .. .. . ...

hevunru {Vod-n capliole « Ryote, dreni o
mozzi » el prosents manuale)

Sostituire

Se ke slo song Imbovute o grasso occorre
soaiiluirle; 8 leggermente unte levarle con
benzina riprisiinando ls superficie frenante
on uns logoers pasuats di tela smerilic

Scalituire. Sa leggermanta rigati iogliers b rige-
ture con tels ameriglic & 1ornilurs.

Revislonsre a ingrastare.

Riparare o scatituire

Stringere & fendo le vill d'atacco, risaldare o
sostityire

Riallacciarn swingando & fondo lr viti
Stituire con uguele tipg e vollaggio & quelle
montate

Soatituiria

Verificare | contattl e lo chiusura delle vitine
per attacco Fill. Se rotio sostituire

Sostituirle. Con quasts lampadina brociata azic-
nando Il pedale del frens poueriore il mo-
tore si arrens.

Verificare Is corsa di ritorno del pedals dal

freno, cho Finterrutiore chiuda bene o che
non abbis | condolti easldati.
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