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4 CARATTERISTICHE GENERALI -

Motore ' Ciclo a quattro tempi
N. cilindri 2
Disposizione cilindri . a«<V»digp°®
Alesaggio mm. 80
Corsa mm. 74
Cilindrata totale cc 7439
Rapporto di compressione 9,6:1
Potenza massima Kw 35 (CV 48)
a 6200 giriyminuto
. Potenza fiscale Ccv1o
Distrlbuzlone A valvole in testa ¢on aste e bilancieri.
Dati deila distribuzione
Aspirazione:

B apre 18° prima del P.M.S.
B chiude 50° dopo il P.M.1.

Scarico:
B apre 53° prima del P.M.1.°
A chiude 15° dopo il P.M.S.

Gioco alle valvole psr controllo messa in fase
distribuzione; mm. 1.

Gioeo di funzionamento tra bilancieri e valvola:
W aspirazione: mm. 0,15
W scarico: mm. 0,20



Lubriflcazione

Accensione

Alimentazione
Scarico

Generatore alternatore

Avviamento

Forzata con pompa a lobi e spia insufficiente pres-
sione situata sul cruscotto.

Fittri olio: arete all'internc della coppa ed a cartuccia
sostituibile dall'esterno.

Elettronica.
Anticipo iniziale (fisso) 7°
Anticipo automatico (elettronico) circa 30°

Anticipo totale (fisso + automatico) 38°t 2°

_Traterro tra captatore e rotore: mm 0,2 + 0,3

Candele di accensione: Champion N3C
Distanza tra gli eleftrodi mm 0,8

N. 2 carburatori Dell'Orto tipo «PHBH 30 BD/BS»
N. 2 tubi e N. 2 silenziatori collegati,

Montato sulla parte anteriore dell'albero motore
(14 V - 20 A).

Eletirico mediante apposito motorino (12 V - 1,2
KW) munito diinnesto a comando elettromagnetico.



Trasmissioni

Frizione

Trasmisslone primaria

Cambio

Trasmissione secondaria

Tipe menodisco a secco con molla a diaframma;
comande a mang con leva posta sul lato sinistro del
manubrio

Ad ingranaggi, rapporto 1:3125 (2=16/21).

A 5§ marce con ingranaggi sempre in presa ad in-
neste frontale.

Comando con leva posta al centro del motociclo sul
lato sinistro.

Rapporti cambio:

12 marcia = 1:2,3636 (Z=11/26)

29 marcia = 1:1,6428 (2=14/23)

3* marcia = 1:1,2777 (2=18/23)

42 marcia = 1:1,0555 (Z=18/19})

5% marcia = 1:0,9000 (Z=20/18)

Ad albere con giunto cardanico e ingranaggi conici.
Rapporto: 1:3,875 (Z=8/31).

Rappori totali (motore-ruota):

12 marcia = 1:12,0213

2* marcia = 1: 8,3555

3 marcia = 1: 6,4987

42 marcia = 1: 5,3685

5% marcia = 1: 4,5773



Telaio

Sospensloni

Ruote

Pneumaticl

Freni.

A culla scomponibile con struttura tubolare.

-Anteriore: forcella telescopica con ammontizzatori

oleopneurnatici. Posteriore: forcellone oscillante con
due ammortizzatori regolabili nel precarico molle e
nella frenatura idraulica.

A raggi con cerchi in acciaio nelle misure:
B anteriore: 2,15 x 18"
B posteriore: 2,50 x 16"

Anteriore: 100/90 - H18"
Posteriore: 130/50 - H16"

Anteriore: a disco flottante con pinza a doppio
cilindro frenante. Comando coni leva a mano posta
sul lato destro del manubrio.

- @ disco 270 mm.;

— @ cilindro frenante 32 mm.;

— @ pompa 13 mm.

Posteriore: a disco con plnza a doppio cilindro
frenante. Comando con leva a pedale posta al
centro sul lato destro del motociclo.

— @ disco 260 mm,;

— @ cilindro frenants 32 mm.;

- @ pompa 12,7 mm.




Ingombri & peso Passo (a carico) m 1,482
: Lunghezza massima m2.2156
Larghezza massima m 0,880
Altezza massima {al manubrig) m 1,165
Allezza sella m 0,785
Peso (a secco) kg 170
Prestazioni Velocita massima con il solo
pilota a bordo: 170 Kmv/h circa
o ) Consumo carburante: litri 5,3 per 100 km.
Rifornimenti
Partl da rifornire Litri Prodotti da implegare
Serbatoio carburante 16 Banzina super {97 NO-RM/min.)
(riserva lt. 4 circa)
Coppa motore 2 Olio «Agip nuovo SINT 2000 SAE 10 W/40»
Scatota cambio 1,000 QOlio ~Agip Rotra MP SAE 80 W/90»
Scatola trasmissione posteriore 3! 170
i CUI:
0,160 Olio =Agip Rotra MP SAE 85 W/140»
0,010 Olio «Agip Rocol ASO/R»
oppure «Molykote tipo A»
Forcella tefescopica (per gamba) 0.100 Liguido «Agip ATF Dexron»

Impianto frenante
anteriore e posteriore

Fluido «Agip Brake Fluid - Super HD» i




DATI DI IDENTIFICAZIONE
(figg. 2-2A)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di
identificazione impresso sulla pipa del telaio e sul
basamento motore.

Il numera impresso sulla pipa del telaio & riportato
sul libretto di circolazione e serve agli effetti di
legge per l'identificazione del motociclo stesso.

Ricambi

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ed
assicurarsi che siano impiegatl esclusivamente
«<Rlcambi Originali Moto Guzzl»,

L'uso di ricambi non originali annulla il diritto
alla garanzia.

W
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Garanzia

La garanzia ha la validita dl 1 anno dalla data
dl congegna, senza limiti di percorrenza.
Sono esclusi dalla garanzia le batterie ed | pneu-
matici, per i quali il compratore dovra rivolgersi
direttamente all'Organizzazione di assistenza del
Costruttora, asibando il libretto di garanzia, uni-
tamente al libretto di circolazione del veicolo.
Ogni motociclo nuovo & corredato da un =libretto
tagliandi», nel qguale sono riepllogate tutte le
principali norme di garanzia.

Questo libretto deve seguire il veicolo e va
scrupolosamente conservato con gli altri dogu-
menti di circolazione. Esso & infatti Funico docu-
mento valido da esibire all'Organizzazione GBM
S.p.A. - Moto Guzzi per il riconoscimento della
garanzia, @ non potranno esserne, in alcun
caso rilasciatl duplicatl.

N.B. -La mancata esecuzione delle operazioni
di manutenzione programmata e/o llmancato
invio del tagllando di attestazlone, entro i
termilni prescritti, comportanc ' annullamento
della garanzia.



APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI |

Quadro di controllo (ig. 3)

1 Commutatore a chiave per inserimento utiliz-
Zatori:

Posizlone «O» veicolo fermo. Chiave estraibile
(nessun contatto);

Poslizione «A» veicolo pronto per I'avviamento.
Tulti gli utilizzatori sono inseriti. Chiave non
estraibile;

Posizione «B» vaicolo fermo. Con l'interruttore
«A» di fig. 4 in posizione «P» si ha la luce di
parcheggic. Chiave estraibile.

2 Tachimetro contachilometri.

3 Azzeratore per contachilometri. .

4 Contagiri, elettronico.

5 Spia (luce verde «Neut») indicatore cambio in
folle. Si accende con il cambio in folle,

6 Spia (luce verds) per lampeggiatori sinistri.

7 Spia {luce verds) per luci di posizione.

8 Spia (luce rossa) pressione olio. Si spegne
quando la pressione é sufficiente ad assicurare la
lubrificazione del motore. Sela spianon sispegne,
la pressione non & quella prescrilta; in tal caso,
occorre fermare immediatamente il motore ed
effettuare le opportune ricerche. _

9 Spia (luce bleu) luce abbagliante.

10 Spia (luce verde) pér lampeggiatori destri.

11 Spia (luce rossa) erogazione corrente del
generatore. Si deve spegnere appena il motore
ha raggiunto un certo numero di giri.

12 Spia ({luce arancio) riserva carburante.

13 Commutatore per inserimento lampeggiatori
di emergenza.
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Interruttori comando luci (fig. 4)

Sono montati sul lato destro del manubrio.
Interruttore «A» s

B Posizione «O» luci spenta.

B Posizione P» luci di parcheggio.

@ Posizione «H» accensione lampada biluce.
Interruttore «B» (lights)

Con linterruttore «A» in posizione «H»,

M Posizione «LO» luce anabbagliante.

B Posizione «Hl» luce abbagliante.

Pulsante peravvisatore acustico, pas
sing e interruttore comando lampe.
giatori (fig. 4)

Sono montati su! lato sinistro del manubrio:
Pulsante «C» {horn) comando avvisatore acusti-
co. / .
Pulsante «D» {passing) cormando luce asprazzo.
Pulsante «E» (turn):

B Posizione «<R» comando lampeggiatori destri.
B Posizione «L» comando lampeggiatori sinistri.
B Premere linterruttore per disinserire i lampeg-
giatori.

Pulsante avviamento ed interruttore
di fermo motore (fig. 5)

Sono montati sul lato destro del manubrio.

Con commutatore a chiave «1» di fig. 3 (posizio-
ne «As), il veicolo & pronto per l'avviamento.
Per avviare il motore operare come segue:

W accertarsi che l'interruttore «<B» sia in posizio-
ne {run);

B tirare a fondo |a leva della frizione;

B se il motore & freddo portare la levetta «F»
«CHOKE®» in posizione di avviamento «1» (vedi
fig. 4);

B premere il pulsante di avviamento «C» (start}.



\Ber fermare il motore in caso di emergenza,

apeorre:
/ gs;)ostare linterruttore «B» in posizione (off).
mermato il motore, ruotare la chiave del commu-

gore di fig. 3 in senso antiorario fino alla posi-
one «O» ed ast la chiave dal commutatore.
B. Ricordarsi re di rimettere l'interrut-

ofe «B» in posiziong (RUN) prima dell'avvia-
mento.

‘

Manopola comando gas («D» di fig. 5)

La manopola comando gag & situata sul lato
destro del manubrio; ructandola verso il pilota
apre il gas; ruotandola in senso inverso lo chiude.

Leva comando frizione («G» di fig. 4)
E'situata sul lato sinistro del manubrio; va aziona-
ta solo alla partenza e durante l'uso del cambio,

Leva comando freno anteriore

(<E» di fig. 5)

E' situata sul lato destro del manubrio; comanda
la pompa del freno idraulico anteriore.

Leva comando «Choke» («F» difig. 4)
La leva comando dispositivo di avviamento a
motore freddo {CHOKE) & situata sul lato sinistro
del manubrio:

M «1» posizione di aviamento.

B «2» posizione di marcia.

Pedale comando freno posteriore
(«B» di fig. 18)

Si trava al centro sul |ato destro del veicolo ed &
collegato a mezzo tirante al gruppo pompa.

13



14 ' Leva comando cambio (fig. 6)

Si trova al centro sul lato sinistro del veicolo;
posizione marce

M 12 marcia, leva verso terra;

W 22, 18, 4° g 5* marcia, leva verso l'alto;

B folle, tra la 1* @ la 2® marcia.

Prima di azionare la leva comando cambio, tirare
a fondo 12 leva della frizione.

Tappo serbatoio carburante (fig. 7)
Per aprire il tappo del serbatoio carburante, ruo-
tare la chiave in senso antiorario, € premere il
pulsante «A». :

N.B. - Eventuali fuorluqélte di carburante
all'atto del rifornimento, }Iovranno essere im-
mediatamente eliminate per evitare danni
permanenti alla vernice del serbatoio.




Serbatoio fluido per pompa comando
freno idraulico posteriore (fig. 8)
Peraccedere al serbatoio occorre toglierela sella
{vedi paragrafo «Rimozione sella» a pag. 17)

Il Ivello del minimo e massimo del fluido sono
indicati sul corpo trasparente del serbatoio «A».
Per l'eventuale rabbocco togliere il tappo «B» ¢ la
sottostante membrana in gomma.

Rubinetti carburante (fig. 9)

Sono montati sotto al serbatoio nella parte
posteriore. | pomelli «<A» di comando rubinetti
hanno due posizioni:

«1» aperto; freccia rossa del pomello verso il
basso. -

«2» chluso; frecciarossadel pomelioorrizzontale.
Non @ indicata la posizione di riserva; if rubinetio
di sinistra aziona automaticamente f'accensions
della spia riserva carburante sul cruscotio.

N.B. - A motore spento hon lasciare | rubinet-
ti aperti pelché il carburante potrebbe deflul-
re fin dentro al motore.
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Morsettiera porta fusibili (fig. 10)

Si trova nella zona centrale del motociclo; per
accedervi occorre togliere la sella, {vedi paragrafo
«Rimozione sella» & pag. 17).

Sulla scatola sono montati n.6 fusibilida «15 A~
di cui n. 2 di riserva. Prima di sostituirs il fusibile
o i fusibili occorre eliminare il guasto che ne ha
determinato la fusione.

Fusiblle «1»: Teleruttore avviamento - Avvisatori
acustici.

Fusibile «2»: Spie (Folle - Generatore - Pressicne
olio - Riserva), luce abbagliante e anabbagliante-

Interruttore antericre STOP - Interruttore
posteriore STOP - Passing.

Fusiblle «3»: Luce posizione - llluminazions
strumentazione - Indicatori di direzione.
Fusibile «4»: Luci di emergenza.

Vano porta attrezzi (fig. 11)

Per accedere al vano porta attrezzi operare come
segue:

B togliere il copriaccumulatore laterale sinistro;
B togliereil coperchio «A», montato a pressione.




] re i dadi di bloccaggio «A»;
B sdllevare la sella e sfilarla dalle sedi «B» sul
io.

iglia sollevamento motociclo

i fig. 13)

i iclo & equipaggiato con una maniglia
ile montata sullato sinistro, che hala funzicne

posizionamento del motociclo sul cavalltto cen-
trale. -

Posizione «1» lavoro

Posizione «2» riposo

Dispositivo portacasco (fig. 13)

Il casco pud essere lasciato sul motociclo usufru-
endo dell'apposito dispositivo con serratura «B».
N.B. - non lasclare mal il casco appeso al
disposlitivo durante la marcia, perevitare even-
tuali interferenze con parti in movimento.

17



18 Dispositivo bloccaggio sterzo Braccio laterale sostegno motociclo

(«A» difig. 14) («Ax. di fig. 15)

Per bloccare o shloceare lo sterzo, operare come Il motociclo & equipaggiato con un braccio che he:
segue: ; la funzione di sostegno laterale di parcheggio.
Bloccaggio Quando il braccio & in posizione di parchaggio
@ Ruotare il manubrio tutto a destra. {tutto fuori), il microinterruttore «B» interromp=
B Infilare la chiave nella serratura del disposi-  |'erogazione di corrente alle bobine di accen-

tivo, ruotariain sensoantiorario, spingerlaafondo,  sione; in tali condizioni non & possibile avviare il
ruotarla in senso orario, indi rilasciarla e sfilarla motore.

dalla serratura.

Shloccaggio ,

B Infilare la chiave nella serratura, ruoctarla in
senso antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla
serratura.

e

SBLOCCAGGIO



USO DEL MOTOCICLO

ihtrollo prima della messa in moto
frollare che: .
Bl serbatoio vi sia sufficiente quantita di car-
CH

# Pallo nella coppa del basamento sia a giusto

Iivellp;

W lachiave sul commutatore di accensione siain
* posizione «A» {vedere fig. 3);

B lo seguenti spie siano iluminate:

~ rogse: insufficiente pressione olio, insufficiente

tensiine generatore;

— veyde: indicatore cambio in folle «NEUTRAL»;

| ._-ﬁ;g.pmando «CHOKE» a motore freddo sia in

pogi_z_vone di avviamento («1=» di fig. 4).

iy \

Awviamento a motore freddo

Dopo i controlli sopra esposti, ruotare verso il

pilota la manopola comando gas a 1/4 di aper-

tura, tirare a fondo la leva della frizione, accertarsi
_ chelinterrutiore «B~ difig. 5 siain posizione (run)
@ premere il pulsante di avviamento motore «C»
(start) difig. 5.
Awviato il motore, prima di riportare if comando
«GHOKE>~ in posizione di marcia («2» di fig. 4),

lasciare girare il motore a vuoto e 2 basso regime '

per qualche secondc nelfa stagione calda e
qualche minuto nella stagione fredda.

Se durante la marcia, || comando «CHOKE»
dovesse rimanere In posizione dl avviamento
{«1» di fig. 4), sl avrebbero difettl di carbura-
Zione con notevole aumento di consumo e,
nei casi peggiorl sl correrebbe il. rischio di
grippare a causadel lavaggio del cilindri, pro-
vocato dall'eccesso dl carburante.

Attenzione! se con commutatore di accensione
ingefito (vedi «A» di fig. 3}, la spia verde «Neu-
tral» sul cruscotto non si illumina, sagnala che il
cambio ha una marcia innestata; Favviamento del
motore in tali condizioni pud essere paricoloso; &
sempre bene, prima dell'avviamento accertarsi
che il cambio sla effettivamente in posizione di
«folle».

Avviamento a motore caldo

Come a motore freddo, salvo che non occorre
portare il comando «CHOKE» in posizione di
avviamento («1» di fig. 4) poiche la carburazione
diventerebbe troppo grassa.

19



ATTENZIONE! - Hmotorino dl avviamento non
deva essere azlonato per oltre 5§ secondl; seil
motore non parte, aitendere 10 secondi pritha
di eseguire il successivo avviamento. In ogni
caso agire sul pulsante di azionamento
(START)} solo a motore fermo.

In marcia

Per cambiare marcia, chiudere il gas, azionare a
fondo laleva dslia friziene ed innestare la succes-
giva marcia; rilasciare dolcemente la leva della
frizione & contemporaneamente accelerare.

Il pedale di comando cambio va azionato con
decisione accompagnandoio con il piede.
Quando si passa alle marce inferiori usare gra-
dualmente i freni e la chiusura della manopola
comando gas, onde evitare di mandare fuorl giri

Il motore, nel momento del rilascio della teva
comando frizione.

Arresto

Chiudere il gas, agire sulle leve comando freni e
solo quando si € quasi fermi tirare a fondo la leva
della frizione. Questa manovra va eseguita con

molta coordinazione per mantenere il controlio
del motociclo.

Per una riduzione normale di veiccita con l'uso
appropriato del cambio, utilizzare il freno metore
facendo attenzione a non mandare fuori giri I
motore. Su strade bagnate e sdrucciolevoli, fare
attenzione all'use dei freni.

Per fermare il motore, portare ia chiave del
commutatore in posizione «O» {vedere fig. 3).
A motore fermo ricordars| sempre di chiudere
i rublrnetti det carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non sufficienternents illumi-
nate, & necessario lasciare accese le luci di
parcheggio.

Occorre portare la chiave del commutatore, in
posizione «B» (vedere fig. 3) e linterruttore luci
«A» difig. 4 in posizione «P»; indi sfilare la chiave
dsl commutatore e bloccare lo sierzo {vedere
paragrafo «Dispositivo bloccaggio sterzo» a pag.
18 fig. 14).



RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio osservare le .

seguenti norme:

@ prima di partire, riscaldare accuratamente il
motore lasciandolo girare a vuoto ed a basso
regime per un periodo variabile in funzione della
temperatura ambiente;

B avitare di superare i regimi (giri/1') di rodaggio
riportati nella tabella tenendo tutlavia presente
che, pur attenendosi ai giri prescritti in funzione
dai km percorsi, & oltima norma non marciare a
fegime costante ma variare frequentemente la
velocita;

B primaditermarsi, rallentare progressivamente
per evitare di sottoporre i gruppi a repentini sbalzi
di temperatura;

REGIMI (GIRU/1") DI RODAGGIO

B tenére presante che un perfetto assestamento
deicomponaenti, che permatita di sfruttare in pieno
e per periodi prolungati il motociclo, si ha solo
dopo diverse migliaia di km.

Dopo i primi 500+1500km

W Sostituire I'olio per lalubrificazione del motore.
Nel caso che, prima diraggiungerei 50041500
km, l'olio dovesse scendere al livelio minimo,
anziché esegulre il rabbocco occorre effet-
tuare la sostituzione. Lubrificante piescritto:
«Agip Nuovo Sint 2000 SAE 10 W/40».

B Controllare il serraggio di tutta la bulloneria.
W Conirollare il giuoco alle punterie.

B Controllare la pressione pneumatici.

Km da percorrere

Regime (giri ; da -non superare

Da 0 a 1000

5000

Da 1000 a 2000

6000

Da 2000 a 4000

Aumentare gradialments i regimi di girl sopra indicati, fino a

raggiungere i masgimi consentiti.

21



50 MANUTENZIONI E REGOLAZIONI

Regolazione giuoco leva frizione
(fig. 16)
Regolare il giuoco tra leva e attacco sul manubrio;

se superiore a 3+4 mm agire sulla ghiera «A» sino
a che il giuoco sia quello prescritto.

‘

Regolazione leva freno anteriore

(fig. 17)

Tra flottante pompa-serbatoio e I'appendice della
leva di comando & previsto un certo giuco. E'
possibile regolare tale giuoco agendo sulla vite
«A»,




Controlio usura gelle pastiglie
Ogni 3000 km contrgllare lo spessare delle pa-

stiglie freni:
1 Spessore minimg del materiale d'attrito mm.
,5. 88 lo spessore hinimo del materiale d'attrito
ﬂ infériore al suddefto valore, & nacessario cam-
-7 biare le pastiglie.
Dopo la sostituziohe non occorre eseguire lo
Epurgo degli impighti frenanti, ma & sufficiente

gzlons.__re le Isve di pomando ripetutamente fino a
fiportare i pistonchi delle pinze nella posizione
In occasione della sostituzione delle pastiglie,
verificare le condizioni delle tubazioni flessibili: se
dannaggiate devono essere immediatamente

¥

N.B. - In caso di sostituzione delle pastiglie 2

*pportuna, per i primi 100 km, agire sui freni
moderazione, al fine di permettere un

comitto assestamento delle stesse.

Y
Controllo livello e sostituzione del
fluido nei serbatoi-pompe (figg. 17 e 8)
Per una bucna efficienza del freni osservare le
seguenti norme:
1 Veriticare frequentements il livello del fluido
nel serbatoic anteriore «C» di fig. 17 e posteriore
«Ax di fig. 8. Tale livello non deve mai scendera
sotto il segno di minimo indicato sui serbatoi.
2 Effettuare periodicaments, o quando si rende
necessario, il rabbocco fluido nei serbatoi sopra
citati.
Per | rabbocchi usare tassativamente fluido
prelevato da lattine siglllate da aprire solo al
momento dell'uso.
3 Etffettuare ogni 15.000 km circa ¢ al massimo
ogni anno lacompleta sostituzione del fluido dagli
impianti frenanti.
Per il buon funzionamento degli impianti, & ne-
cessario che le tubazioni siano sempre piene di
fluido con esclusione dibolle d'aria; la corsalunga
ed elastica delle leve di comando indica la pre-
senza di bolle d'aria.
Nel caso di lavaggio di circuiti frenanti, usare
unicamente del liquido fresco.
E' vietato assoclutamente l'uso di alcool o
I'impiego di aria compressa per la successiva
asciugatura; per le parti metalliche si con-
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siglla I'usn. . «Trielina».

Per ever’t U lubrificazionl & assolutamente
vietato I' .npiego di olil o grassi minerall. Non
disponendo i Wbrificanti adatti, si consiglia di
umettare i pavicolari in gomma ed i particolari
metallici con fluido degli impianti.

Fluido da usare:,«Agip‘Brake Fluid SUPER HD».

Si consiglia di effettuare lo suddette operazioni
presso la sedi aei nostri concessionari.

Spurgo bolle d'aria dagli impianti
frenanti '

Lospurgo degliimpiantifrenanti é richiesto quando
a causa della presenza di bolle d'aria nei circuiti,
la corsa della {gva sul manubrio o del pedale sul
lato destro del veicolo, risulta lunga ed elastica.

Si consiglia di effettuare 'a suddette operazioni
presso le sedi dei nostri concessionari.

Regolazione pedale comando freno
posteriore (fig. 18)

Effettuare il controllo del giuoco tra flottante
comando pompa e levadi comando «I» operando
come segue:

B porre tra flottante pompa e appendice della
leva uno spessimetro «A»;

M giuoco previsto mm 0,05+0,15;

B se il giuoco non é q
allentare il controdado «
la vite «H» sino ad ottene
Nel caso si voglia variare |
di comando «B» operare
@ levare la copiglia «<C», gfilare la spina «D»,
allentare i controdadi «E» e avvitare o svitare il
tirante «F» sino ad ottenere fa posizione deside-
rata del pedale di comando;
B rimontare la spina «D» ¢
«C»;

W registrare quindi la vite «H} sino ad ottenere il
giuoco prescritto tra la leva «I4 ed il flottante della

llo prescritto occo
ed avvitare o svitare
il suddetto giuoco. 1
osizione del pedale
e segue:

la relativa copiglia




egistrazione ammortizzatori
osteriori (fig. 19)

Il motociclo & equipaggiato con ammortizzatori
avantilaregolazione separata del precarico molle
e della frenatura idraulica.

Per regolare il precarico delle molle, agire
manualmente sulla ghiera «A».

Ruotando in senso orario, guardando dall'alto, si
aumenta il precarico delle molle; ruotando |l‘|
senso antiorario, viceversa, si riduce.

Per regolare la frenatura idraulica
dell'ammortizzatore, agire sul comando

19

regolazione tramite la vité «B», b

In funzione delle necessitd e gel carldmsuila_

moto, esistono molteplici posizieni diregolazione;
dalla posizione "1" molto mo-bida (frenatura
idraulica minima) alla posizione, "5" me'o rigida
(frenatura idraulica massima). -

La pressione di carica e di esercizio degli
ammeortizzatori posteriori @di 5+7 BAR (atmosfere)
da controllare con apposito manametro; per una
eventuale ricarica utlilzzare azoto o aria
disidratata.

Perilcontrollo dellapressione degli ammortizzatori
& necessario rivolgersi presso le sedi dei nostri
concessionari.

N.B. E' sempre opportuno, per una buona
stabilitd del motociclo, assicurarsi che
entrambi gli ammeortizzatorisianoregolatinella
medesima posizione sia per quanto riguarda
il precarico molle che per la taratura deila
tfrenatura idraullca.

25



26 Registrazione dello sterzo (fig. 20)
Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere
regolato in modo tale da rendere possibile il libero
movimento del manubrio, ma senza gioco.
M togliere la piastra bloccaggio manubrio «D»;
B allentare la vito bloccaggio testa disterzo «A»;
W svitare il dado di tenuta testa di sterzo «B»;
B awvitare o svitare il dado di regolazione «C»
fino a che il gioco <. regolare.
A registrazione - . auta, bloccare il dado «B» e
la vite blocearnic wsta di sterzo «A».

Ammortizzatori oleopneumatici
anteriori

La pressione dicarica e di esercizio degliammor-
tizzatori anteriori é di 1 BAR.

Peril controllo delle pressioni si consiglia di usare
un manometro preciso, con tubazione la pill corta
possibile (I'ottimo sarebbe senza tubazione), in
guanto la capacitd interna della tubazione
potrebbe influire sul valore di pressione esistente
realmente all'interno dell'ammortizzatore.

Per rendervi conto di quanto il vosiro manometro
riduca la pressione all'interno dellammortizzatore
ad ogni misurazione, & sufficiente eseguire due
misurazioni successive: la differenza tra le due
letture mostra, con sufficiente approssimazione,
la riduzione di pressione che ogni misurazione
comporta.

La misurazicne dovra essere effettuata con
motoveicolo sul cavalletto centrale e con
ammortizzatori freddi; per la carica degli
ammortizzatori usare aria senza tracce di umidita.

N.B. - | nostri concessionari dispongono di
apposito manometro per il controllo della
pressione degli ammortizzatori.
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SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO o o

Ruota anteriore (fig. 21)
Per smontare la ruota dal veicolo operare come

R, .
M porreilveicolo sul cavalletto centrale e mettere
un supporto sotto il basamento motore per sollg-
‘vare la ruota anteriore da terra; _

. M svitare le viti «A» che fissano le pinze ai

gambali della forcella e staccare dai gambali

., stessi le pinze con montate le relative tubazioni;

%

‘B svitare il dado con rosetta «B» tenuta pemo

.{ - ' -

l -allentare le viti «C» di fissaggio gambali al
Rerno ruota;

l sfilare il perno ruota «D» osservando come

NB. - A séconda del tipo di pneumatico,
montato, é necessario sgonfiare la ruota per
poteria sfilare. v
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28 Ruota posteriore (fig. 22)

Per smontare la ruota posteriore dal braccio
forcelione e scatola trasmissione operare come
segue;
@ porre il veicolo sul cavalletto centrale;
H togliere il silenziatore sinistro;
M svitare il dado «A» con rosetta «B» sul perno
lato scatola; :
H allentare la vite: bloccaggio perno «D» sul
braccio del forcellcne;
@ sfilare il parno «C» dalla scatola, dal mozzo e
dal braccio forcellone osservando come & mon-
tato il distanziale «F»;
W sfilare il gruppo piastra con montata la pinza
«E=», dal perno di fermo sul forcelione, fissando il
suddetto gruppo al telaio;
B inclinare il veicolo suliato destro quel tanto da
poter sfilare la ruota dal braccio dsl forcellons e
scatola trasmissione.
Per rimontare Ia ruota, invertire 'ordine di smon-
taggio tenendo presente di infilare la piastra
completa di pinza sul fermo del braceio sinistro
dof forcellone oscilfante.

’
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Bilanciatura ruote 9
Per migliorare la stabilitd e diminuire le vibrazioni 1 '
ad alta velocita, le ruote devono essere ben s
bilanciate. C
Si consiglia di effetiuare la suddetta operazione b
presso le sedi dei nostri concessionari. -

Registrazione raggi ruote
Controllare periodicamente che tutti i raggi siano
in tensione e che le ruote non siano scentrate.
Si consiglia di effettuare la suddetta operazione
presso le sedi def nostri concessionari,




“nheumatici
1 neumatict rientrano tra gli organi pid lmportantl

g controllare.
‘1 -a @ssi dipendono: la stabilita, il confort di guida

~#8l veicolged in alcuni casi anche lincolumita del
pilota.

E'pe sconsigliabile 'impiego di pneumatici
che abbiano battistrada inferiore a 2 mm.

Anche una anormale pressione di gonﬂagglo pud

-provocare difetti di stabilith ed eccessiva usura

-dél prieumatico.
Lo préssioni prescritte sono:

I ruota anteriore: con una o due persone 2,2

-BAR,
B ruota posteriore: con una persona 2,2 BAH
con due persone 2,4 BAR.

1 valori Indicati si intendono per impiego nor-
male (turistico). Per impiego a velocita mas-
alma continuativa, impiego su autostrada, &

taccomandato un aumento di pressione di 0,4
Bﬂgal valorl sopra indicati.

Smél’!tagglo e rimontaggio

PReumatici sulle ruote
Il motociglo & equipaggiato con cerchi in acciaio
che, pur presentando ‘una notevole resistenza

maccanica, possono tutiaviaessere danneggiati,
sia dal lato estetico che funzionale, dallusodinon
appropriati attrezzi usati durante le operazioni di
smontaggio e di montaggio del pneumatico sul
cerchio. Pertanto per le sudkette operazioni si
consiglia lmpiego di ferri che non presentino
nervature e spigoli sulig parti che dovranno an-
dare a contatto con il borde del cerchio: la super-
ficie di contatto dovra essere ampia, ben levigata
& con i bordi opportunamente arrotondati; I'uso di
unoc deghi appositi lubrificanti : eperibili in commer-
cio facilita lo scolrimento e I'assestamento del
prneumatico sul cerchio durante lo smontaggic e
il rimontaggio ed elimina la necessita di carichi
elevati sui ferri; a tal proposito @ anche |mporlan-
tissimo che i talloni del pneumatico siano ben
assestati nel canale cenuale del cerchio.
Duranteil montaggio dei pneumnatici occorre inolire
tenere presente che le coperturs che presentano
eventualemente una freccia stampigliata sul fian-
colateraledovranno essere montate nel seguente
modo:

W con lafreccia rivolta nel senso della rotazione
di marcia per la ruota posteriore;

B con la freccia rivolta in senso contrario alla
rotazione di marcia per la ruota anteriore.

N.B. - Quanto sopra & valido salvo indicazioni
contrarie riportate sul pneumatico.
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30 PROGRAMMA DI MANUTENZIONE +/

v

A = Marukenziane - Gonirolka - Regelazions. - Evertuale seslituzione. / © = Puizia. / R = Sostituzione.

Saltuariamente contrgflare ¥ livella dellelgitrolito nella katterla w lubrificare le articolazioni dei comandl ed | cavi flessibill; ogni 500 km

conwollare jl livelle detlolio mokars,

In.agni ¢casoe sostituire l'olio motore almens una volia alt'amyo.

Conltralisre periodicameinte |a tensiona dal reggl.

g
T3
OPERAZIONI - PERCORRENZE* 1500 Km 3000 Km 6000 Km 18000 Km 18000 Km 21000 Km 24000 Km | 27000 Km 30000 Km
Ctio motore R R R i R R R R R
Filire olic a caruccia R R R R R
Filtro ol a rete c c c
Filtro aria ) c R c R c R
Fasatura accensione A i _
Candele - A A A R A A R A A R A
Givogo vaivole ¢ A A A A A, A A A A A A
Carburazione A A A A A A A A A A A
Serraggio bulloneria - ) A A _ A -
Setbatoio célburante filtei, tubazmm c _ C c
. Qlio cambio - A A A R A A R A A R
Clio *rasmlssnne pr-.,.enure A A A R A A A A A =
Cuscinetti ructe ¢ sterza ] A
Clio iorcella anteriore — R
Motorine avviamenio e generatore L | Aty A
Fluido impianto frenarte A A A A A U R A A A A R
" Pastiglie freni ’ A A A A !_ A A A A A A A

31



32 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore (fig. 23)
Controlio livello olio

Ogni 500 km controliare il livello dell'olio nel
basamento motore: l'olio deve sfiorare la tacca
del massimo segnata sull'astina saidata al tappo
«fn,

Se l'olio & sotto il livello prestabilito aggiungerne
della qualita e gradazione prescritta.

Il controllo va effettuato dopo che il motore ha
girato qualche minuto; iltappo «A» conastina
di livello deve essere avvitato a fondo.

Cambio dell’olio
Dopo i primi 500+1500 km e in seguito ogni 300C

km circa sostituire I'olio. La sostituzione va effet-

tuata a motore caldo.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di
lasciare scolare bene la coppa.

«A» Tappo immissione e controllo livello.

«B» Tappo scarico olio parte anteriore.

«C» Tappo scarico olio parte posteriore.
Quantita occorrente: litri 2 di olio «Agip Nuovo
SINT 2000 SAE 10 W/40».

Sostituzione della cartuccia filtrante
{fig. 24)

Dopo i primi 500+1500 km (primo cambio deil'olio)
e in seguito ogni 6000 km circa, soslituire 12
cartuccia filtrante operando come segue:

M svitare itappi discarico «A» e «B» dallacoppa
«C» ed il tappo di immissione «A» di figura 23:

B lasciare scolare bene I'olio dalla coppa «C»;

M svitare la vite di fissaggio cantuccia «D» &
sfilare dalla coppa «C» il gruppo completo di
coperchietto «E», guarnizione «F», molla «G» e

23 la cartuccia filtrante «H»;




B sostituire la cartuccia filtrante «H» ed
eventuaimente 'anello di tenuta «F».

A fine operazione rimontare il tutto invertendo
l'ordine di smontaggio e immettere la quantita di
olio prescritta prima di avvitare afondo il tappo sul
foro di immissione.

Si consiglia di effettuare la suddetta operazione
prasso le sedi dei nostri concessionari.

Lavaggiofiltro aretina e coppa del basamento
motore

E'bene, dopo i primi 500+1500 km (primo cambio
dell'clio e della cartuccia filtrante) e in seguito
ogni 15.000 km, smontare la coppa olio dal
basamento, smontare il filiro a retina e lavare il
tutto in un bagno di benzina; soffiare poi il filtro, ed
i canali della coppa con getto di aria compressa.
Nel rimontare la coppa sul basamento ricordarsi
di sostituire laguarnizione trabasamento e coppa.
Si consiglia di effettuare la suddefta operazione
presso le sedi dei nostri concessionari.

Lubrificazione del cambio (fig. 25)
Controllo livello olio

Ogni 3000 km, controllare il livello come indicato
in figura; se l'olio & sotto il livello prestabilito, ag-

o4 giungerne della qualitd e gradazione prescritta.
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Cambio dell'ollo .

Qgni 9.000 km circa, sostituire l'olio dalla scatola
cambio. La sostituzione deve avvenire a gruppo
caldo, poiché in tali condizioni I'olio & fluido e
quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immeftere olio fresco, di
lasciare scolare bene la scatola del cambio.
«A» Tappo immissione e livello.

«B» Tappo di scarice.

Quantita occorrente: litri 1,000 di olio «Agip Rotra
MP SAE 80 W/90».

Lubrificazione scatola trasmissior?
posteriore (figg. 26-27) 7
Controllo livello olio o
Ogni 3000 km controllare che I'clio sfiori il foro pc*
tappo di livello @ immissione «A»; se I'dlic & sofia
il livello prestabilito, aggiungérne della qualitd
gradazione prescritta. =
N.B. - Perun corretto controllo del livello olic,
& necessarlo chelascatola di trasmissione ed
il forcellone oscillante siano In posizione
perfettamente orizzontale, come Indicato in,
figura 27.




2 smbio dell'olio

' /Jni 9.000 km circa, sostituire |'olio dalla scatola
" smissione. La sostituzione deve avvenire a
wruppo caldo, peiché in tali condizioni I'olio &
. ido e quindi facile da scaricare.
"upordarsi, prima di immettere olio fresco di la-

iiare scolare bene la scatola trasmissione.
sA» Tappdlivello e immissione.

<B» Tappo'sfiatatoio.

uﬁ” Tgppo parico.
\'Buantita occorrente: litri 0,160 di olic «Agip Rotra

MP SAEB5W/140» e itri0,010diolio «Agip Rocol
ASO/R», '(?pure «Molykote tipo A».

POSIZIONE CONTROLLO LIVELLO

Lubrificazioni varie

Per le lubrificazioni:

B cuscinetti dello sterzo;

B cuscinetti del forcellone oscillante;

B articolazioni trasmissioni di comando;
B rinvio contachilometri;

B articolazione dei cavalletti di supporto.

Usare grasso: «Agip Grease 30».
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Lubrificazione bracci forcella (iig. 28)
Per la sostituzione del liquido nei gambali della
forcella anteriore, operare come segue:

B Smontare la piastra bloccaggio manubrio e il
cruscotto fissato alla stessa;

B con motoveicolo sul cavalletto centrale,
allentare la vite laterale «C» di bloccaggio della
tasta i sterzo al braccio forcella; scollegare il tu-
bocc ipensatore e svitgre contemporaneamente
il tappo superiore a tec a esagonale «B»; quindi
togliere il tappo di scarico «A»;

B premendo leggermente verso il basso la parte
anteriore del motociclo, si avra la fuoriuscita del
tappo «B» che & solidale al corpo ammortizzatore;

@ rimontare il tappo «A» ed introdurre la quantita
di liquido prescritta (cc 100) «Agip ATF Dexron»
attraverso lo spazio che si ha tra il diametro inter-
nodel braccioforcella ed il corpo ammortizzatore;

B rimontare il tappo «B» dopo aver sollevato la
parte anteriore del motociclo e bleccare nuova-
mente I3 vite laterale. Ripetere le medesime ope-
razioni anche per laltro lato;

M ricollegare il tubo compensatore e ripristinare
1a pressione degli ammortizzatori attenendos
valori prescritti.

al ag WERAY o



PULIZIA - RIMESSAGGIO

Pulizia

Preparazione per |l lavaggio

Prima dl lavare il veicolo & opportuno coprire con
nylon le seguenti parti: parte terminale dei silen-
Zlatorl di scarico, leve frizione e freno, comando
gas, commutatore di accensione.

Durante |l lavaggio
Evitare di spruzzare acqua con molta pressione
sugli strumenti, mozzo posteriore e anteriore.

Dopo it.lavaggio

Rimuovere tutte le coperture in nylon.
Asciugare accuratamente tutto il veicolo.
Provare i freni prima di adoperare il veicolo.
N.B. - Par la pulizia delle parti verniciate del
gruppo propulsore (motore, cambio, scatola
trasmiss. ecc.) | prodotti da impiegare sono:
nafta, gasollo, petrolio o soluzioni acquose di
detergenti neutri per auto.

~ In ogni caso rimuovere immediatamente tali
prodotti con acqua pura, evitando assoluta-
mente I'implego di acqua ad alta temperatura
@ pressione.

Rimessaggio

Se il veicolo dovesse essere tenuto farmo per
lungo periodo di tempo (es. per la stagione inver-
nale) occorre prendere e seguenti precauzioni:
B pulire accuratamente tutto il veicolo;

B vuotare il serbatoio ed i carburatori. Se doves-
se essere lasciato per lungo tempo, il carburante
avaporerebbe;

W smontare le candels ed immettere nel llindri
un pocodiolio SAE 30. Q- indifar compiere alcuni
giri al'albero motore e rimontars le candele;

B ridurre la pressione dei pneurnatici di circa il
20%;

W sistemars il veicolo in modo che le ruote non
tocchino terra;

B proteggere con olio le parti non verniciate in
modo da preservarle dalla ruggine;

B smontare la batteriza e riporia in un luogo a-
sciutto dove non vi sia pericolo di gslo e non sia
a diretto contatto con la luce solare; controllare la
carica ogni mese circa;

M ricoprire il veicolo per proteggerio dalla polve-
re avendo perd cura che circoli aria.
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38 ALIMENTAZIONE

Carburatori (fig. 29)
N.2 carburatori Dell'Orto tipo «PHBH 30 BD/BS».

Comandi carburatori

B manopoela comando gas situata sul lato destro
del manubrio;

B levetta comando dispositivo di avviamento a
motore freddo «CHOKE» («F» di fig. 4) situata

Posizioni levetta comando «CHOKE»:
«1» Avviamento a motore freddo.
«2» Marcia.

Datl regolazione carburazione

Diffusore (@ 30 mm)
Valvola gas 40
Polverizzatore 266 T

Getto massimo 102

Getto minimo 38

Getto avviamenio 60

Spillo conico X 8 (3% tacca)
Galleggiante 9,5 gr.

Vite regolazione miscela minimo: apertura 1 girc
€ mezzo circa.



Hegolazione gioco cavi comando
«Choke» (fig. 29)

Per regolare il gioco cavi comando «CHOKE»
operare come segue:

8 topliere le paratie laterali cromate montate
sotto al serbatoio;

M controllare che con ia levetta comando
«CHCKE= In posizione di marcia «2», tra i capi-
corda delle guaine delle trasmissioni di comando
@ le viti tendifilo «<D» vi sia un gioco di mm 3 circa;
aitriment| allentare i controdadi «C» ¢ avvitare o
z:i;grecle vitl «D», A fine operazione bloccare i

i «Cn,

Regolaziqn_e della carburazione, e
regime minimo (fig. 29)

Regolazione della carburazione a mezzo
«VUOTOMETRO»

Ppr avere una esatta regolazions della carbura-
zione, & opportuno rivolgersi presso le sedi dei

. nostri concessionari, dove tale operazione verra

effettuata con «VUOTOMETRO»,

Regolazione regime minlmo

@ Per regolare il regime minimo a 1200+1300
giri/min, avvitare o svitare della medesima misura
entrambe le viti «A»,

B Aprire e chiudere qualche voltail comando gas
per controllare se il minime resta stabile.

N.B. - la regolazione va effettuata con Ii mo-
tore a temperatura ¢l esercizio.

Regolazione gioco cavi comando gas

(figg. 17 © 29)

Per regolare il gicco cavi comando gas operare
come segue:

W togliere le paratie laterali cromate montate
softo al serbatoio;

B controllare che, con la manopola comando
gas in posizione di riposo, tra i capicorda delle
guaine e le viti tendifilo «B» di fig. 29, di entrambi
i carburatori vi sia un givoco di mm 1+1,5, altri-
menti svitare o avvitare la vite tendifilo «B».
Una ulteriore regolazione si pud ottenere agendo
sulle viti tendifilo «B» di fig. 17 pag. 22.
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40 Sostituzione filtro aria a cartuccia

(fig. 30)

Ogni 9000 km circa o anche piu frequentemente

$6 i marcia in zone moito polverose, & consiglia-

bile sostituire il filtro a cartuccia.

Tale filtro & montato in una apposila custodia

unitamente al gruppo sfiatatoio olio sopra il gruppo

motore.,

Per Ia sostituzione delia cartuccia, sf consiglia di

rivolgersi presso le sedi dei nostri concessionari.

Pulizia serbatoio carburante, rubinetti,

filtri @ tubazioni

Ogni 9000 km circa, o quando si riscontra che il
carburante arriva in modo irregolare ai carbura-
tori, occorre effettuare la pulizia del serbatoio, dei
rubinetti e dei filtri sui carburatori.

| filtri, le tubazioni ed i canali dei rubinetii dopo
essare stati lavati con benzina vanno soffiati con
aria compressa.






42 \DISTRIBUZIONE

Controllo gioco punterie (fig. 31)

Dopo i primi 500+1500 km e in seguito ogni 3000
km circaoquando ladistribuzionerisultarumorosa
controllare il gioco tra valvole e bilancieri.

La registrazione va effettuata a motore freddo,
con il pistone al punto morto superiore «P.M.S.»
in fase di compressione (valvole chiuse).

Dopo aver levalo il coperchio dalle teste operare
come segue:

1 Allentare il dado «B».

2 Awviare o svitare la vite di registro «A» fino ad
cttenere i seguenti giochi:

B valvole aspirazione: mm 0,15;

B valvole scarico: mm 0,20.

La misurazione va effettuata usando apposito
spessimetro «C».

Si tenga presente che se il gioco & maggiore di
ruellp prescritio, le punterie risultano rumorose;
in caso contrario le valvole non chiudono perfet-
tamente dando luogo ad inconvenienti quali:

B perdita di pressione;

M surriscaldamento del motore;

N bruciatura delle valvole, ecc.
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i “CCENSIONE

i

‘Caratteristiche accensione
Accensione elettronica; la variazione di anticipo

‘awviene elettronicamente.
B Anticipo iniziale (fisso) 7°
B Anticipo automatico (elettronico)  circa 30°
B Anticipo totale

(fisso+automatico) 38°12°
Traferro tra captatore e rotore: mm 0,2+0,3

. L'accensione di tipo elsttronico non richiede

1 praticamente manutenzione.
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Il motore & in fase quando la stampigliatura indi-
cata sul disegno (flg. 33), & allineata con il riferi-
mento previsto sul basamento.

Per ruotare la piastra porta «PICK-UP» allentare
le viti «A» @ «B» (fig. 33) & agire con cacciavite
sulla scanalatura «C».

Per un pil accurato. controllo dell'anticipo fisso,
utilizzare una pistola stroboscopica.

Con motore ad un regime inferior2 a 1000 giri/
min, la tacca «1» (anticipo fisso), stampigliata sul
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volano motore, vedi figg. 34-34A dovra essere
allineata con il riferimento sul bordo del foro di
controllo «2» (fig. 34). Il riferimento «O» sul
volano indica il «P.M.S.» {fig. 34A).

Per il controllo dell'anticipo massimo utilizzare
una pistola stroboscopica del tipo con l'indicatore
dei gradi, mantenendo il motore a 4500 giri/min.

34

ATTENZIONE!

Per non provocare danneggiamento all'im-
planto di accensione elettronica, osservare le
seguenti precauzioni: :
B8 in caso di smontaggio o rimontaggio della
batteria accertarsi che || commutatore di ac-
censlone sia In posizione «0Ox»;

B non scollegare la batteria con motore in
moto;. :

@ accertarsi della perfetta efficienza dei cavi
di massa delle centraline.

(Q Tacca indicante il P.M.S.
10
?’0

J

Al

I !

Bulinatura indicante
I'anticipo fisso
del motore V75

Bulinatura indicante
1 I'anticipo fisso i
del motore V35

[ —tem Akttt e U e S

34A



Candele (fig. 35)

IHtipo di candela daimpiegare:

W ‘Champion N3C

Distanza tra gli elettrodi: mm 0,6.

Le candele devono essere rimosse periodica-

mente, comeindicato nellatabelladel programma

di manutenzione, per la pulizia ed il controllo

della distanza tra gli elettrodi.

Nel rimontare le candele, fare attenzione che

- Imbocchine perfettamente e che si avvitino
faclimente nelle loro sedi; se fossero imboc-

cate male, rovinerebbero il filetto sulle teste;

percid consigliamo di avvitarle a mano per qual-

mm. 0,6

35

'

che giro, e di adoperare poi I'apposita chidve
(dataindotazione) per bloccarle amotore freddo.
Anche se le candelejappaiono in ottime condizio-
ni, dopo 9000 km circa, vanno sostituite.
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[ 46 IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto eletirico & composto da:

H batieria;

M motorino avviamento;

B generatore-alternatore,

M gruppo pick-up;

W centraline eletironiche;

B condensatore per centraline elettroniche;

M bobine di accensions;

M regolatora;

B morsettiera porta fusibili;

| teleruttore per avviamsnto;

W faro anteriore;

B fanalino postariore;

¥ indicatori di direzione;

M intermittonza indicator;

W commutatore inserimento utilizzatori;

B dispositivicomando luci indicatori di direzione,
avvisatore acustico e lampeggio;

B commutatore inserimento lampeggiatori
d'amergenza;

B dispositivo di avviamento motore,

B avvisatore acustico;

@ spie sul cruscotto per segnalazione: cambio in
folle (verde), accensione luce posizioneg «cittas
(verde}, controllo pressione olio {rossa), luce
abbagliante (bleu), insufficiente tensione ge-
neratore (rossa), indicatori di direzione (verde},
riserva carburante (arancio).

Batteria

Labatteria ha una tensione di 12V e una capacita
di 20 Ab alla sua carica provveds il generatore.
Per accedore alla batteria occorre:

B togliere la selfa e | copriaccumulatori taterali;
B sganciare la fascetta in gomma di tenuta e
staccare i cavi elettrici dalla batteria;

W sfilare la batteria dal suo supporto, togliendola
dal lato sinistro del motociclo.

N.B. - Nel rimontare la battetia accertarsi che
il tubstto di sfiato della stessanon sia occiuso
e che non sublsca torsioni o plegature.

Una batteria che non sfiata | gas che si for-
mano all'interno, pud danneggiarsi per Ja
prassione dei gas.

Istruzioni per la manutenzione delle batterie
cariche con acido.

Le batterie cariche secche attivate dopo carica di
ravvivamento o ricevute cariche con acido de-
vone essere trattate con le seguenti avvertenze:
M aggiungere quando occorre acqua distillata
(mai acido) inmodo che a ripasoillivelio dell'acido
sia di 5 mm sopra i separatori;

B mantenere puliti e serrati i morsetti e ingras-
sarli con vaselina;



W mantenere asciutta la parte superiore delia
batteria evitando traboccamenti di acido, che
riducono l'isclamento e corrodonotelaie cassette
di.contenimento;

B assicurarsi che l'impiantodi caricaabordo non
dia cariche eccessive od insufficienti, tenendo
presente che la densith dell'acido deve mante-
nersifra 1,24 e 1,27. Se cid non avvenisse occor-
re rivedere l'isolamento e I'efficienza dell'impian-
to di carica di avviamento;

I le batterie inmagazzinate cariche con acide

‘devono essere periodicamente ricaricate con

Intensita pari a 1/10 della capacita, mantenendo
il livello corretto o la densita di 1,27 a 25°C;

B le batterie devono essere montate sul veicolo
benserrate dai congegni difissaggio mantenendo
a'lﬂ\n | dispositivi antivibranti. '

N.B. -Per le batterle destinate a funzionare in
climi tropicall (temperatura media maggjiore
di33°C) si consiglia lariduzione della densita
dell’ackdo a 1,23.

_Sostituzione delle lampade

l" i
ey

Faro anteriore (fig. 36)
Allentare la vite «A» posta in basso al gruppo

g

oftico; estrarrs | gruppo oftico, sfilare i portalam-
pade indi sostituire le lampade. .
N.B. - Durante l'operazione di sostituzione
della lampada anleriore (abbagliante - anab-
bagllante) occorte fare attenzione a non toc-
care direttamente H bulbo con le dita.

Fanalino posteriore (fig. 37)

Svitare le viti «A» the fissano il catadiottro al
tanalino; premere la lampada verso l'interno ruo-
tandola contemporaneamente e sfilarla dal porta-
lampada.
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Indicatorl| di direzione anterlori e posteriorl
(figg. 36-37)

Svitare le viti «D» che fissano i catadiottri agli indi-
catori di direzione; premere le lampade verso I'in-
termo ruotandole contemporaneamente e sfilarle
dai portalampade.

N.B. - Non serrare eccessivamente le viti che
fissano i catadiottri in plastica onde evitarne
la rottura.

Cruscotto (fig. 38)

B ftogliere il faro anteriore;

M svitare le viti «A»;

M togliere ii coperchio «B»;

B estrarre i portalampada e sostituire le lam-

Tachimetro e contagiri (fig. 38)

B togliere il faro anteriore;

W svitare le viti «A»;

W togliere il coperchio «B»;

B svitare le viti «C»;

B togliere il pemo azzeratore «D»;

W svitare le viti <E»;

B svitare le ghiere «F» e staccare le trasmissioni
«G» dagli strumenti;

M togliere gli strumenti dai contenitori «H» e
sostituire le lampade.

Si consiglia di effeftuare 1a suddsita operazione
presso le sedi dei nostri concessionari.




Regolazione fascio luminoso del faro

anteriore (fig. 39)

llfaro anteriore deve essere sempre orientatoalla
giusta altezza, per la sicurezza di guida e per non
arrecare disturbo ai veicoli incrocianti. Per l'orien-
tamento laterale occorre agire sulla vite «B»,
menire per quello verticale bisogna allentare le
due viti «C» che fissano il proiettore ai foderi della
forcella e spostarlo manualmente verso I'alto o
verso il basso fino a raggiungere l'altezza
prescritta.

Lampade

Faro anteriore:

B Abbagliante e anabbagluante
W Luce cittd o pgrch eggro
Fanalino po

B Luce targa, p(xslzmne stop
Indicatori di direzlone

Spile lucl tachimetro e contagirl
Sple luci sul cruscotto
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60/55 W
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Lampada luce abb. e anabb. 60/55 W
Lampada iuce posizione anter. 4W
Lampada spia indicat. direzione ds.
Lampada illuminazione tachimetro
L.ampada illuminazione contagiri
Lampagh spia indic. direzione sinis.
Condensatore

Lamp. spia livello carburante

Lamp. spia pressione olio

Lamp. spia generatore

Lamp. spia "folle”

Lamp. spia lugi.posizione

Lamp. spia luci abbagliante

Comm, inserim. simultaneo lampeggiatori
Indicatore direzione ant. destro
interrutiore stop freno anteriore
Commutatore d'accensione

ir dicatore direzicne ant. sinistro
Trombe bitonali

Disp. avv. arr. motore

Interruttore posizione “folle”

Legenda schema impianto elettrico

22
23
24
25
26
27
28
29
30
K
32
33
34
3%
36
37
38
39
40
1
42

Intarruttore pressione olio
Intermittenza (12V 46W)
Dispositivo com.do: luci-claxon-indic.direz.
Candele d'accensione

Bobine alta tensione

Centraline per acc. elettronica
Interruttore stop freno posterigre
Morsettiera portafusibili
Trasmettitore livello spia carburante
Regolatore di tensione
Alternatore 14V-20A

Interruttore cavalletio laterale
Batteria 12V - 20 Ah

Teleruttore avviamento
Motorino d'avviamento
Indicatore direz. poster. destro
Lamp. illum. targa e stop
Indicatore direz. poster. sinistro
Teleruttore trombe bitonali
Pick-up

Connet. AMP z 6 vie
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